90years

Triple Pack 2

98657



1/72 SCALE MODEL CONSTRUCTION KIT

BRITISH AEROSPACE
HARRIER GR.3

02072

used by the RAF, as distinct from the Sea Harrier used by the Royal Navy. The Harrier's ability to the outboard pylons. Maximum speed is 1186 km/h (736 m.p.h.); strike
take-off and land vertically allows it to operate from dispersed locations away from the main air- range 418km (260 miles); wingspan 7.6m (25ft 3in); length 14.37m (471 2in)

Le Harrier de British Aerospace a la capacité sans pareil de décoller et d'atterrir A la verticale. Ce d'endroits des d'aviation, dont les

résultat a été obtenu en faisant passer le flux d'air de son unique moteur s Rolls-Royce par 4 lattaque en cas de guerre. Opérant A partir de lieux dissimulés et de clairiéres de forét, le Harmier
mnm(muam#ﬁdnl‘m Ces tuyéres peuvent étre de maniére est destiné a effectuer des &t des missions de

intérieur et d'autres missiles pour les
Vitesse maximale: 1.186 kmv/h; portée de tir: 418km; envergure: 7,6m; longueur: 14,37m.

Hauptfiugplétze, deren Start- und Landebahnen im Kriegsfall angegriffen werden kénnten, betrieben
werden. Von versteckien Landepldtzen und Waldlichtungen aus kdnnte der Harrier taktische
MWMW,MMW.MM.ZuMMH

" vieifaitigen Zu diesem Bausatz gehdren die Matra 155
(jedes mit 18 ungelenkten Raketen), zwei am Rumpf montierte 30mm Aden-
Geschitze oder altemativ 455 Liter fassende Droptanks fir das Innentragrohr oder AIMS
Sidewinder Luftabfang-Flugkdrper fir die AuBentragrohre. Hachstgeschwindigkeit:1.186 kmvh,
Kampiberssch: 418km, Fligeispannweite: 7,6m, Lange:14,37m.

cohetes Matra 155 (ransportando cada uno 18 cohetes no guiados); dos Aden de 30mm
mmdm:m de 455 para el pilén de dentro y

O Harrier da British Aerospace possui a capacidade Unica de descolar e aterrar verticalmente. Isto guerra. Voando de lugares escondidos e clareiras em florestas, o Harrier pode realizar ataques
é alcancado pela passagem do fluxo de ar do motor Pegasus Rolls Royce através de quatro tubos taticos e missdes de reconhecimento, principaimente sobre as areas de camps de batalha, para o
(dois de cada lado da aeronave). Estes tubos podem ser girados para orientar o impulso do motor que ele carrega uma variedade de Este montagem inclui os compartimentos
quer directamente para baixo para descolagem e aterragem, ou directamente para trds para para os foguetes Matra 155 (cada um transportando 18 foguetes ndo guiados); dois canhos Aden
propulsao normal para frente, ou para qualquer posicio intermedidria para a transicdo entre véo de 30mm montados 5 i com capacidade de 455
lento e vBo normal. Este é um conjunto para montagem do modelo Harrier GR3 usado pela Forga litros para o pilone interno e misseis "Sidewinder” AIM9 para i para os pilones
Aérea Britdnica, diferente do Sea Harrier usado pela Marinha Britdnica. A capacidade do Harrier externos. ! maxima 1.186 km/h; alcance de atague 418km; envergadura 7.6m;
a descolar e aterrar verticalmente permite que ele possa ser utilizado de locais dispersos longe comprimento 14,37m
dos principais campos de aviagao, cujas pistas estariam expostas a atagques no caso de uma
De Harrier van British heeft het uniek vermogen om in verticale richting op te stijgen en verspreide locaties te bedienen uit de buurt van de grotere luchtvelden met landingsbanen die
te landen. Dit is mogelijk door de luchtstroom vanuit de enkele Rolls Royce Pegasus motor door kwetsbaar zijn voor aanvallen in geval van oorlog. Door het toestsl vanuit verborgen en open
vier straalpijpen (twee aan iedere zijde van het viiegtuig) te laten lopen. Deze straalpijpen kunnen plelden in het bos te bedienen, zou de Harrier tactische aanvallen en verkenningsmissies kunnen
gedraaid worden om de stuwkracht van het viiegtuig hetzij direct naar beneden voor opstijgen en uitvoeren, met name over MWMW%
landen, hetzij direct achteruit voor normale voortstuwing te richten of in een bevat onder andere de Matra 155 raketkokers (die ieder 18 nietgeleide
middenstand voor de overgang tussen hangen en normale voorwaartse viucht. Dit is een bevatten); twee op de romp aangebrachte 30mm Aden kanonnen; altlernatieve 455 liter afwerptanks
bouwpakket van de Harrier GR3 die door de Britse luchtmacht, de RAF, wordt gebruikt en verschilt voor alternatieve AIMS sidewinder korte-afstands
van de Sea Harrier die gebruikt wordt door de Britse marine, de Royal Navy. Het vermogen van de i voor de buitenboordiuchtbakens. De maximumsnelheid is 1.186 km/u, de
Harrier om in verticale richting op te stijgen en te landen, maakt het mogelifk om het toestel vanuit trefafstand 418km, de spanwijdte 7,6m en de lengte 14,37m.
Harrier, fran British Aerospace, har den unika fdrmagan att kunna lyfta och landa vertikait. Detta de stdrre fiygfaiten, vilkas start- och landningsbanor &r sarbara i handeise av krig. Fran gdmstalien
presteras genom att leda luftfiddet frdn dess enkla Rolls Royce Pegasus motor ut genom fyra och uthuggningar i skogen kan Harrier utféra taktiska anfall och i i huvudsak dver
munstycken (tvd pd var sida om flygplanet). Dessa kan roteras for att rikta motomns drivkraft slagfaitsomraden, fdr vilket det bdr en mangd olika vapen. Den har satsen omfattar Matra 155
antingen rakt neddt for start och landning, rakt bakit fr normal framdrivning eller till en raketkapslar (som var och en bar 18 ostyrda raketer), tva fiygkroppsmonterade 30mm Aden-
melianliggande position fér dvergang fran svavning till normal ing framét. Den hér byggsatsen kanoner, alternativt 455 liters, nedkastbara bransletankar for de inre pylonerna och alternativt AIM9
&r av Harrier GR3, som anvands av RAF (flygvapnet) till skillnad Sea Harrier, som anvands av Sidewinder luftvarnsrobotar f&r de yitre pylonema. Maxfart &r 1 186 kmA, rackvidd 418 km,
flottan. Harriers fdrmaga att starta och landa vertikalt gbr att det kan anvindas pa andra platser 4n vingbredd 7,6 m, langd 14,37 m
British Aerospace’n Harrier-koneella on ainutiaatuinen kyky nousta lentoon ja laskeutua toiminnan hajallaan olevista sijaintipail kaukana padlentokertistd, joiden kiitoradat olisivat
mm‘TMmmmmmmummmmmm sattuessa. Toiminnan tapahtuessa

kaksi runkoasenteista 30mm:n
sis@siipipukkia ja vaihtoehtoiset AIM9 sivuita
ulkosiipipukkeja varten. Huippunopeus on 1.186 km/; iskuetiisyys 418

forskellige steder, der ikke | i neerheden af , hvis start- og landingsbaner
s&hﬂabiaﬂllmidsatkng. I-EH.:’U-HWL mmw"&mw&

udvendige
konsoller. Tophastighed 1186 km/t, aktionsradius 418 km, spcendvidde 7,6 m, lcengde 14, 37 m.
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STUDY DRAWINGS AND PRACTICE ASSEMBLY BEFORE CEMENTING PARTS TOGETHER.
CAREFULLY SCRAPE PLATING AND PAINT FROM CEMENTING SURFACES. ALL PARTS ARE
NUMBERED. PAINT SMALL PARTS BEFORE ASSEMBLY.

ETUDIEZ ATTENTIVEMENT LES SCHEMAS ET EXERCEZ-VOUS A LASSEMBLAGE AVANT DE
COLLER LES PIECES. GRATTER SOIGNEUSEMENT TOUT REVETEMENT OU PEINTURE SUR
LES SURFACES A COLLER. TOUTES LES PIECES SONT NUMEROTEES. PEIGNEZ LES
PETITES PIECES AVANT ASSEMBLAGE.

VOR VERWENDUNG DES KLEBERS ZEICHNUNGEN STUDIEREN UND ZUSSAMMENBAU
UEBEN. FARBE UND PLATTIERUNG VORSICHTIG VON DEN KLEBEFLAECHEN ABKRATZEN
ALLE TERLE SIND NUMERIERT. VOR ZUSAMMENBALU KLEINE TEILE ANMALEN

STUDIARE | DISEGNI ED ESERCITARSI AL MONTAGGIO PRIMA Di INCOLLARE INSIEME |
PEZZI. RASCHIARE ATTENTAMENTE LE TRACCE DI SMALTO E CROMATURA DALLE
SUPERFICI DA UNIRE CON ADESIVO. TUTTI | PEZZ1 SONO NUMERATL COLORARE | PEZZI
Di PICCOLE DINENSIONE PRIMA DI MONTARLL

ESTUDIAR LAS ILUSTRACIONES Y PRACTICAR EL MONTAJE ANTES DE PEGAR LAS
PIEZAS. RASPAR CUIDADOSAME TNE EL PLATEADO Y LA PINTURA QUE HUBIERA EN LAS
SUPERFICEES DE CONTACTD ANTES DE PEGAR LAS PIEZAS. TODAS LAS PIEZAS ESTAN
NUMERADAS SE ACONSE A PINTAR LAS PEZAS PEQUENAS ANTES DE PEGARLAS.

ESTUDE ATENTAMENTE OS DESENHOS E PRATIQUE A MONTAGEM ANTES DE COLAR AS
PEGAS. RASPE CUIDADOSAMENTE O PRATEADO E PINTURA DAS SUPERFICIES DE
CONTACTO ANTES DE COLAR AS PEGAS. TODAS AS PEGAS SAO NUMERADAS. PINTE AS
PECAS PEQUENAS ANTES DA SUA MONTAGEM.

BESTUDEER TEKENINGEN EN PROBEER HET IN ELKAAR ZETTEN ALVORENS TE PLAKKEN.
SCHRAAP VOORZICHTIG PLAATWERK EN VERF VAN DE TE PLAKKEN OPPERVLAKKEN.
ALLE ONDERDELEN ZIUN GENUMMERD. VERF KLEINE ONDERDELEN ALVORENS ZE IN
ELKAAR TE ZETTEN.

STUDERA BILDERNA NOGGRANT OCH SATT IHOP DELARNA INNAN DU LIMMAR IHOP DEM.
SKRAPA NOGGRANT BORT FORKROMNING OCH FARG FRAN LIMMADE DELAR. ALLA
DELARNA AR NUMRERADE. MALA SMADELARNA FORE IHOPSATTNING.

TUTKI PIRUSTUKSIA JA HARJOITTELE KOKOAMISTA ENNEN OSIEN LIMAUSTA. RAAPUTA
PAALLYS JA MAALI VAROVASTI LIIMATTAVILTA PINNOILTA. KAIKKI OSAT ON NUMEROITU.
MAALAA PIENET OSAT ENNEN KOKOAMISTA.

STUDER TEGNINGERNE OG IND@V SAMLING, F@R DU LIMER DELE SAMMEN. MAL
SMADELE FOR SAMLING, MEN SKRAB OMHYGGELIGT MALING FRA DELE, DER SKAL LIMES
SAMMEN. ALLE DELE ER NUMMEREREDE.

LSSEMELE W SEQUENCE CEMENT CLEAR
I ASSEMISUER DANS L ORDRE COLLER CLAIR
W REHENSDLSE TUSAMMENSETZEN. KLEBEN KLAR
WONTARE (N QRDONE i SEQUENZA UNIRE CON ADESIVD TRASPARENTE
A WONTAR EN SECUENCIA PEGAR TRANSPARENTE
WONTE EM SEQUENCIA COLE TRANSPARENTE
ZET OF VOLBORDE IN ELKAAR PLAKKEN DOORZICHTIG
WONTERA | DRDNINGSFOLID LIMMA GENOMSKINLIG
KOKOA NUMEROJARJESTYKSESSA LIMAA KIRKAS
SAML | NUMMERORDEN LIMES KLAR
ALTERNATIVE PART DO NOT CEMENT ASSEMBLED SECTION
PIECE OPTIONNELLE NE PAS COLLER PARTIE DEJA ASSEMBLEE
ALTERNATIV-TEIL NICHT VERKLEBEN ZUSAMMENGEBAUTER TEIL
———  PEZZ0 ALTERNATIVO NON APLICARE ADESIVO SEZIONE MONTATA
| PIEZA ALTERNATIVA ND PEGAR V SECCION MONTADA
1 PEGA ALTERNATIVA NAO COLE SECGAD MONTADA
—  KEUZE ONDERDEEL NIET PLAKKEN SAMENGEVOEGD GEDEELTE
ALTERNATIV DEL LIMMA INTE IHOPSATT
VAIHTOEHTOINEN 0SA ALA LIIMAA KOOTUT OSAT
ALTERNATIV DEL LIMES IKKE SAMLET DEL
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APPLY TRANSFERS, SEPARATE INTO REQUIRED SUBJECTS, DIP
IN WARM WATER FOR A FEW SECONDS, SLIDE OFF BACKING
INTO POSITION SHOWN IN ILLUSTRATION.

APPLIQUER LES TRANSFERS: DECOUPER LES SUJETS

VOULUS, LES TREMPER DANS DE LEAU TIEDE PENDANT
QUELQUES SECONDES, METTRE EN PLACE EN DECOLLANT LE

PARA APLICAR AS DECALCOMANIAS, CORTE A FOLHA COMO
NECESSARID. MERGULHE EM AGUA TEPIDA DURANTE ALGUNS
SEGUNDOS E DESLIZE A DECALCOMANIA NA POSIGAD
DESEJADA COMO INDICADO NA ILUSTRAGAD.

OVERDRUKKEN AFZONDERLIJK OP TOEPASSELIKE PLAATSEN
AANBRENGEN. EERST EEN PAAR SECONDEN IN WARM WATER

m‘m}t SUPPORT, COMME LE MONTRE L'ILLUSTRATION. DOMPELEN, DAN ACHTERKANTBEDEKKING

MATTWEISS ABZIEHBILDER AUSSORTIEREN, EINIGE SEXUNDEN LaNg N AFTREKKEN EN AANBRENGEN ALS AFGEBEELD.

BIANCO OPACO WARMES WASSER TAUCHEN UND DANN VON DER UNTERLAGE APPLICERA DEKALER. SORTERA OCH DOPPA DEM | VARMT
BLANCO MATE HERUNTER IN DIE GEWUNSCHTE POSITION SCHIEBEN [SIEHE VATTEN FOR NAGRA SEKUNDER. AVLAGSNA DEM FRAN
BRANCO BAGD ABBILDUNG) UNDERLAGET OCH PLACERA DEM SOM PA ILLUSTRATIONEN.
MATWIT APPLICARE LE DECALCOMANIE, SEPARARLE NEI SOGGETTI LAITA SIRTOKUVAT, EROTA AIHEENMUKAISIIN RYHMIIN, LIOTA
MATTVIT DESIDERATI, IMMERGERLE IN ACQUA TIEPIDA PER ALCUNI MUUTAMIA SEKUNTTEJA LAMPIMASSA VEDESSA, IRROTA
MATTAVALKEA SECONDI, DALLA CARTA DI SUPPORTO ED TAUSTAPAPERISTA KUVAN OSOITTAMAAN ASENTOON.

MAT HVID ATTAGCARLE 1N FOSIZIONE COME DA ILLUSTRAZIONE. LG OVERFDRINGSBILLEDER PA: SEPARER HVERT MOTIV

SEPARAR LAS CALCOMANIAS POR TEMAS, SUMERGIR
DURANTE UNOS SEGUNDOS EN AGUA TIBIA, DESLIZARLAS DE

DYP | VARMT VAND | NOGLE SEKUNDER OG SKUB
BILLEDERNE OVER SOM VIST PA ILLUSTRATIONERNE.

1 SU SOPQRTE COLOCANDOLAS DONDE CORRESPONDE SEGUN

@ " HUMBROL PAINT Nos. LA LUSTRAGION

Lhamé 3356 117 130 163 164
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in 1946 Hawker’s chief designer Sir Sydney Camm began project work on the Hawker P.1067, a single seat,
single engined swept wing fighter; this was successfully submitted to meet Air Ministry Specification F2/48,
and the first Hunter prototype fiew on 20 July 1951, it was aiready ordered into production as the Hunter F.1
{Avon engine) and the F.2 (Sapphire engine). Sgn. Ldr. Neville Duke, the chief test pilot, flew the modified
prototype WB188 (now called the Mk.3) on 7 September 1953 to gain a new World Absolute Air Speed
Record of 727.6mph (1,164kmv/h). The first Hunters entered operational service with No.43 Sgn. in July
1954, and the type quickly formed the front line sirength of RAF Fighter Command. Development of new
versions was also very rapid, with the F.4 (Avon) and £S5 (Sapphire) entering service at almost the same time
as production of the F8 started in 1955. The F6 soon featured the extended outer wing leading edges and
uprated Avon engines, and by 1958 all front line sguadrons used this mark.

The massive defence cuts of 1957 rendered surplus large numbers of Hunters, many earlier machines being
scrapped; others were overhauled and widely exported, or modified and delivered to users such as the Rayal
Navy. Aiso, the English Electric company was busy developing their new supersonic P.1 Lightaing, which
entered service in 1960. As a result of these changes, and the superb handling qualities of the Hunter and a
pressing need to repiace elderly Venoms operating in the Middie East, it was decided that many Hunter Fés
should be upgraded for the ground attack role and given long range capabiliies; this was the Hunter
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HAWKER HUNTER FGA9
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FGA.MIS. It couid carry the karge fusl tanks under the mboard wing pylons, was fitted with a tail braking
parachute over the jet pips and had varicus ofher intemal modifications including uprated Avon engines and
improved cockpit air conditioning. 128 of these wers defiversd. serving with Nos.1, 8, 20, 28, 43, 54 and 208
Sguadrons in the UK, Middle East and Far East aiso with the ‘shadow’ sguadrons of No.229 Operational
Conversion Unit at Chivenor. Following the infroduction into service of the Harrier GR1 and Phantom FGR2,
the Hunter FGASS were relegated to the weapons training role, serving with the Harrier Conversion Unit (later
No.233 OCU) and with Nos.45 and 58 Squadrons at Wittering from 1972 until their disbandment in 1975.
These Hunters were then passad 1o the Tactical Weapons Unit af Brawdy, as were those of No.229 OCU. In
1878 the TWU split into Mo.1 TWU at Brawdy and No.2 TWU at Lossiemouth. The last FGADs retired from
active service in 1984, There were several overssas customers for the FGAS or ifs eguivalent export version,
one of the major users being the Swiss Air Force whach did not retire its F.584s until 1995,

The Hunter FGAS is powered with a Rolis Royes Avon Mi 207 twrbojet rated at 45.15kN (10,1501b.) static
thrust, giving 2 maximum spead in clsan condition of 1,142kmvh (710mph) at sea ievel. Armament: four
30mm Aden cannons in the nose; underwing loads include up o two 2,206kg (1,0001b) bombs, rocket pods
or up to 48 x 76mm (3in.) rockets, and 4541ix (100 gaflon) or 1,0450r. (230 galion) fuel tanks. Wing spam:
10.25m (33ft Bin). Length: 13.97m (45f 10.5in). Height 4.00m (13f 2in).

En 1946, le concepteur en chef de Hawker, Sir Sidney Camm, entama le projet du Hawker P.1067, un avion
de chasse monopiace 2 alles en fliches a un seul moteur; ce projet fut soumis et déclaré conforme 4 la
spécification du ministére de I'armée de I'air britannique F3/48 et le prototype Hunter effectua son premier vol
fe 20 Juillet 1951. 1l était déja commandé en production en tant que Hunter Fi (moteur Avon) et F2 (moteur
Sapphire). Le commandant d'escadrille Neville Duke, le pilote d’essai en chef, testa le prototype modifié
WB188 (maintenant appelé Mk.3) le 7 septembre 1953 et établit un record de vitesse vraie absolus mondial
de 1164xm/h. Les premiers Hunter entrérent en service opérationnel avec I'escadrifle No.43 en juiliet 1854 st
I'apparell forma rapidement |a force de premiére ligne de I'unité Fighter Command de &2 RAF (force aérienne
britannique). Le développement de nouveaux modéles fut dgalement trés rapide, avec le F4 (Avon) et le F5
{Sapphire) entrant en service pratiquement en méme temps que la production du F.6 démarsait en 1955. Le
F.6 tut rapidement équipé de bords d’attaque d"aile externes ailongés et de moteurs Avon perfectionnés et, en
1958, toutes les escadrilles de premigre ligne utilisaient cat appareil.

Les réductions massives dans le budget de la défense en 1857 provoquérent un surplus de Hunters et de
nombreux appareils anciens furent mis au rebut; d'autres furent remis en état et largement exportés ou
modifiés et livrés 2 des utilisateurs tels que la Royal Navy (marine britannique). La compagnie English
Electric était également trés occupée & développer son nouvel avion supersonique Pl Lightning qui entra en
service en 1960. En raison de ces changements el des quaiités de maniabilité exceptionnelles du Hunter et
d'un besoin pressant de remplacer les Venoms 3gés opérant dans le Moyen-Orient, il fut décidé que de
nombreux Hunter seraient perfectionnés pour des aftaques terrestres et équipés pour une plus grande

autonomie de vol; le modéle Hunter FGA.Mi.8 fut créé. Calui~ci transportait de gros réservoirs de carburant
sous les pyldnes d'aile, il éfail équipé d'un parachute de freinage par-dessus la tuyere d'échappement et
possédait diférentes autres modifications internes telles que des motews Avon perfectionnés et une
climatisation de cockpit améliorée. 128 de ces appareils furent livrés et servirent les escadrilies No.1, 8, 20,28,
43, 54 &t 208 au Royaume-Uni, au Moyen Orient et en Extréme-Orient; c2s apparells furent dgalement utilisés
par les escadrilles “shadow” (fantdmes) de FOperational Conversion Uinit No.229 a Chivenor. Aprés l'entrée
en service de I'Harrier GR1 et du Phantom FRG2, les Hunter FGAS furent reiSgués 4 un rdle d'entrainement &
Tarmement, au service de la Harrier Conversion Unit (plus tard OCU No.233) et des escad rilles No.45et 58 &
Wittering a partir de 1972 jusqud leyr dissolution en 1975. Ces Hunter furent ensuite passés 2 la Tactical
Weapons Unit & Brawdy, comme ceux de I'OCU No.229. En 1978, la TWU se civisa en TWU No.1 & Brawdy et
en TWU No.2 a Lossiemouth. Les derniers FGAS furent retirés du service 2ctif en 1984 1 existait plusieurs
clients etrangers pour je FGAY ou son modéle d'exportation 2quivalent et notamment la force aérienne suisse
qui ne retira ses F58A qu'en 1995.

Le Hunter FGAD est équipé d'un turboréacteur Mk 207 Avon Rolls Royee d'une poussée statique de 45,15kN,
fournissant une vitesse maximum dans de bonnes conditions de 1142iovh au niveau de la mar. Armement
quatre canens Aden de 30mm dans le nez; fes charges sous voilure it deux bombes de 2208kg,
nacelles 3 roquettes ou jusqu'a 48 roquettes de 76mm et des réservoirs de carburant de 4541 ou de 10451,
Envergure: 10.25m. Longueur: 13,97m. Hauteur: 4.00m.

1946 begann Sir Sydney Camm, der Hawker-Chefkonstrukieur mit der Planung des Hawker P.1087, dem
einsitzigen, einmotorigen Pleilfiigeldisenjdger. € erflie die Luftfahrtministerium-Spezifikation F3/48
erfoigraich, und der srste Huntar-Prototyp flog am 20. Judl 1951. Er war bereits als der Hunter F.1 (Avon-
Strahitriebwerk) und als F.2 (Sapphire-Strahitriebwerk) in die Produktion aufgenommen worden. Major
Nevilie Duke, der Cheftestpilot, flog den modifizierten Prototyp WB188 (jetzt mit Mk.3 bezeichnet) am 7.
September 1953 und stefite einen neuen, absoluten Eigengeschwindigkeit-Weitrekord mit 1.164km/h
(727,8mph) auf. Dna:smnﬂumemtratmanduhmbmbelmnrﬁ&sdm an. Diese Version schuf
schnell die Schiagkraft des RAF-Jagerk dos. Neue Vi wurden sehr schnell entwicksit. Der F.4
{Avon) und F5 (Smhtre} traten fast gleichzeitig den Dienst an, als die Produktion des F.6 1955 begann. Der
F6 wurde bald mit veridngerten Vorderkanten an den Tragflachen und stdrkersn Avon-Strahitriebwerken
ausgeristet. Ab 1858 wurde diese Version von allen Kampfverbdnden geflogen.

Nach der massiven Kiirzung der Verteidigungsausgaben 1957 waren zahireiche Hunters dberschiissig, Viele
ditere Maschinen wurden verschrottet, andere wurden Oberholt und in viele Linder axportiert oder modifizisrt
und an die Streitkrifie wie z.B. der Koniglichen Marine geliefert. Die Firma English Electric war auch fleiBig
bei der Entwicklung ihres neuen Uberschailflugzeuges, dem P.1 Lightning, das 1960 seinen Dienst antrat. Als
ein Resultat dieser Verdnderungen und der ausgezeichneten Wendigkeit des Hunters sowie der Dringlichieit,
die dlteren Venoms im Mitileren Osten zu ersetzen, wurde beschiossen, viele Hunters F6 auf Bodenangriff
und Langstreckeneinsatz umzuriisten. Dies fihrte zum Hunter FGAMK.9. Er konnte groBe Kraftstofftanks

unter den Tragfiichenstiizen tragen. Er hatte einen Bremsfalischirm Gber dem Strahirohr im Heck sowie
innen verschiedene andere Modifikationen einschiieBiich der stdrkeren Avon-Strahitriebwerke und besseren
mmcmm 128 Stiick wurden an die Nir.1, 8, 20, 28, 43, 54 und 708 Geschwader in England, im
und Fernen Osien geliefert, sowie auch an die ‘Schatten’-Geschwader der Nr.229
Dumuﬂummwhmmchwm Nachdem der Harrier GR1 und Phantom FGR2 ihren Dienst
angetreten hatten, wurden dis Hunters FGA9 zwr Waffentrainingsrofle relegiert und von der Harrier-
Konvarsionseinheit (spater Nr.233 OKE) sowie von den Nr.45 und 58 Geschwadern bei Wittering von 1972
bis 2ur Aufidsung in 1975 eingesetzt. Diese Hunters wurden dann zusammen mit denen der Nr.229 OKE der
Kampfwaffeneinheit bei Brawdy Gbergeben. 1978 wurden aus der KWE die Nr.1 KWE bei Brawdy und Nr.2
KWE bei Lossiemouth formiert. Die letzten FGAS wurden 1984 aus dem aktiven Dienst gezogen. Es gab aber
mehrere Auslander, die den FGA9 oder seine Exportversion abgenommen haben. Viele wurden von der
Schweizerischen Luftwaffe eingesetzt, die ihre F58A bis 1995 gefiogen hat.
Der Hunter FGAS hat ein Avon-Turbostrahitriebwerk mit 45, 15kN (10.150 Pfurd) statischem Schub von Rolls
Rayee und eine Hichst geschwindigkeit im sauberen Zustand von 1.142km/n (710mph) am Meeresspiegel.
Bewafinung: Vier 30mm (1.2 Zoll) Aden-Kanonen im Bug; bis zu zwei 453,6kg (1.000 Pfund) Bomben,
oder bis zu 48 76mm (3 Zolf) Raketen und 4541 (100 Gallonen) oder 1.0451 (230 Galloner)
Kraftstofftanks. Spanmweite: 10,25m (33 FuB 8 Zofl). Linge: 13,97m (45 FuB 10,5 Zoil). Hhe: 4,00m (13 FuB
2 Zoll).

En 1946 el disefiador jefe de Hawker Sir Sydnay Camm comenzo a trabajar en un proyecto de avitn de caza
monopiaza con alas en flecha y de un solo motor, el Hawker P.1067; este proyecto fue presentado con éxito
para satisfacer la Especificacion F3/48 del Ministerio del Aire y el primer prototipo Hunter vold el 20 de julio
de 1951. Habia sido ya objeto de un pedido de produccién como el Hunter F1 (con motor Avon), y el F2
{con motor Sapphire). El Comandante de Escuadrilia Neville Duke, Pitota de Pruebas .Jefe, voié el prototipo
modificado WB188 (llamado ahora el Mk.3) el 7 de septiambre de 1953 para ganar un nuevo Récord Mundial
de Velocidad Aérea absoiuta con 727,6 millas por hora. Los primeros Hunter entraron en servicio operativo
en la Escuadrilla No. 43 en julio de 1954, y aste tipo constituy6 répidamente la primera linea da la potencia
dei Mando de Combate de la RAF. Bl desarrofio de nuevas versiones fue también muy rdpido, entrando en
servicio el F4 {Avon) y el F.5 (Sapphire) casi al mismo tiempo que se iniciaba la produccidn del F.8 en 1955.
Muy pronto el F6 ofreci6 los bordes delanteros exteriores de las alas v motores Avon mejorados y para 1958
todas las escuadriltas de linea de frente usaban este tipo de avién.

Los masivos ahorros en los gastos de defensa del afio 1857 produjeron un sobrante de gran nimero de
aviones Hunter, muchos aparatos anteriores se desguazaron; otros se revisaron y exportaron ampiiamente, o
se modificaron y enfregaron 2 usuarios tales como ia Marina de Guerra. Ademas, la compafila English
Electric estaba desarroliando intsnsamente su nuevo P.1 Lightning supersdnico, que entrd en servicio en
1960. Como rasultado de estos cambios. y de las soberbias cualidades de manejo del Hunter y una creciente
necesidad de substituir los viejos Venoms que operaban en Oriente Medio. se decidié que muchos Hunter F6
deberian mejorarse para misiones de atague de tierra y dérseles capacidad para largo alcance; asi sé produjo

el Hunter FEA.Mk.9. Podia transportar grandes depésitos de combustible bajo los pilones incorporados en
fas 2las, estaba equipado con ua paracaidas de frenado en la cola sobre f tubo de chorro y tenia otras varias
modificacicnes que incluian motores Avon mejorados y mejor aire acondicionado en el puesto de pilotaje. Se
entregaron 128 que prestaron servicio en las Escuadrillas No.1, 8, 20, 28, 43, 54 y 208 en ei Reino Unido,
Oriente Medio y Leiano Oriente; ademds también con las escuadrilias ‘sombra de fa Unidad de Conversitn
Operativa No.229 con base en Chivenor. Después de la introduccion en servicio del Harrier GRI y el Phantom
FGR2, el Hunter FGAS fue relegado a misiones de entrenamiento con armas, presiando servicio con la Unidad
de Conversién Harrier (Ramaca luego la Unidad de Conversion Operativa No.233) y con las Escuadrillas
No.45 y 58 de Wittering desde 1972 hasta que fueron desbandados en 1575. Estos aviones Hunter pasaron
luego a la Unidad de Armamento Tictico de Brawdy, asf como también ios de 2 Unidad de Conversion
Operativa No.229, En 1978 la Unidad de Armamento Tactico se dividid en Unidad de Armamento Téctico No.1
de Brawdy y la No.2 de Lossiemouth. Los (itimos FGA9 se retiraron del servicio activo en 1984. Hubo varios
clientes extranjeros para los aviones FGAS o su versidn equivalente de exportacitn, siendo un importants
usuario la Fuerza Aérea Suiza que no retird sus aviones F.58A hasta 1995

El Hunter FGAQ astaba propulsago por un turborreactor Avon Mk.207 Rofls Royce que tenia un empuje
estatico nominal de 45,15kN, v le daba una velccidad méxima en condiciones limpias de 1.142km/hora a
nivel del mar. Armamento: cuatro canones Aden de 30mm en el morro; fas cargas bajo las alas inclufan hasta
dos bombas de 2.206kg, podios de cohetes y hasta 48 cohetes de 76mm, y depdsitos de combustibie de
454 litros 0 1.045 fitros. Envergadura: 10,25m. Longitud: 13,97m. Altura: 4,00m.

1848 inisdde Hawkers chefskonstruladr Sir Sydney Camm projekiet Hawker P1067, eft en-siiss, eit-
matorigt jaktplan med svepta vingar, som framgdngsrikt uppfyllde flygministeriets specifikation F3/48, och
den idrsta Humr-prototypen 1160 20 jull 1951. Den hade redan bestiliningar som Hunter F-i (Avon-motor)
och F2 (Sapphire-motar). Lojinant Maville Duke, ansvarig testpilot, fldg den modifierade prototypen WB188
{pu kallad Mic3) 7 september 1953 och satie eft absohut viridsrekord for flyghastighet pa 727 8mph. De
fiirsta Hunter-planen togs i tidnst | 43:2 skvadronen i juli 1854 och modsllen blev snabbt frontlinjens styrka
hos RAFs jakipianskommando. av niya versioner gick snabbi och F4 (Avon) och F5 (Sapphire)
togs i fifinst nistap samtidigt som tillverikningen av F.6 startade 1955. FB hade snart den fGridngda yitre
vingsns ledande kantsr och uppgraderade Avon-motorer och 1958 anvénde alla skvadroner vid fronten denna
matall

De massiva nedskarningarna inom Brsvaret under 1857 gjorde eit stort antal Hunter-plan dverflédiga och
manga tidiga maskiner skrotades, andra renoverades och exporterades efler modifierades och levererades till
andra anvandare fyp flofian Englich Electrie var dessufom upplagna med att utveckiz sitt nya dverfjudsplan
Pl Lightning som togs | tinst 1980 Som ett resuitat ev dessa fOrindringar och den superba
mandvrerbarheien hos Hunter-pianen och sit tvinganda behov 3t ersdfta gamia Venom-plan i Mellanbstern,
bestdts det att ménga Hunter F5:or skufle uppgraderas 19r landattacker och ges stor riickvidd, och planet blev
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Hunter FGA.Mk.9. Dst kunde b4ra stora bransietankar under vingsiravorma inombords, hade en bromsande
stidrttaliskarm dver slangmunstycket och andra intema modifikationer som inkiuderade uppgraderade Avon-
motorer och battre heftkonditionering i mnim‘lm 128 av dessa levererades och fjénsigjorde med
skvadronema 1, 8, 20, 28, 43, 54 och 208 i Storbritannien, Mellangstem och Fjarran Ostern, samt med
"skuggskvadronerna” hos 22%:e Operational Conversion Unit i Chivenor. Efter def att Harrier GR1 och
Phantom FGR2 tagits | tjdnst, anvindes Hunter FGAS:oma for wibildning och fjanstgjorde med Harrier
Conversion Unit (senare OCU 233) och med skvadron 45 och 58 | Wittering frén 1972 tills deras uppldsning
1975. Hunter-planen Gverfdrdes sedan tifl det taktiska vapenforbandet | Brawdy tillsammans med de fran OCU
229. 1978 indelades TWU i TWU 1 i Brawdy och TWU 2 i Lossiemouth. De sista FGAS:orna togs ur tjanst
1984. Det fanns fiera utldndska kunder for FGAS:oma och dess motsvarande exporiversion, en av de stdrre
anvéndarna var flygviirnet i Schweiz som inte tog sina F58A:0r ur fianst fran 1995,

Hunter FGA9 drevs av en Rolis Royce Avon Mk207 turbojet med nominellt markvirde pa 45,15kN statisk
raaktionskraft och en maximal hastighet under ritt fornalianden pd 1142km/h vid havsnivd. Armering: fyra
30mm Aden-kanoner i nosan, last under vingarna upp til tvd 2206g bomber, raketkroppar efler upp till
48 x 76mm raketer och 454 | eiler 1045 | brinsletankar. Vingarnas spanmvidd: 10,25m. Lingd: 13.97m.
Hajd: 4m.



Study drawings and practice assembly before cementing parts

together. Carefully scrape plating and paint from cementing surfaces.
All parts are numbered. Paint small parts before assembly.

To apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few seconds, slide _

off backing into position shown. Use in conjunction with box artwork.
Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of
small detachable parts.

colier les piéces. Gratter soigneusement tout revétement ou peinture
sur les surfaces & coller avant collage. Toutes les pléces sont
numérotées. Peindre les petites pigces avant I'assemblage.
Pour coller les décalques, découper le motif, le plonger quelques secondes
dans de l'eau chaude puis le poser & I'endroit indiqué en décollant le support
papier. Utiliser en méme temps les illusirations sur la boite.
Ne convient pas & un enfant de moins de 36 mois — présence de petits éléments
détachables.

® Etudier attentivement les dessins et simuler 'assemblage avant de

Vor Verwendung des Klebers Zsichnungen studieren und
® Zusammenbau dben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Klebefléchen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Vor Zusammenbau
kieine Teile anmalen.
Um die Abziehbilder aufzukleben, diese ausschneiden, kurz in warmes Wasser
tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkieben. In Verbindung mit
Abbildungen auf Schachtel verwenden.
Ungesignet fiir Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die sich
idsen konnen.

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las piezas.
® Raspar cuidadosamente el plateado y la pintura en las superficies de
contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan numer-
adas. Es conveniente pintar las piezas pequefias antes de su montaje.
Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua tibia durante
unos segundos y deslizarlas en la posicion debida. Ver ilustraciones en la caja.

No conviene a un nifio menor de 36 meses, contiene pequefias piezas que
nueden soltarce, .

Studera bildena noggrant och satt inop delarna innan du limmar ihop
@ dem. Skrapa noggrant bort fortkromning och farg fran limmade delar.
Alla delama ar numrerade. Méla smadelara fére ihopséttning.
Fastsafining av dekaler, kiipp arket. Doppa i varmt vatten nigra sekunder, lat
baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvénds | samband med kartongens
handiitografi.
Rekommenderas ej for bamn under 3 &r. Innehélier idstagbara smadelar.

pezzi con l'adesivo. Raschiare attentamente le tracce di smalto e
cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti i pezzi sono
numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarii.
Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso, immergere in
acqua calda per alcuni secondi, quindi sfilare la decalcomania dalla carta di sup-
porto e piazzarla nella posizione indicata. Usare in congiunzione con Pillus-
frazione sulla scatola.
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla presenza di
piccoli elementi staccabili.

CD Studiare i disegni e praticare if montaggio prima di unire insieme i

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze te lij-
@ men. Metaalcoating en lak voorzichtig van lijmvlakken af schrapen,
Alle delen zijn genummerd. Kieine delen v66r montage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een paar sec-
onden in warm water dompelen en dan van schutblad af op afgebeelde plaats
schuiven. Hierbij afbeelding op doos raadplegen.
Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine deelties gemakkelijk kun-
nen losraken.

Tegningeme ber studeres, og man bar eve sig i monteringen, for
delens limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeligt
fiernes fra klcebeoverfladerne. Alle dele er nummererede. Sma dele
skal males fer monteringen.
Overfaringsbilledeme anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og dyppe det
i varmt vand i nogle f& sekunder. Underlaget glides af og anbringes i den viste
position. Paferes ifige brugsanvisnigeme pé cesken.
Ikke til bern under 3 ar, forekomst af smé lose elementer.

Estudar atentamente os desenhos e experimentar a montagem.
® Raspar cuidadosamente as superficies de modo a efiminar pintura e
revestimento antes de colar. Todas as pegas estdo numeradas.
Pintar as pequenas pegas antes de colar.
Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em agua moma
por alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como indi-
cado nas ilusiragbes na caixa.
Néo convém a uma crianga de menos de 36 meses devido & presenca de
pequenos elementos destacaveis.

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin limaat osat
yhieen. Raaputa metallipadllyste ja maali varovasti pois limattavilta
pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista.
Siirtokuvien kiinnittdmiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan. Kasta kuva
lampimaén veteen muutaman sekunnin ajaksi, anna takapuolen liukua kuvalle
osoitettuun kohtaan. Kaytetaan yhdessé laatikon kuvituksen kanssa.

Ei suositelia alie koimivuoiiaiile iapsiiie. Paijon irotettavia pikkuosia.

Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwaznie rysunki i
przedwicz skiadanie czesci. Ostroznie zeskrob ze skiejanych
powierzchni powloke | farbe. Wszystkie czesci sa ponumeroweane.
Drobne czesci pomaluj przed ich ziozeniem.
Celem przeniesienia odbitki wytnij ja z arkusza, zanurz na kilka sekund w letniej
wodzie i zsu) z podioza na wymagane migjsce. Uzywaj w polaczeniu ze
wzorami na pude#ku.
W zwiazku z obecncscia wielu drabnych, rozbieralnych czesci, niestosowne dla
dzieci ponizej 3 lat.
Mehemote npocexTia Ta OxESia Kat CuvapUEACYTIOTE Yia TIp@TT OPG Ta KoJIEma
Xwpic va Ta xokARETE. Apaipéate EivovTag e npv koAAOETE anoloBinoTe
uAIKG Qrid TIS EMQAVEIES. XPWHIATIOTE Ta HiKpd Koyyima gty ard T ouvapyeAdynan,
Tia va kokAoeTe Tig aAkopavies, KOWETE yipw ylpw To oxéBio, Bubiote To uepikd Beutepoerna
0e {£0TS vepd Kal yeTd TonoBeTaTe To om) BEon Nou UNOBEKVUETE:, APAIPEVTAE TV KGAUTTTIN
HEBpawY.
AdBETe unbgn 0ag TQUTOXOVA TY EIKOVOYRAENAT, TOU KOUTHOL,
AaTaNANAO via maidid nAxiag kTe Twv 36 ymyiv. Yridpxouy LiKed kopuETIa nou aneanoivTaL
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HAWKER HUNTER FGA9
No.20 Squadron, RAF Tengah, 1962
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HAWKER HUNTER FGA9
No.79(Shadow) Squadron, No.229 Operational Conversion Unit,
RAF Chivenor, 1972
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The British Aircraft Corporation (BAC) Lightning was designed to meet the
requirement of the Royal Air Force's Fighter Command for a pure air defence
interceptor. The Lightning was the first British supersonic combat aircraft and
entered service with the RAF in 1960. Until the debut of the American F14, F15
and F16, the Lightning was probably the most agile fighter in service in the
Western World. It was very fast, (having a top speed of Mach 2.3, 2400
km/h—1500 mpg), very manoeuvrable and had a service ceiling of 23,400m
(77000ft.). The F3 version is a development of the original F1, able to carry Red
Top Infra-red homing air interception missiles. It continued to serve in the RAF
until 1987. Powered by two Rolls Royce Avon 200 turbojets. Wingspan 10.6m
(34ft. 10ins). Length 16.84m (55ft. 3ins).

De British Aircraft Corporation (BAC) Lightning werd ontworpen om tegemost
te komen aan de eisen van het gevechtscommando van de Britse luchtmacht
voor een pure luchtverdedigingsonderscheppingsjager. De Lightning was de
eerste Britse supersonische jager en werd vanaf 1960 door de RAF gebruikt.
Tot aan deintroductie van de Amerikaanse F14, F15 en F16, was de Lightning
waarschijnlijk het meest behendige gevechtsvliegtuig in gebruik in het Westen.
Het was bijzonder snel, (met een topsnelheid van 2,3 Mach, 2400 km/u), zeer
goed te manoeuvreren en kon een viieghoogte bereikten van 23400 m. De F3
versie is een uitwerking van de oorspronkelijke F1, en kan Red Top infrarode
geleide luchtonderscheppingstrakketten met zich mee dragen. Dit toestel is
tot 1987 bij de RAF in gebruik geweest. Het wordt aangedreven door twee Rolls
Royce Avon 200 turbostraalmotoren. Spanwijdte is 10,6 m. Langte 16,84 m.

Il Lightning della British Aircraft Corporation (BAC) fu progettato per le esigneze
tattiche del Fighter Command della Royal Air Force che richiedeva un caccia
intercettatore di difesa aerea. |l Lightning & stato il primo aereo da
combattimento supersonico ed & entrato in servizio con la RAF nel 1960. Prima
del debutto degli aerei americani F14, F15 e F16. Il Lightning & stato
probabilmente il piu agile caccia in servizio nel mondo occidentale. Era molto
veloce, capace di raggiungere una velocita massima di Mach 2,3 (2400 km/h),
altamente manovrabile e dotato di tangenza practica di 23,400 m. La versione
F3 é stata sviluppata dall’F1 originale e pué trasportare missili di intercettazione
aerea Red Top autoguidanti a infrarsossi. E stato in servizio con la RAF fino
al 1987. Azionato da du turboreattori Rolls-Royce Avon 200. Apertura alare 10,6
m. Lunghezza 16,84 m.

Le Lightning de la British Aircraft Corporation (BAC) a été concu pour réepondre
aux besoins de la Fighter Command de la Royal Air Force d'un simple
intercepteur de défense aérienne. Le Lightning a eté le premier avion
supersonique de combat et est entré en service dans la RAF en 1960.
Jusqu'aux débuts des avions américains F14, F15 et F16, le Lightning était
probablement le chasseur le plus agile en service dans le monde occidental.
Il était, trés rapide, (avec une vitesse maximale de 2,3 Mach, 2400 km/h), &tait
trés manoeuvrable et avait un plafond d’utilisation de 23,400 m. La version F3
est un développement du F1 original, capable de transporter des missiles
autoguidés d'interception aérienne infrarouge Red Top. Il a continué son
service dans la RAF jusqu’en 1967. Sa propulsion est assuree par deux
turboréacteurs Rolls Royce Avon 200. Envergure 10,6 m. Longueur 16,84 m.

British Aircraft Corporation (BAC) Lightning togs fram fér alt méta kraven fran
Royal Air Force's Fighter Command (det brittiska flygvapnets
jaktfflygskommandostab) vad galide ett dkta luftforsvarsjaktplan. Lightning var
det férsta brittiska éverijudsstridsflygplanet och det togs i tjanst | RAF 1960.
Fram till infértandet av de amerikanska planen F14, F15 och F16 var Lightning
troligen det mest rorliga jaktplanet i tjanst i vastvariden. Det var véldigt snabbt
(med en toppfart pa mach 2,3. 2,400 km/h), vdldigt mandverdugligt, och det
hade en servicetopphdjd pa 23400 m. F3 versionen ar en utveckling av
originalet F1, och det kan béra Red Top infrarbda, méisokande jaktrobotar. Det
var i tjanst i RAF till 1987. Det drivs av tva Rolls Royce Avon 200 turbojetmotorer.
Vingbredd 10,6 m. Langd 16,84 m.
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BAC LIGHTNINGuOI:;-'QE;30

El Lightning de la British Aircraft Corporation (BAC) fue concebido para
satisfacer el requisito del Mando de Caza de la Royal Air Force de un interceptor
puro para defensa antiaérea. El Lightning fue el primer avion de combate
supersonico britanico y entré en servicio con la RAF en 1960. Hasta el estreno
de los americanos F14, F15y F16, el Lightning ha sido probablemente el caza
mas agil en servicio en todo el mundo occidental. Era muy veloz, (con una
velocidad maxima de Mach 2,3 2400 km/h), muy maniobrable y tenia un techo
practico de 23,400 m. La version F3 es un dessarrollo del original F.1, capaz
de transportar misiles de intercepcion aérea guiados por infrarrojos Red Top.
Continud su servicio con la RAF hasta 1987. Esta accionado por dos
turborreactores Rolls Royce Avon 200. Envergadura: 10,6 mm. Longitud: 16,84
m.

Die Lightning der British Aircraft Corporation (BAC) wurde konstruiert um den
Anforderungen der Kommandantur der Britischen Luftwaffe (RAF) nach einem
Abfangjager fir die Luftverteidigung gerechtzuwerden. Die Lightning war das
erste britische Uberschallkampfflugzeug und wurde 1960 zum ersten Mal in
de- RAF eingesetzt. Bis zur Einfihrung der amerikanischen F14, F15 und F16
war die Lightning wahrscheinlich das beweglichste Kampfflugzeug im
westlichen Verteidigungsbdndnis. Sie war sehr schnell (mit einer
Hochstgeschwindigkeit von Mach 2,3; 2400 km/h), leicht mandvrierbar und
besaB ein Flughéhe von 23,400 m. Die Ausfihrung F3 ist eine
Weiterentwicklung der F1, die ''Red Top'-Abfangraketen mit
Zielsucheinrichtung tragen kann. Sie wurde bis 1987 in der RAF eingesetazt.
Antrieb durch zwei Rolls Royce Avon 200-Turbotriebwerke. Spannweite 10,6
m. Lange 16,84 m.

British Aircraft Corporation (BAC)-yhtidn Lightning suunniteltiin vastaamaan
Royal Air Force'n (Englannin ilmavoimien) héavittdjdosaston vaatimuksia
pelkastaan ilmapuolustuksen torjuntahavittdjana. Lightning oli ensimmaéinen
brittildinen aantd nopeampi havittdja ja se astui RAF:n palvelukseen vuonna
1960. Amerikkalaisten F14:n, Fi5:n ja F16:n ensieslintymiseen saakka
Lightning oli luultavasti kaikkein ketterin palveluksessa oleva havittéja
lantisessd maailmassa. Se oli erittain nopea (huippunopeus Machin luku 2,3,
2400 km/h), erittdin helposti ohjattava ja sen suurin kdytannéllinen korkeus
oli 23,400 m. F3-versio on kehitystulos alkuperalissetd F1:std. Se kykenee
kuljettamaan Red Top infrapunaisia maalinetsintdilmatorjuntaohjuksia. Se
jatkoi RAF:n palveluksessa vuoteen 1967 saakka. Moottorina on kaksi Rolls
Royce Avon 200 turbosuihkumoottoria. Siipien vali 10,6 m. Pituus 16,84 m.

O ‘Lightning' da British Aircraft Corporation (BAC) foi concebido para
corresponder a necessidade do Comando de Ataque da Royal Air Force por
uma aeronave interceptora simplesmente para defesa aérea. O ‘Lightning’ foi
aprimeira aeronave inglesa supersonica de combate e entrou em servico com
aRAF em 1960. Até o lancamento dos F14, F15e F16 Americanos, o 'Lightning’
era provavelmento o aviao de combate mais veloz em accao no Mundo
Ocidental. Era répido, (tendo uma velocidade maximade 2,4 Mach, 2400km/h),
muito manobravel e possuia um teto de servico de 23,400m. O modelo F3 é
um desenvolvimento do F1, capaz de transportar projécteis Red Top infra-
vermelhos de intercepcao aérea automatica. Ele continuou a servir na RAF
até 1987. Equipado com dois turboactos Rolls Royce Avon 200. Envergadura
das asas 10,6m. Comprimento 16,84m.

The British Aircraft Corporations (BAC) Lightning fly blev formgivet til at
tilgodese Royal Air Force's jagerkommandos behov for en naerjager, der
udelukkende skulle anvendes til luftforsvar. Lightning var det forste britiske
supersoniske kampfly og gik i tieneste i RAF i 1960. Indtil de amerikanske F14,
F15 og F16 havde deres debut, var Lightning vel nok det mest behaendige
kampfly, der gjorde tjieneste i den vestlige verden. Det var meget hurtigt (med
en tophastighed pa mach 2,3 2.400 km/), yderst manovredygtigt, og dets
maksimale operationshojde var 23.400 m. F3 versionen er en udvikling af det
oprindelige F1, der kan transportere Red Top infrarode, malsogende anti-
angrebsmissiler. Flyet fortsatte med at gore tieneste | RAF ingtil 1967. Det drives
af to Rolls Royce Avon 200 turbojetmotorer. Vingefang 106 m; laengde 1684 m.
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STUDY DRAWINGS AND PRACTICE ASSEMBLY BEFORE CEMENTING PARTS TOGETHER
CAREFULLY SCRAPE PLATING AND PAINT FROM CEMENTING SURFACES. ALL PARTS ARE
NUMBERED. PAINT SMALL PARTS BEFORE ASSEMBLY.

ETUDIEZ ATTENTIVEMENT LES DESSINS ET SIMILEZ LASSEMBLAGE AVANT DE COLLER LES
PIECES. GRATTER SOIGNEUSEMENT TOUT REVETEMENT OU PEINTURE SUR LES SURFACES A
COLLER AVANT COLLAGE. TOUTES LES PIECES SONT MUMEROTEES. PEIGNEZ LES PETITES
PIECES AVANT ASSEMBLAGE.

VOR VERWENDUNG DES KLEBERS ZEICHNUNGEN STUDIEREN UND ZUSAMMENBAU UBEN.
FARBE UND PLATTIERUNG VORSICHTIG VON DEN KLEBEFLACHEN ABKRATZEN. ALLE TEILE
SIND NUMERIERT. VOR ZUSAMMENBAU KLEINE TEILE ANMALEN.

STUDIARE | DESIGNI E PRATICARE IL MONTAGGIO PRIMA DI UNIRE INSIEME | PEZZI CON
LADESIVO. RASCHIARE ATTENTAMENTE LE TRACCE DI SMALTO E CROMATURA DALLE
SUPERFICI DA UNIRE CON ADESIVOQ. TUTTI | PEZZI SONO NUMERATI. COLORARE | PEZZI DI
PICCOLE DIMENSIONI PRIMA DI MONTARLI.

ESTUDI LOS DIBUJOS Y PRACTIQUE EL MONTAGE ANTES DE PEGAR LAS PIEZAS. RASPE
CUIDADOSAMENTE EL PLATEADO Y LA PINTURA EN LAS SUPERFICIES DE CONTACTO ANTES
DE PEGAR LAS PIEZAS. TODAS LAS PIEZAS ESTAN NUMERADAS. ES CONVENIENTE PINTAR
LAS PIEZAS PEQUENAS ANTES DE SUMONTAJE.

BESTUDEER DE TEKENINGEN EN PROBEER HET SAMENVOEGEN, VOORDAT JE DE
ONDERDELEN AAN ELKAAR VASTPLAKT. SCHUUR VOORZICHTIG HET VERGULSEL EN DE
VERF VAN DE VAST TE PLAKKEN VLAKKEN. ALLE ONDERDELEN ZIJN GENUMMERD. VERF DE
KLEINE ONDERDELEN AL VORENS SAMEN TE VOEGEN.

STUDERA BILDERNA NOGGRANT OCH SATT IHOP DELARNA INNAN DU LIMMAR IHOP DEM.
SKRAPA NOGGRANT BORT FORKROMNING OCH FARG FRAN LIMMADE DELAR. ALLA
DELARNA AR NUMRERADE. MALA SMADELARNA FORE IHOPSATTNING

TUTUSTU PIRROKSIINN JA HARJOITTELE KOKOAMISTA ENNEN KUIN LIIMAAT OSAT YHTEEN.
RAAPUTA MAALI VAROVASTI POIS LIIMAT TAVILTA PINNOILTA. KAIKKI OSAT ON NUMEROITU.
MAALAA PIENET OSAT ENNEN KOKOAMISTA.

ESTUDE ATENTAMENTE OS DESENHOS. CORTE AS PECAS DAS GRELHAS COM A AJUDA DE
UMA LAMINA E LIXE AS ARESTAS DE MODO A SUPRIMIR QUALQUER IRREGULARIDADE
EXPERIMENTE SE AS PECAS ENCAIXAM FACILMENTE UMAS NAS OUTRAS ANTES DE COLAR.
TODAS AS PECAS ESTAO NUMERADAS. PINTE AS PEQUENAS PECAS ANTES DE COLAR

TEGNINGERNE BOR STUDERES, OG MAN BOR OVE SIG | MONTERINGEN. FOR DELENE LIMES
SAMMEN. PLADESTYKKER OG MALING SKAL OMHYGGELIGT FJERNES FRA
KLAEBEOVERFLADERNE. ALLE DELE ER NUMMEREREDE: SMA DELE SKAL MALES FOR
MONTERINGEN

SCALE MODEL CONSTRUCTION KIT

BAC LIGHTNING F3

02080

The varying shades of colour shown in the illustration can be obtained
by blending the listed paints.

Les diverses nuances figurant sur l'illustration peuvent étre obtenues
en mélangeant les coleurs indiquées.

Die verschiedenartigen Farbschattierungen, die auf der Abbi!dung
zu sehen sind, erhalt man durch mischen der aufgefiihrten Farben.

| diversi colori mostrati nell'illustrazione possono essere ottenuti
mischiando le vernici elencate.

Los distintos matices de color que se muestran en la ilustracién
pueden obtenerse mezclando las pinturas de la lista.

Voor het verkrijgen van de verschillende afgebeelde kleurnuances de
in de lijst genoemde verf mengen.

De pa bilden visade olika fargnyanserna kan erhallas genom
blandning av de pa listan uppférda fargerna.

Kuvassa ndkyvat eri vdrisdvyt voidaan valmistaa sekoittamalla
luettelossa olevia maaleja.

As varias tonalidades de cores apresentadas na ilustracao podem ser
obtidas mesclando as tintas que figuram na lista.

De iillustrationen viste forskellige farvenuancer kan fas ved at blande
de pa listen anforte farver.

CEMENT
COLLEZ
KLEBEN
UNIRE CON ADESIVO

CON PEGAMENTO
VASTPLAKKEN
LiMsa

Limaa

COLAR
KLAEBEMIDDEL

CLEAR ASSEMBLED SECTION

CLaIR PARTIE DEJA ASSEMBLEE
KLAR ZUSAMMENGEBAUTER TEIL
TRASPARENTE SEZIONE MONTATA
TRANSPARENTE SECCION MONTADA
SCHOON SAMENGE VOEGD ONDERDEEL
GENOMSKINLIG IHOPSATT

KIRKAS KOQTUT OSAT
TRANSPARENTE SECCAD MONTADA

KLAR MONTERET SEXTION

TO APPLY DECALS. CUT SHEET AS
REQUIRED, DIP IN WARM WATER FOR A
FEW SECONDS, SLIDE OFF BACKING
INTO POSITION SHOWN.

USE IN CONJUNCTION WITH BOX
ARTWORK.

POUR COLLER LES DECALQUES.
DECOUPEZ LE MOTIF PLONGLEZ-LE
QUELQUES SECONDES DANS LEAU
CHAUDE PUIS POSEZ LE A LENDROIT
INDIQUE EN DECOLLANT LE SUPPORT
PAPIER

UTILISER EN MEME TEMPS
UILLUSTRATION DE LA BOITE.

UM DIE ABZIEHBILDER AUFZUKLEBEN,
DIESE AUSSCHNEIDEN. KURZ IN
WARMES WASSER TAUCHEN, DANN
ABZIEHEN UND WIE ABGEBILDET
AUFKLEBEN.

IN VERBINDUNG MIT SCHACHTEL-
ARTWORK VERWENDEN.

PARA APLICAR LAS CALCOMANIAS,

CALCA EN LA POSICION DEBIDA.
VER ILLUSTRACIONES DE LA TAPA.

PER APPLICARE LE DECAL COMANIE,
TAGLIARE iL FOGLIO SECUNDO IL

PALPEGGIARLA NELLA POSIZIONE
INDICATA

USARE IN CONJUNCZIONE CON
UILLUSTRAZIONE SULLA SCATOLA

OVERFORING AV DEKALER KLIPP ARKET
SLIK DU ONSKER. OYPP DET | VARMT
VANN NOEN SEKUNDER, OG LA DET GLI
FRA BAKGRUNNSARKET DIREKTE PA
PLASS SOM VIST BRUKES SAMMEN MED
KARTONGENS LITOGRAFI.

FASTSATTNING AV DEKALER, KLIPP
ARKET, DOPPA | VARMT VATTEN NAGRA
SEKUNDER. LAT BAKSIDAN GLIDA PA
PLATS SOM BILDEN VISAR

ANVANDS | SAMBAND MED KARTONGENS
HANDLITOGRAFI

OM DE PLAAT JES OP TE PLAKKEN MOET
HET BLAD GEKNIPT WORDEN ZOALS -
AANGEGEVEN, EEN PAAR SECONDEN IN
WARM WATER GEDOMPELD WORDEN EN
DE ACHTERKANT ERAF GEHAALD
WORDEN ZOALS AFGEBEELD STAAT
GEBRUIK SAMEN MET AFBEELDING

OP DOOS.

PARA APLICAR AS DECALCOMANIAS,
CORTAR AS FOLHAS A MEDIDA DO
SIMBOLO PRETENDIDO E MERGULHA-LO
EM AGUA MORNA POR ALGUNS
SEGUNDOS DEPOIS, COM A AJUDA DE
UMA PINCA_ DESLIZA-LO APLICA-LO NO
RESPECTIVO LUGAR.

OVERFORINGSBILLEDERNE ANVENDES
VED AT TILKLIPPE ARKET EFTER BEHOV,
OG DYPPE DET | VARMT VAND | NOGLE FA
SEKUNDER. UNDERLAGET GLIDES AF
OG ANBRINGES | DEN VISTE POSITION.
PAFORES IFOLGE BRUGSANVISNINGERNE
PA AESKEN.
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