The F-14A Tomcat is a twin-tailed, two-seat, variable geometry aircraft with two engines mounted in podded

Hles. This brief" iption sums up what is probably the most ad air iority fighter flying in the
world today. Dasigned as a [ieqt defence fighter with secondary escort and strike duties, the Tomcat is the result
of & US Navy requirement calling for an F-4 Phantom replacement for the latter part of the seventies and the
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of the Tomcat's weapon system is the Hughea AWG-9 radar and its associsted AIM-54A Phoenix radar-guided

air-to-air missiles. The radar can be used in the search, tracking and atiack modes and targets can be picked up

at distances of more than 150 miles and displayed on a TV scope to the missile controt officer in the rear cockpit.

So advanced is the system that all six Phoenix carried by the F-14 can be fired at six individual targets
i ty. No less i and specified as essential by the US Navy following jet b ‘

1980s. The prototype F-14A made its initial flight on December 21, 1970, and p aircraft USN
service four years later. Using the Soviet MiG-25 Foxbat and the late series MiG-21 as yardsticks, Grumman have
desi an aircraft bie of ing both these ad: hi in The chief ad: Tomcat
has over its rivals is its variable geometry wing which enables the sircraft to gain more manoeuvrability over a
wider speed range. Computer controlled but with & pilot d manual ide, the wing can be swept
from its 20° fully-forward position for low-speed work, to 88° for supersonic speed and combat use. In addition,
lsading edge slats are fitted for low speed b ing ing tight turns to be made in the order of
9G - or nine times the force of gravity. The small triangular shaped vanes in the glove leading edge deploy
during ic speed to lift and for the nose down pitch which occurs when the centre
of lift moves aft at high speed. The two podded engines and the flat underside to the fuselage have been found to
generate as much lift as the wings themselves — a further useful bonus for this remarkabile aircraft. The heart

in Vietnam is the internally-mounted six-barrel M-61 Vuican cannon. Abie to deliver between 4,000 and 6,000
rounds per minute the gun is aiso integrated into the aircraft’'s AWG-9 radar which sims the gun asutomaticsily in

Other ioeds include bombs, Sp and Sidewi issiles. On the power of its two 20,900ib
thrust Pratt & itney TF30 0 the Tomcat has a maximum speed of Mach 2.34 (1,545 m.p.h.)
at 40,000ft. Maximum catapuit weight, 70,000ib ; cerrier speed 120-126 kt. The first two USN Tomcat
squadrons, VF-1 and VF-2, deployed aboard the USS Enterprise in September 1974 being followed in 1975
by VF-14 and VF-32 aboard USS Kennedy. Tota! USN requirement is for 334 aircraft for 18 Navy squadrons.
The Imperial lranian Air Force is aiso 10 get F-14s, 80 being on order. Cost of a fully-equipped F-14A has been
quoted as $8 million at 1974 prices.
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que les ailes elles-mémes - un o e pOUr ce avion. Le coeur du
dme d” du Tomcat est le radar Hughes AWG-9 etson associé le radar guide missile air-air Phoenix
Alu-mlpmpwlhnuﬂilpowb la ite et I'attaque ot les objectif: Stre

wage du Tomcat sur ses
rivaux est d’avoir des ailes 3 gé 3 Favion 0o de bilité sur une
gamme plus large de vitesse. C: ibes par un mais sous Is d d. lle du pilote, les ailes
peuvent passer de 20° en pleine position avant pour les basses vitesses A 68° pour les vitesses supersoniques et
le combat. De plus, des becs de bord d'attaque sont pré pour les de combat 3 basse vitesse

aui pe

de plus de 240 Kilombtres et visualisds sur un écran de télévision dans le cockpit arridre
pour ['officier de des misss Le estsi L ¢ que les six Phoenix qui equipent e F-14
tirer sur six objectifs différents. Non moins important et méme spécifié comme essentiel

par US Navy 2 ia suite des combats au Vietnam est le canon A six tubes M-61 Vuican. Capable de tirer de 4000 A
6000 coups minute le canon est aussi intégré au radar AWG-9 qui le pointe i en . Les
sutres armes sont des bombes et des missil pa Sidewi| . Avec la pui de ses deux moteurs
turbofan Pratt et Whitney TF30 de 20.900 livres de poussde, le Tomcat a une vitesse maximale de Mach 2.34
(2.486 KMH) 3 40.000 Pieds. Poid maximum de catapultage : 70,000 livres ; vitesse d’apontage 120-125 noeuds.
Les deux premidres escadrilles de USN Tomcat, VF-1 et VF-2 sont en service & bord de USS Enterprise depuis

t des virages serrés de I'ordre de 9G — soit neuf fois la force de gravité. Les petites ailettes triangul
placédes dans le bord d o8 dépioi dant les pour la p ot
compenser I'sbaisserment du nex qul s prbduit quend le centre de gravies ge dépiece vers I'amibre sux grandes
Vitessos. Les deux bisibes des moteurs ot is vente pist du fuselage ont montrés qu'ils svaient sutant de pouvoir

74, les drilles VF-14 et VF-32 seront sur le USS K dy en 1975, La demande md._gu'__

Marine Américaine est de 334 avions pour 18 escadriliés de la Marine. L'sride de I'air Impariate d'iran va auss:

mm d..1;"714" plus de 80 sont en commands. Le peix-d'un F-14A compldtement équipé est de 8 millions de
o .

Dis F-14A Tomcst st ein D . -, D ‘ und O ekflug: mit & oglicht. kisine P iole schon in 240 km Entfernung aufrufassen und auf dem Radarschim darzustelien.

o e -~ such als Ogler” bekannt. Mit dieser kurzen Charskteristik ist schon eines der Mie de und vk : rbeitet im hi Sitz das Waffensystem-Einsatzoffizier. Welche
der US Marine und der ganzen Welt in der Rolle des Luftioberk i Lo "’,’MM»undWuﬂemmnwikli:hhat.wnmduTmhehawor,daBalle

gekennzeichnet. Als Abfangiager fiir die Fiotte und daneben auch als Begieit- und Angriffsibger war eine 6 Phoenix- Lenk i g auf 6 hiedk Ziole abgef und Zielgelenk den ko

Ph Nochfi A ibung der US Marine AnlaB zur Entwickiung der Tomcat, die Ende der Sisbziger Ebenso wichtip ist dia aut hender Vi Erfah beil fost eingeb 20 mm

und in den Achtziger Jahren zum Truppeneinsatz kommt. Der F-14A-Prototyp fiirte am 21. Dezember 1970 _

seinen Erstflug durch, schon vier Jahre spiter
oostnm.Vovdom:_" grund der fabuld ischy

den die ersten bei der M-inAm Dienst

v decen 6 de Liufe bis zu 6.000 Schu&/Minute hergeben kannen. Auch
weonn diese Waffe durch eine verbesserte 25 mm Philco-Ford ersetzt werden soilte, dient doch beiden auch

MiG-25 FOXBAT und MiG-21/23-E
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heraus, das allen seinen derzeit bek

anderiche Fliaalnfa:
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oder Sidewind mitgefihrt ok Die mogli Bomb

das -R. at ais G im Luftk f. AuBer diesen Lenkwaffen kdénnen auch
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ain Fl
in vieler Hinsicht deutlich iberlegen ist. Der Tomcats woh! wichtigster Vorteil ist ihre
die der M ine eine liche Mandvrierfahigkeit iber.eine enorm groBe reiht
C it b

hwind:

9 g bzw.
betrigt bis zu 6.500 kg. In der Tat scheint es, als konne die Tomcat auf den Schubstrahien
ihrer beiden, rund 10 Tonnen Schub starken Pratt & itney TF-30 Turb Triebwerke “reiten” und noch im
Varti e Uibarechall vindi h H

t, doch durch Handeii reicht die Sch kfligel von 20° (Stell
voll vorn) bis 68° (Stellung voll rickg: ilt) fir den Lang: bzw. Ub haltflug und Luttk f. Zusatzii
N hohen die Wendigk it und Kurvenfahigkeit um ein Waeiteres betrichtlich, soda engste

g auf In 12200 m Hoéhe vermag die F-14A mit
Mach 2.34, entsprechend ca. 2.486 kmh, zu fliegen und eine Gipfelhéhe zu ich Das Katspuit-
Hochststartgewicht liegt bei fast 32 Tonnen und die Tra fi hwindigkeit betrigt zwi: 190 und
200 kmh. Die beiden ersten Tomcat-Triigerstatfein, die VF-1 und VF-2 stehen seit September 1974 an Bord des
A 8 USS E ise und die beiden nachsten VF-14 und VF-32 Bordstaffeln sind inzwischen auf

Trager USS K d hifft. Die i besteltten 334 M, soilen 18 Mari

Kurven mit 9 g — der f 9 ) gen werden kdnnen. Die kieinen
dreiecki an den Fliget f Hilfsfiiigel erhohen den Auftrieb beim Ub iflug
und itig glei sie die Kopfi it aus, wenn der Sch kt bei hoher Geschwindigkeit nsch
hinten wandert. Die beiden Triebwerksgondein beiderseits des R wie auch der unten flache R fbod

lieforn nahezu eb iel Auftrieb wie die Tragfia selbst. Das Herz des Tomcat-Waffi ist ifell

das neue Hughes AWG-9 Radar und die zugehérigen AIM-B4A Phoenix-FX, radargelenkte Luft-Luft-
Kamp Das Meh kradar dient zur Navigation, Feverlei und Zieffindung gleich 8en und

Ein wei Auftrag von mehr als 80 Flugzeugen dieses Typs wurde vom Iran erteilt. Nach dem Kostenniveau
von 1974 wird der Stiickpreis einer voll ausgeriisteten F-14A Tomcat mit 8 Millionen Dollar oder rund 20
Millionen DM angegeben.

GENERAL INSTRUCTIONS

INSTRUCTIONS GENERALES

ALLGEMEINE BAUTIPS

Itis " lhat_ Nodk d views m_nudiod and . Il est recommandé de bien étudier les d et d' yer les @ und Volizéhligkeit aller Bauteile nach Anleitung,
i before enting it is advisabie for such items as assembiages avant de les coller. Pour les petites pidces, ies figures Abbildung und Deckelbild uberpri: Vor B U und

figures, interior details and ail smail parts 10 be paintsd before ot los détails de Iintérieur, il est conseillé de les peindre avant de jes M g tf und & Teik ] golei

assembly, using colour guide for reference. Parts should be as assembler st de se référer au guide des coloris. Les pidces doi probi Kisine B wie Figuren, Innendetails usw. vor

drawn and any moulded tLabc Jld!\onnglxo_pam removed before Stre semblables au dessin, et toutes les adhé de iag M ge fertig bemak dazy F inweise beach Nur

assembly. All parts are in b doi 8tre enlevées avant |’ bi Toutes les pidces sont nichstbendtigte Teile von Gussrippen |Geen bzw. Sichtbeutel

EHes doi Stre biées en leur ordre h icht der Teil iorung
numrique.

CEMENT TRANSPARENCY DO NOT CEMENT ALTERNATIVE PARTS ASSEMBLED SECTION
COLLE O TRANSPARENT ‘ NE PAS COLLER - ALTERNATIVE PIECE D ASSEMBLAGE
KLEBEN KLARSICHTTEIL NICHT KLEBEN WECHSELBAUTEIL BAUABSCHNITT
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AIRFIX PRODUCTS LTD. RESERVE THE RIGHT TO AMEND THE SPECIFICATION IN THIS KIT.
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