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B @TDFy MIMEFHIITETIVTT, (EDRICKT HEE%E A VO evor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, sollten

CHEFHIPLEEN, ENFELGEDBEROAPEHIITHEEE.  Sie alle Anwei n e n und verstanden haben. Fall sein Kind das Modell

. a' REEDHLBFAMETL, FRESHPELE. BT TSAFVvIEES zusa bau . heaufsuchtlgender Erwachsener die Bauanleitung eben-

. oy == - = s = - Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
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e :&_O%ng:ﬁ%b’i’\ﬁ$§u:§§ L’;(_< 7_':,—5("" QAP ht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im .
AT BRICENTNDERFEE &L FERICROTELL Bausatz enthalien), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anwei- "
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/\ CAUTION . /N\ PRECAUTIONS @sioniiro ctassimier

/ 4 arefully and fully understand the de commencer I'assemblage. La constructiol p
instructions before ct cing assembly. A supervising adult should also  geffectuer sous la surveillance d'un adulte. emblage de ce kit requiert
read the instructions if achild assembles the model. ®When assembling this  de P'outillage, en particulier des couteaux de sme. Manier les outils avec
kit, tools including knives are used. Extra care should be taken to avoid précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint  grutilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit).
and/or cement, if used (not included in kit). Use plastic cement and paints  Utiliser uniquement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.
only. ®Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to  @Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
put any parts in their mouths or pull vinyl bags over their heads. mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.

_

*  sungen. Nur Klebstoff und Farben fiir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinei
=EDfE  Kindernfernhalten. Kindern darf keine Moglichkeit gegeben werden, irgend
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastiktiiten iber den Kopf zi zi{

instaictions avant
un enfant doit

BEIETROI—I T, ZEVHS—D XF-1_@75+75v% | Flat biad XF-23 @5 7/ — / Light blue / Hellblau / Bleu clair

¥ AS—FUN=CTERLELR, XF2 @759 fleiatt Weip / Blanomat ~ XF-24 @51 ] Dark grey / Dunkelgrau / Grs foncé
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors. XF-3 @ 1 ellow / Matt Gelb / Jaune mat XF-25 @5 h/—%'L / Light sea grey / Y
X1 @23w% /Black/ Schwarz / Noir I / Flat green / Matt Griin / Vert mat Helles Meergrau / Gris de mer clair Af\
X-4_@71b—/Blue/Blau/Bleu . »BLwF / Flat red / Matt Rot / Rouge mat XF-49 @—3 / Khaki / Khaki / Kaki \
X-7__ @LvF /Red/Rot/Rouge 0@~ 75> / Flat brown / Matt Braun / XF-52 @75 h7’—R / Flat earth / Erdfarb
X-11 @7 101—L/)L/\— / Chrome silver/ I L Brun mat XF-55 @74 / Deck tan D
Chrom-Silber / Aluminium Ehromé ° XF-15 @75 F7Lv<2 / Flat flesh / Fleischfarben XF-56 oxauwyﬁ Iio gr
X-12 @J—IVFU—=7 /G Glanzend / Doré Matt / Chair mate I
X-18 @tI/OXISvs mi gloss black / XF-17 @¥—7')L— / Sea blue / Meerblau / > / Olive green / Olivgriin /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné Bleu de mer foncé

AEY 5T F17 ,
y Modeling knife o E | el
ended tools Modelliermesser IZE: ) te
T

g G n°t'9tes Werkzeug Couteau de modéliste ecelles
) . Outillage nécessaire
R (FSRFvoR) | Ll -//\— A ———
Cement — === Scissors
Kleber b 8 Schere
¢ Colle i y e o Ciseaux
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@FRIFRBARIDOP TREEIRROGTWVE RIS ABTEELE T,
@When no color is specified, paint the item with fuselage color.
@Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpffarbe lackiert.
@Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

7Y FDFRFHIIT
Cockpit
Kockpit

CA14)

KEIVEWE T,
IRemove.
Entfernen.
€N Y Enlever.
X-11
XF-24

&>

EBRDEEDIASAFI—7
ZIFVET,

Number of decal to apply.
Nummer des Abziehbildes,
das anzubringen ist.

Numéro de la décalcomanie
a utiliser.

N1y FAY X1

Pilot A

Pilote A

FIVEE T,
Y Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

At4

A13

XF-10

BR{EDHEFHITT
Fuselage
Rumpf

XF-3

CAT11Y

CA10)




FEDEHIT
Wing assembly
Fligel-Zusammenbau

Assemblage des ailes

EB DY
Attaching wing
Anbringung des Fliigels

Fixation des ailes

(ZTA>F—7) (GyxTH—) CBRIREE)
Air intake Radiator Closed
Lufteinlasses Kihler Gescf)lossen
Entrée d’air Radiateur Fermé
KJVEW E T,
*Remove. B12
* Entfernen.
Y Enlever. B1
XF-2:1 E()Faﬁ IRRED
+XF-25:2 pen
A26 2 Offen
25t Ouvert
{’%/ S
’\& KEBSMNEVET,
*Select either. B1 XF-2:1
YAuswéhlen. +XF-25:2
Ad Y Choisir 'une ou I'autre. B1

2




EDEHIIT
Landing gear
Fahrwerk

Train principal

B17

(R» <Ly

XF-2:1
+XF-25:2

B10

B7
&

Q

-1

Bi14

XF-2:1
+XF-25:2

B10

X-11 S
7o AT

0 Attachiz:ga?ll;ii i H EFIRIEDEHIFIVEVET, B K EIFIREDBIETIY
Einbau der Landeklappen YrRemove when depicting flaps in up position. WYET,

Mise en place des volets

(75 v T TIFIREEY
Flaps (down)
Klappen (unten)
Volets (abaissés)

q

(75w TLEIFIREEY
Flaps (up)

Klappen (oben)
Volets (relevés)

<

Y Entfernen bei ausgefahrenen Flaps.
Y Enlever pour les volets abaissés.

YrRemove when
depicting flaps in up
position.

Y Entfernen bei
ausgefahrenen Flaps.
Y Enlever pour les
volets abaissés.

EHIOEY T
Attaching main landing gears

Einbau des Hauptfahrwerks
Installation du train principal




CERRIARZEAEREI/3 BOTRITREY TOT CHEPIMZEASERI/T B3ATRE) T CHERRAAZEMEBEIG SBSTRATRY)
: et - G.C.IlI/6 5th Esc.

© G.C.Il/7 3rd Esc.

G.C.lI/3 2nd Esc.

Do not cement.
Nicht kleben.
Ne pas coller.

TaNSOEY FF
Attaching propeller
Anbringung des Propellers
Installation de I'hélice

A23

RYFryS
: Poly cap
Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction

Attaching canopy E=d B
Einbau der Kanzel Cc2
Fixation de la verriére

(PRIRAE) cs3 i
Closed canopy
Kanzel geschlossen

Verriere fermée

/

P8, P9 EBEIC L ElE D DEBSMDBATIIEEL,
Y% Select one from ' and [ referring to page 8 and 9.
Y Unter Beachtung von Seite 8 und 9 kann zwischen | , =1 und = gewahlt werden.
% En choisirun entre |\, [ et [ en se référant ala page 8 et 9.
|

CRRIREED
Open canopy
Kanzel offen
Verriére ouverte
KUV E T,
Remove.
Al :Entfernen.
YEnlever.




AA—IL OB {515 HAMEEVET,
Attaching wheels Y Make 4.

Einbau der Rader %4 Satz anfertigen.
Fixation des roues *Faire 4 jeux.

(A10) @ XF-5
XF-58
=]
XF-56
X-18

PREEDERY F1F
Attaching interior
Innenraum-Einbau

Fixation de I'habitacle

A2

C—— WBTEE——

XF-58

@ 7AY b7 A—DREFHIIT

Front fender assembly

Zusammenbau des vorderen Kotflligels (R)
Assemblage des garde-boue avant

N RESAORY (RY B7 <Ly B6

Headlights X11 Nt
Scheinwerfer c2 c2
Phare
(3 L
m XF-58 (% / XF-58
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T4 RO
Attaching windows
Scheiben-Einbau
Fixation des vitres

XF-55

S

C3

K71 DEWFIF
Attaching body
Aufsetzen der Karosserie

Fixation de la carrosserie

X-18

(FI4+T7 71— D.520DEEY
BEZRKEMEP. 7S5V RIBHLTERF
A VEEMZESD.5201%. A TEA A
BWILA. LERENRLD oI LIET
SO BBWT U —rDO3@EEENEETNTL
F oo MENEZ—VIFBFEICKO>THRLT
Lize TSV RARERD T —BUET
TIX1942F L&, BRI DT HEE & EEER
DICHREBBDAMS A THMEISNE LS
IEBEYE L, T—RERERZTOZIHE
BEEZGEIEAI—IVHPEEAENTOE
Uiz, MAERDEZEIEMEIIRFICEZZIVYHS—
DEESTIERLTIBIET,

Dewoitine D.520 Painting Guide

D.520s which fought in the Battle of France
in the early years of WWII featured Light
Gray undersurfaces and Bluish-Gray,

Brown, and Dark Green 3-tone upper
surface camouflage, the pattern of which
differed from aircraft to aircraft. After the
armistice, the Vichy French D.520s featured
Yellow and Red stripes on the nose and
rudder for identification purposes from
1942 onwards. The aircraft flown by aces
often featured the pilots' personal
markings. Refer to the instruction manual
for information on painting details.

Dewoitine D.520 Bemalungsanleitung

Die D.520 welche in der Schlacht um
Frankreich in den ersten Jahren des
zweiten  Weltkrieges  flogen  hatten
hellgraue Unterseiten und ein Tarnschema
an der Oberseite mit blaugrau, braun und
dunkelgriin. Die Anordung der Flecken
unterschied sich von Flugzeug zu Flugzeug.
Nach dem Waffenstillstand etwa ab 1942
trugen die D.520 der Vichy-Franzosen gelbe
und rote Streifen an der Nase und den

7

Rudern zur ldentifikation. Die von den
Assen geflogenen Luftfahrzeuge trugen oft
personliche Markierungen der Piloten.
Informieren Sie sich im Handbuch tber die
Details der Bemalung.

Guide de Peinture Dewoitine D.520

Les D.520 qui participérent a la Campagne
de France au début de la 2¢™ G.M. avaient
des surfaces inférieures gris clair et un
camouflage trois tons Gris Bleuté, Brun et
Vert foncé sur les surfaces supérieures. Le
schéma du camouflage variait d’'un
appareil a lautre. Aprés l'armistice, les
D.520 de Vichy arboraient des bandes
jaunes et rouges sur le nez et le gouvernail
a des fins d’identification a partir de 1942.
Les appareils des as portaient souvent des
insignes personnels. Se reporter a la notice
de montage pour la mise en peinture des
détails.



CERBIAMZEREBEN/3 BR27RATREY 7 R 19405568
G.C.I1/3 2nd Esc. (Adjudant Chef Bouton), June 1940

XF-10 XF-25:2
+XF-23:1

(5 CHRIMMZERERAT SB3MITRR) TR KT A AR 1940558
=== G.C.Il/7 3rd Esc. (Adjudant Chef Denis Ponteins), May 1940
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@ CERRIAMZCAEERI/6 BE5RITRYY EXT—IL .-y O—VDR 190265
G.C.III/6 5th Esc. (Second Lieutenant Pierre Le Gloan),

Spring 1942 ) XF-10
B
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)
1 o @ XF-25:2
+XF-23:1




CRERY
Officer
Offizier
Officier

X-18

N1 ay kBY
Pilot B
Pilote B

i

XF-55

F/NA O FOEEEREBATLIEEN

Y Select either goggle-wearing or cap-
wearing.

YVersion mit Brille oder mit Kappe wéhlen.
Y Choisir avec lunettes ou avec casquette.

z:ggﬂuﬁl: ..........

Not used.
Nicht verwenden.
Non utilisées.

A24 GU+77«—3F) , A9 &+OTVA)
For aircraft. For vehicle.
Fur das Flugzeug. Fur das Fahrzeug.
Pour l'avion. Pour le véhicule.
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DEV W= Z/INTZTHYIVIREE T,
@R—UEHBEBITIOMIFEOTLTHSE
BAINEDHDLICBEET,
OBMEDIFLEFTE L, &BLTAlcT—
OBERZARELTEFIVITBLTIEEL
@FITH LIKEDIFTI—IEHBS LIzh 5.
ELWMEIBICTSLET,
OPhESIEHETI—TDOARAIDOSTAERL
HLGEDS, BLDIFB LS LThkaEEY
E3

DECAL APPLICATION
(MCut off decal from sheet.

(@Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(MAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(@Das Abziehbild ungefédhr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(3®Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

(@®Das Abziehbild an die richtige " Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis Uberschissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(MDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de I'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modeéle réduit.

@Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(®Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
excés et les bulles aient disparu.

For use in Japan only!
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AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 61109
100061 70 ...................... A Paﬁs (Fuselage)
100061 71 IR B Par‘s (Wing)
19006188+ rrrrrrrerrreanreaenns C Parts (Canopy)
1 9333083 R R R R I Body
10004367 - A & B Parts (Chassis)
10004368+ =+ cecevreerrnceneee C Parts (Windshield)
19226038 -+ rrvrrrrrrer e Z Parts (Figure)
19406058 <+ vrererrrrrrarncacenns Poly Cap (2pcs.)
1 94961 1 o ........................ Decal

11056388
11056389+ trrvrrerercronaans

Instructions
Cover Story Leaflet
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D.520 Development

To make up for stagnant aircraft development after WWI, the
Armée de I’Air (ALA) held various design competitions in the
1930s. Société Frangaise Aéronautique (Avions Dewoitine) took
part in the ALA’s new fighter competition in 1934 but their D.513
lost to Morane-Saulnier’s M.S.405. In spite of this, they continued
development under designer Robert Castillo and this led to a
contract in April 1938. The new design was named D.520 after the
ALA’s 520km/h speed requirement and the prototype, fitted with
a Hispano-Suiza 12Y engine and a 2-bladed propeller, made its
first flight in October 1938. Refinements such as a single underfu-
selage radiator, larger tail, and 3-bladed variable pitch propeller
led to the first production D.520, which flew in November 1939.
However, despite further improvements such as a longer fuselage
and more powerful 12Y-45 engine, inadequate performance and
engine shortages delayed production.
D.520s In Action

Only about 30 D.520s from GC I/3 (GC stood for Groupe de
Chasse, so the designation meant 1st Fighter Group, 3rd Fighter
Wing) based at Mandelieu (near Cannes) were available when
hostilities began on May 10, 1940. The unit was deployed to
Wez-Thuisy in northern France and were soon in action on May
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13th. Another unit, GC II/7, launched a 25-plane reconnaissance
sortie over Athies-Péronne on June 1st. They encountered over ten
Bf 109s and managed to shoot down Luftwaffe ace Werner
Maolders to prove that the D.520 could take on the Bf 109. About
440 D.520s were built until the armistice in June 1940, with the
ALA and Aéronavale (Naval Aviation) receiving 351 and 52
examples respectively.

Following the establishment of the Vichy government in July
1940, Germany authorized it to create its own air force and about
350 more D.520s were built by the end of 1941. From June 1941,
Vichy French D.520s saw action against the British in Syria and
Lebanon. Vichy French D.520s in North Africa also fought
fiercely against the Allies during Operation Torch in November
1941. After Germany’s occupation of southern France and the
dissolution of Vichy forces, many D.520s were taken over by the
Luftwaffe for use as trainers and some were also flown by Italian
and Bulgarian units. Germany ordered the completion of another
150 aircraft as well, which brought total D.520 production to
about 900 aircraft. When the Allies liberated southern France in
1944, a D.520 fighter group was formed to continue the fight
against German forces. After WWII, D.520s were used as trainers
and flight demonstrators until 1953 to cap a long period of service
in ALA, Vichy, Free French, and post-war colors.

D.520 Aces :
eSous-Lieutenant Pierre Le Gloan

Born in 1913, Pierre Le Gloan joined the ALA in 1931 and flew
MS.406s as a sergeant with GC III/6 at the start of WWIL On
November 23, 1939, he shot down a Do 17 which had intruded into
French airspace. Between March and May of 1940, he added
another Do 17 and two He 111s to his score. Switching to the
D.520, he claimed two Italian BR.20s over southern France on June
13th, followed by four CR.42s and a BR.20 on June 15th. He then
became a Sous-Lieutenant (2nd Lieutenant) in the Vichy French air
force and flew against the British in the Middle East, downing six
Hurricanes and a Gladiator. He rejoined the Allied forces in 1943
but was killed in a flying accident in September of that year.
eAdjudant-Chef Denis Ponteins

Denis Ponteins was born in 1909 and joined the ALA in 1929.
Flying the MS.406 with GC II/7, he claimed an Hs 126 as his first
victory in April 1940. At the controls of a D.520 in May, he
downed two He 111s and a Do 17. This was followed by two more
He 111s and a Bf 109 in June, but Ponteins was then shot down
himself. He recovered from his wounds in 1942, after which he
joined the French Resistance.
eAdjudant-Chef Colonel Bouton

Little is known about this pilot except that he flew with GC 1I/3
from May 1940. After the armistice, he flew with Vichy French
forces and is said to have accumulated a total of five victories.

{Nomenclature)

Engine
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Entwicklung der D.520

Um die nach dem ersten Weltkrieg stagnierende Entwicklung von
Luftfahrzeugen wieder anzukurbeln veranstaltete die franzosische
Luftwaffe (ALA) diverse Entwicklungswettbewerbe in den 30er
Jahren. Die Firma Avions Dewoitine nahm an der Ausschreibung
fiir ein neues Jagdflugzeug der ALA im Jahr 1934 teil. Aber ihre
D.513 verlor gegen die Morane-Saulnier M.S.405. Aus dieser
Erkenntnis heraus setzten sie die Entwicklung mit dem
Chef-Ingenieur Robert Castillo fort, was letztlich zu einem
Vertrag im April 1938 fithrte. Die neue Entwicklung wurde D.520
genannt nach der vorliegenden ALA Forderung einer Hochstge-
schwindigkeit von 520 km/h. Der Prototyp, ausgeriistet mit einem
Hispano-Suiza 12Y-Motor und einem Zweiblattpropeller hatte
seinen Jungfernflug im Oktober 1938. Verbesserungen wie zum
Beispiel ein einzelner Kiihler unter dem Rumpf, ein ldngeres Heck
und ein Dreiblattpropeller mit verstellbarer Steigung filhrten zu
der ersten Produktion von D.520, welche im November 1939
flogen. Wie auch immer, trotz weiterer Verbesserungen mit einem
lingeren Rumpf und mit stiarkerem 12Y-45 Motor verzogerten die
unzureichende Leistung und die Lieferengpésse bei den Motoren
die Produktion.

Die D.520 im Einsatz

Nur etwa 30 D.520 waren bei der GCI/3 eingesetzt (GC stand fiir
Jagdgruppe, die Bezeichnung bedeutet also 1. Jagdgruppe der
dritten Staffel). Sie hatte ihre Basis in Mandelieux nahe bei
Cannes. Sie waren die einzigen verfiigbaren D.520 als die
Feindseligkeiten am 10. Mai 1940 begannen. Die Einheit wurde
versetzt nach Wez-Thuisy in Nordfrankreich und war bald am 13.
Mai im Einsatz. Eine andere Einheit GCII/7 startete eine Erkund-
ungsmission mit 25 Flugzeugen iiber Athies-Péronne am 1. Juni.
Sie griffen tiber 10 Bf-109 an und schossen unter anderem das
Luftwaffenass Werner Molders ab und bewiesen damit, dass die
D.520 der Bf-109 ebenbiirtig war. Etwa 440 D.520 wurden gebaut
bis zum Waffenstillstand im Juni 1940. Davon erhielten die
franzosische Luftwaffe 351 und die Marineflieger 52.

Nach der Emennung der Vichy-Verwaltung im Juli 1940
genehmigte Deutschland ihr eine eigene Luftwaffe aufzustellen
und so wurden 350 D.520 zusétzlich bis Ende 1941 gebaut. Von
Juni 1941 an kdmpfte die Luftwaffe der Vichy-Regierung mit
ihren D.520 gegen die Briten in Syrien und im Libanon. Die
D.520 der Vichy-Regierung kdmpften auch in Nordafrika tapfer
gegen die Alliierten wahrend der Operation Torch im November
1941. Nach der Besetzung Stidfrankreichs durch die Deutschen

und der Auflsung der Vichy-Regierung wurden viele D.520 von
der Luftwaffe iibernommen um als Trainer genutzt zu werden.
Einige wurden auch von italienischen und bulgarischen Einheiten
genutzt. Deutschland befahl die Fertigung von weiteren 150
Maschinen was die Zahl der insgesamt produzierten D.520 auf
900 anhob. Als die Alliierten Sudfrankreich im Jahr 1944
befreiten wurde eine D.520 Staffel aufbestellt um gegen die
deutschen Streitkréfte zu kimpfen. Nach dem zweiten Weltkrieg
wurden die D.520 als Trainer und Vorfihrflugzeuge bis 1953
genutzt. Damit wurde eine lange Nutzungszeit in der ALA, in der
Vichy-Regierung, im freien Frankreich und nach dem Krieg
abgeschlossen.

D.520 Asse

eUnter-Leutnant Pierre LeGloan

Geboren im Jahr 1913 trat Pierre LeGloan 1931 in die ALA ein
und flog die MS.406 als Unteroffizier bei der GCIII/6 zum
Beginn des zweiten Weltkrieges. Am 23.11.1939 schoss er eine
Dol7 ab, die den franzdsischen Luftraum verletzt hatte. Zwischen
Mirz und Mai 1941 fiigte er eine andere Dol7 und zwei Helll
seiner Abschussliste hinzu. Nachdem er auf die D.520 gewechselt
hatte beanspruchte er die Abschiisse von zwei italienischen
BR.20 tiber Stidfrankreich am 13. Juni, gefolgt von 4 CR.42 und
einer BR.20 am 15. Juni. Er wurde zum Unter-Leutnant in der
Vichy-Verwaltung befordert und flog gegen die Briten im
Mittleren Osten. Dabei schoss er 6 Hurricanes und eine Gladiator
ab. Er kehrte zu den alliierten Streitkréften im Jahr 1943 zuriick,
wurde aber bei einem Flugunfall im September dieses Jahres
getdtet.

eHaupftfeldwebel Denis Ponteins

Denis Ponteins wurde im Jahr 1909 geboren und trat 1929 in die
ALA ein. Mit der MS.406 der GCII/7 beanspruchte er seinen
ersten Luftsieg {iber eine Hs126 im April 1946. Am Steuer einer
D.520 schoss er im Mai zwei Helll und eine Dol7 ab. Im Juni
schoss Ponteins zwei weitere Helll und eine Bf109 ab wurde
dann aber selbst abgeschossen. Er erholte sich von seiner
Verwundung im Jahr 1942 und schloss sich dann dem
franzosischen Widerstand an.

eHauptfeldwebel Colonel Bouton

Uber diesen Piloten ist wenig bekannt auBer der Tatsache, dass er
ab Mai 1940 bei der GCII/3 flog. Nach dem Waffenstillstand flog
er fur die Vichy-Verwaltung und soll insgesamt 5 Luftsiege
errungen haben.

Le développement du D.520

Aprés la 19 G.M., la France avait ralenti de développement de
nouveaux avions de combat. Aussi, au début des années 1930,
I’Armée de I’Air émit divers appels d’offres aux industriels. La
Société Frangaise Aéronautique (Avions Dewoitine) répondit a
celui des chasseurs en 1934 mais son D.513 perdit face au
Morane-Saulnier MS.405. Malgré cela, le développement se
poursuivit sous la direction de I’ingénieur Robert Castillo et un
contrat fut signé en avril 1938. Le nouveau mode¢le était désigné
D.520 en référence a la vitesse minimale de 520km/h imposée par
I’Armée de I’Air. Le prototype, équipé d’un moteur Hispano-
Suiza 12Y et d’une hélice bipale, effectua son premier vol en
octobre 1938. Des améliorations telles un radiateur installé¢ dans
une baignoire sous le fuselage, une dérive agrandie et une hélice
tripale a pas variable menérent au D.520 de pré-production qui
vola en novembre 1939. D’autres modifications comme
I’allongement du fuselage et I’adoption d’un moteur 12Y-45 plus
puissant entrainerent des retards de production.

Les D.520s en Action

Seulement 30 D.520 du GC I/3 (GC pour Groupe de Chasse)
basé a Mandelieu (prés de Cannes) étaient opérationnels au début
des hostilités, le 10 mai 1940. L’unité fut déployée a Wez-Thuisy
dans le nord de la France et entra en action le 13 mai. Une autre
unité, le GC II/7 mena une mission de reconnaissance avec 25
appareils le 1" juin au-dessus de Athies-Péronne. Ils rencontrérent
plus de 10 Bf109E et réussirent a descendre 1’as Allemand Werner
Molders, prouvant que le D.520 pouvait dominer le Bf109.
Environ 440 D.520 ont été produits jusqu’a I’armistice de juin
1940, ’Armée de I’Air en recevant 351 et 1’Aéronavale 52
exemplaires respectivement.

Suite a la formation du Gouvernement de Vichy en juillet 1940,
I’ Allemagne ’autorisa a constituer sa propre force aérienne et 350
D.520 supplémentaires furent construits jusque fin 1941. A partir
de juin 1941, les D.520 de Vichy furent utilisés contre les
Britanniques en Syrie et au Liban. Ceux basés en Afrique du Nord
combattirent farouchement les alliés lors de leur débarquement
(Opération Torch) en novembre 1941. Apres 1’occupation du sud
de la France par les Allemands et la dissolution des forces armées
de Vichy, de nombreux D.520 furent saisis par la Luftwaffe et
utilisés pour I’entrainement. Certains furent transférés dans des
unités Bulgares et Italiennes. L’ Allemagne ordonna la construc-
tion de 150 machines supplémentaires, ce qui amena la production

totale a 900 appareils environ. Lorsque les alliés libérérent le sud
de la France en 1944, un groupe de D.520 fut constitué par des
pilotes frangais pour continuer le combat contre les forces
Allemandes. Apres la 2¢™ G.M., des D.520 furent utilisés en
France pour I’entrainement et démonstrations jusque 1953.
As sur D.520
eSous-Lieutenant Pierre Le Gloan

Né en 1913, Pierre Le Gloan s’engagea dans I’ Armée de I’ Air en
1931 et vola en tant que sergent sur MS.406 au GC II1/6 au début
de la 2¢™ G.M. Le 23 novembre 1939, il abattit un Dol7 qui
s’était aventuré au-dessus de la France. Entre mars et mai 1940, il
ajouta un autre Dol7 et deux Helll a son palmares. Passant sur
D.520, il descendit deux bombardiers italiens BR.20 au sud de la
France le 13 juin puis quatre CR.42 et un BR.20 le 15 juin. Il
passa ensuite sous-lieutenant dans I’Armée de I’ Air de Vichy et
combattit les britanniques au Moyen-Orient, abattant six
Hurricane et un Gladiator. Il rejoignit ensuite les forces alliées en
1943 mais fut tué dans un accident de vol en septembre de la
méme année.
eAdjudant-Chef Denis Ponteins

Denis Ponteins est né 1909 et a rejoint I’Armée de I’ Air en 1929.
Aux commandes d’un MS.406 du GC 1I/7, il abattit un Hs126 en
avril 1940, sa premiére victoire. Volant maintenant sur D.520, il
revendiqua deux Helll et un Dol7 en mai. Ils furent suivis par
deux autres Helll et un Bf109 en juin, mais Ponteins fut ensuite
abattu. Il ne sera remis de ses blessures qu’en 1942 et rejoindra
ensuite la Résistance.
oAdjudant-Chef Colonel Bouton

On connait peu de choses sur ce pilote, excepté qu’il vola au GC
1I/3 a partir de mai 1940. Apres I’armistice, il vola au sein des
Forces de Vichy et y aurait accumulé un total de cinq victoires.

Specifications

@Wingspan: 10.20m @Length: 8.60m @Height: 2.56m
@Engine: Hispano-Suiza 12Y (910hp)
@Maximum Speed: 530km/h
@®Range: 900km
@®Armament: HS.404 20mm cannon X1,
MAC 1934 M39 7.5mm machine gun x4
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