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Improwizowany Samochéd Pancemny ,Kubu$® zostat skonstruowany i zbudowany przez Powstaricéw
Warszawskich, jako jedna z niewielu tego typu konstrukcji powstatych w oblezonym miescie ogarnigtym po-
wstaniem zbrojnym. Jako taki nalezy do nielicznych tego typu konstrukcji powstalych na $wiecie w okresie
I wojny Swiatowej. Powstat wysitkiem grupy zotnierzy Zgrupowania Armii Krajowej ,Krybar”, w okresie od 8
do 23 sierpnia 1944 roku, w warsztatach Elekirowni Warszawskiej na Powislu. Ten pojazd powstaly dzigki
ofiarnosci zotnierzy AK, pracownikéw Elektrowni Warszawskiej i mieszkaricow Warszawy jest obecnie eks-
ponowany w zbiorach ekspozycji plenerowej Muzeum Wojska Polskiego. Doczekat sig réwniez kopii prezen-
towanej w ekspozycji plenerowej Muzeum Powstania Warszawskiego. Pojazd zbudowany zostat na rozkaz
dowodziwa Grupy ,Krybar”. Inicjatorami jego budowy byli kpt. Cyprian Odorkiewicz ps. ,Krybar’, dowédca
Zgrupowania i komendant zatogi Elektrowni Warszawskiej kpt. Stanistaw Skibniewski ps. ,Cubryna’. Samo-
chéd Pancemy ,Kubus” powstat jako kotowy transporter opancerzony desantowej grupy wsparcia uderzenia
na zajgty przez oddzialy niemieckie teren Uniwersytetu Warszawskiego. Teren dwczesnego Uniwersytetu
Warszawskiego (wspdtczesnie Kampusu Giéwnego UW) potozony byt na skarpie wislanej, stanowiac wraz
z potozong vis-a-vis Komenda Gtéwna Policji silny wezet oporu wojsk niemieckich. Z terenu UW Niemcy
prowadzili intensywny ostrzat Powisla, w tym Elektrowni Warszawskiej, Komenda Giéwna Policji i zajety przez
Niemcéw Kosciot Swietego Krzyza catkowicie blokowaty ruch na potudniowym odcinku ulicy Krakowskie
Przedmie$cie. Zabezpieczenie i utrzymanie Elektrowni Warszawskiej, zdobytej juz pierwszego dnia Powsta-
nia wymagato zatem opanowania wszystkich tych trzech punktow niemieckiego oporu.

8 sierpnia zadanie zbudowania samochodu pancemego otrzymat inz. Arch. Walerian Bielecki ps. ,Jan”.
Szefem zespotu budowniczych samochodu pancernego zostat plut. Jézef Fernik ps. ,Globus”, ktéry przed II
wojna Swiatowa pracowat w Wydziale Mechanicznym Paristwowych Zaktadow Lotniczych Okecie na Palu-
chu. Budowany przez niego pojazd nazwano ,Kubus”, od pseudonimu polegtej zony ,Globusa’, kiéra zginefa
podczas ewakuacji z ptongcego budynku. Pojazd miat mie¢ mozliwos¢ transportowania grupy desantowej
10 - 12 ludzi (,druzyna wypadowa”) i wspierania jej podczas waiki. Opancerzenie miato zabezpieczad przed
przebiciami przez pociski broni rgcznej oraz odtamkami granatéw i pociskéw artyleryjskich (,pancerz prze-
ciwodtamkowy”). Miat powsta¢ w terminie 10 - 14 dni. W celu maksymalnego przyspieszenia budowy ,Jan”
otrzymat nalezacy do Elektrowni Warszawskiej samochéd cigzarowy Chevrolet 155 wyposazony w genera-
tor gazu drzewnego (niem. Holzgasgenerator), obowigzkowy element wyposazenia cywilnych samochodéw
w okupowanym Generalnym Gubernatorstwie. Z samochodu w wersji CAO (Cab Over Engine - Kabina Nad
Silnikiem) pozbawionego skrzyni fadunkowej zdemontowano instalacje zasilania gazem drzewnym i samo-
chéd sitami grupy budowy przepchnieto z garazy Elektrowni przy ulicy Tamka do ,Warsztatu Naprawy Pojaz-
déw Mechanicznych” Stanistawa Kwiatkowskiego ps. ,Stach”, znajdujacego sie na rogu ulic Tamka i Topiel.
W budowie ,Kubusia” uczestniczyt rowniez personel Zaktadu Kowalsko-Spawalniczego Pana Wiodarczyka
z ulicy Solec (z braku elektrod spawalniczych blachy spawano acetylenowo, stad ksztatt i forma ,szwéw” spa-
woéw).Opancerzenie samochodu pancemego zbudowano z blach o wyzszej gestosci, pochodzacych migdzy
innymi z wytwémi kas pancernych ,Botha” przy ul. Kopernika 5/7, oraz z rozbitego bankowozu na podwoziu
samochodu Chevrolet 157. Poniewaz nie byly to blachy pancerne stosowane w konstrukcji pojazdéw bojo-
wych po prébach odpornosci na ostrzat pociskami karabinowymi podjgto decyzje o wyposazeniu ,Kubusia”
w pancerz dwuwarstwowy (kesonowy) skfadajacy sie z dwu warstw blach stalowych odsunigtych od siebie
0 od okoto 25 do 90 mm przy pomocy katownikéw (“teownikéw”) dystansowych, rozwigzanie to zaczerpnigto
z konstrukeji bankowozu. Na konstrukeji jego podwozia wzorowano réwniez uktad belek podwoziowych ,Ku-
busia”. Ciekawostka konstrukcyjna ,Kubusia” jest rowniez uktad jego wlazéw. Gomy wiaz umozliwiat obstuge
uzbrojenia pojazdu (gtéwnie granatnika PIAT), wiazy prowadzace do wnetrza pojazdu zamontowane zostaty
w podiodze. Byto to podyktowane zastosowaniem konstrukcji kesonowej pancerza, oraz srodowiskiem, w kt6-
rym operowataby grupa wypadowa, narazona na ostrzat nie tyle z ziemi, ile z géry, z pigter budynkéw wielopig-
trowych. Zastosowanie pancerza improwizowanego wymusito takze dodatkowe, wewnetrzne, boczne, opance-
rzenie bloku silnika i chtodnicy. Dla ostoniecia két (opony standardowe, szosowe, detkowe, bez zabezpieczenia
przed przebiciem) zastosowano $rubowane fartuchy. Aby dostosowac ukfad kierowniczy do ksztattu pancerza
zwigkszono nachylenie kolumny kierowniczej i piyty oporowej (deski) pedatéw gazu sprzegta i hamulca. Za-
instalowano (zdemontowane z pierwotnego pojazdu) o$wietlenie zaciemnieniowe (,lampy Notek”), przednie
itylne, o$wietlenie wewnetrzne. Charakterystycznym elementem konstrukcji ,Kubusia” byty tak zwane ,wasy”,
przymocowane do pancerza na sprezynach srubowych prety gabarytowe wyznaczajace skrajnie (szerokosc)
pojazdu. Wewnatrz pojazdu zamontowano fotele kierowcy i strzelca rkm, grupa wypadowa siedziata plecami
do siebie na dwu fawkach zamontowanych wzdtuz osi wzdtuznej pojazdu. Wedtug relacji klapy podtogowe
umozliwialy wytrenowanej grupie desantowej opuszczenie pojazdu w ciggu 30 - 40 sekund.

Po raz pierwszy ,Kubus” wyruszyt do walki w dniu 23 sierpnia o godzinie 04:00 wraz ze zdobytym uprzednio
pétgasienicowym transporterem opancerzonym Sd.Kfz. 251 Ausf. ,D” nazwanym ,Ja$” (péznigjszy ,Szary
Wilk”). Oba pojazdy nie atakowane przez przeciwnika (,niemiecki” ,Jas” jechat jako pierwszy) dotarly pod
brame Uniwersytetu, jednak ani one, ani grupa wypadowa nie byly w stanie jej sforsowac i mimo zniszcze-
nia bunkra bronigcego bramy oba pojazdy musialy sig wycofad, ostrzeliwane z okien obecnego budynku
Samorzadu Studentéw UW i Komendy Gtéwnej Policji przy ul. Krakowskie Przedmiescie 1. Zaalarmowani
Niemcy podeiagneli na Krakowskie Przedmiescie dziata szturmowe, a w dniach 24-26 sierpnia na poludnie od
bramy UW zbudowali barykade przegradzajaca Krakowskie Przedmiescie. W tej sytuacii jedynym miejscem
umozliwiajacym zastosowanie pojazdéw pancemych do ataku na teren UW stafa sig brama od ulicy Oboznej.
2 wrzesnia ,Kubus” wywalajac brame od Oboznej wdziera sig na teren UW a za nim na podworzec wdziera
sig powstaricza piechota. Po poczatkowym zaskoczeniu i skutecznym ogniu rkm-u z ,Kubusia” niemiecka
obrona krzepnie i ostabiony brakiem amunicji atak powstariczy zaczyna tracié¢ impet. Obrzucany grantami
i ostrzeliwany z Pafacu Kazimierzowskiego ,Kubus”, po przebiciu opon z prawej strony wskutek ognia z bu-
dynku Instytutu Archeologii, wycofuje sie na wstecznym biegu ,na felgach” poza teren UW az do Krakow-
skiego Przedmiescia, a nastepnie juz na pierwszym biegu ul. Kopernika do ul. Szczyglej. ,Kubus” bazowat
w rejonie Ogrodéw Konserwatorium (zwanych takze Ogrodami na Okolniku), ulic Tamka, Szczygla, Okdlnik
ograniczonym skarpa klasztorng. Ostatnig akcja bojowa ,Kubusia” byta ostona ogniowa wycofywania sie
zgrupowari powstariczych z Powisla do ,Gornego Miasta” w kierunku Srédmiescia Wschodniego. W zwiazku
Z niemoznoscig przeprowadzenia obu pojazdow przez dzielace ten fragment miasta barykady podjeto decyzje
o ich spaleniu w ogrodach przy Okélnik.

Wrak spalonego ,Kubusia” odnaleziony zostat w 1945 roku w migjscu w ktérym go spalono w roku 1944.
Stat na felgach, z wykradzionym silnikiem i jednym ze skrzydet klap komory silnika. Dzigki Jozefowi Fernikowi
wrak ,Kubusia” zostat przetransportowany do Muzeum Wojska Polskiego. W roku 1959 ,Kubusia” oficjalnie
wpisano na listg eksponatéw MWP, a w roku 1967, przy wsparciu Muzem i Ludowego Wojska Polskiego, kt6-
re dostarczyto uktad napedowy i podzespoty podwozia samochodu cigzarowego GAZ 51 ,Lublin”, dokonano
przebudowy podwozia ,Kubusia” pozostawiajgc z oryginalnego podwozia Chevroleta 155 jedynie tylny odci-
nek drabinkowej ramy no$nej z tylnym mostem napedowym. Uzupeiniono brakujace elementy opancerzenia.
Tak ,zrekonstruowany” ,Kubus” eksponowany byt obok transportera Sd. Kfz. 251,D”. W roku 1984 czasowo
eksponowany byt w Fabryce Norblin (oddziale Muzeum Techniki). W latach dziewieédziesiatych przeszedt
remont kapitalny, zamontowano w nim takze silnik Ford GPA (odpowiednik konstrukcyjny pierwotnego silnika
Chevroleta 155).

Obecnie w pelni sprawny technicznie ,Kubus” uczestniczy w szeregu imprez plenerowych zwiazanych
z powstaricza historig odznaczonego Krzyzem Srebrnym Orderu Wojennego Virtuti Militari Miasta Stofecz-
nego Warszawy.

‘Mirage Hobby, Adam Zielirski
UL Tyniecka 36
02-621 Warszawa, Polska
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“KUBUS”

Warsaw’44 Uprising
Improvised Armoured Car
Improwizowany Samochéd Pancerny,
Powstanie Warszawskie, Sierpien 1944

Improvised Armored Car ,Kubu$” (Winnie [the Pooh]) was designed and built by the insurgents of the
Warsaw Uprising as one of the few constructions of this type built in the besieged city engulfed with armed
uprising. As such, it belongs to the very few constructions of this type which came to existence world-wide
during World War 1.1t was built by the soldiers of The Home Army (Armia Krajowa - AK) Tactical Groupement
-Krybar” between 8 and 23 August 1944 in the workshops of the Warsaw Power Plant in Powisle ([Vistula]
Jfver-bank”) district. This vehicle raised thanks to the dedication of the Home Army soldiers, the Warsaw
Power Plant workers and the residents of Powisle, is now exhibited in the outdoor exhibition set of the Polish
Army Museum. It bided also the replica exhibited in outdoor exhibition of the Warsaw Uprising Museum.The
vehicle was constructed by the order of the command of the Krybar Groupement. The masterminds of the
project were Cpt. Cyprian Odorkiewicz (nom de guerre ,Krybar’), the Groupement Commander, and Cpt.
Stanistaw Skibniewski (nome ,Cubryna”), the commander of the Warsaw Power Plant crew. The armored car
,Kubus” was designed as wheeled armored personnel of the raiding support group of an assault on the Ger-
man-occupied Warsaw University area. The area of the then Warsaw University (now the WU Main Campus)
was situated on an,Vistula Incline”, which, together with the situated vis a vis Police Main Precint, constituted
strong resistance junction of the German troops. From the universtity area, Germans led the heavy shelling of
the ,Powisle”, including The Power Plant. The Police Main Precinct and the German-held Church of the Holy
Cross completely blocked traffic on the southern edge of Krakowskie Przedmiescie Str. Securning and holding
The Power Plant area, seized by the insurgents already on the first day of the Uprising, required thus taking
control over all these three points of the German resistance.

On 8 August, the task of building the armored car was given to Architect-Engineer Walerian Bielecki ,Jan”
(.John”). Sgt. Jozef Femnik ,Globus” (,Globe”) became to be the supervisor of the construction team. Before
World War Il, he worked in the Mechanical Shop of the Okecie State Aviation Works (Paristwowe Zaktady
Lotnicze ,Okecie”) in Paluch (,Finger”) ground. The vehicle was named ,Kubus” after Femik’s wife’ nome de
guerre; who perished-at-the-time of evacuationfrom the burningtenement house: The-vehicle had-to-have
the possibility of transporting the assault party of 10 - 12 people (,raiding party”) and supporting it during the
fight. The armor had to secure crew against the perforations by the small arms bullets and shrapnels of the
grenades and artillery shells (,shrapnel-proof armor”). The armored car had to be risen in time limit of 10-14
days.In order to maximally speed up the construction, ,John” received, belonging to The Warsaw’s Electric
Power Plant, Chevrolet 155 truck equipped with a wood gas generator (Ger. Holzgasgenerator), a mandatory
equipment of civilian vehicles in the German-occupied General Government. Of the vehicle in a CAO (Cab
Over Engine) version, voided of the loading box, the wood gas feeding installation was disassembled, and car
was pushed over by the construction team forces from The Power Plant garages in Tamka Str. to the Motor
Vehicle Repair Shop owned by Stanistaw Kwiatkowski ,Stach”, located on the corner of The Tamka and
Topiel Str. In the construction of the ,Kubus” took part also the personnel of the Metal and Welding Works of
Mr Wiodarczyk from Solec Str. (in the absence of welding electrodes, the sheets were welded by an acetylene
torch, hence the shape and form of the seam welds).The armour of ,Kubus” was made of higher-density steel
plates, obtained, among others, from ,Botha” Strongbox Manufacturing Plant in 5/7 Kopernika Str., and from
a destroyed bank armored truck on the chassis of the Chevrolet 157 truck. Since these were no armor plates
used in the construction of the armored vehicles, after the test of the endurance on the rifle bullets fire, the
decision was taken to equip ,Kubus” with a double-layer armor (caisson armor) consisting of two layers of
steel plates spaced by about 25 to 90 mm by means of distance angles (T-bars); the solution was taken from
the bank armored truck construction. On its chassis construction patterned was also the setup of the ,Kubus's”
chassis bars. ,Kubus’s” constructional oddity is also it's hatches arrangement. The top hatch alowed manning
the vehicle armament (mainly the PIAT grenade launcher), the hatches leading into the interior of the vehicle
were mounted in the floor. It was driven by the using of the caisson construction of the armor and the environ-
ment in which could operate the raiding party, exposed on the gunfire not just from ground, as from above,
from upper floors of the buildings. The use of an improvised armor forced also the additional, internal, side,
armoring of the engine and the radiator. For wheels protection (standard tubed tires for regular traffic, without
puncture protection), bolted shields were used. To adjust the steering system to the shape of the armor, risen
was the inclination of the steering column as well as bearing plate (floor pan) of the accelerator, clutch and
brake pedals. Installed was (dismounted from the primal vehicle) the blackout lighting (Notek lights), front and
the rear, as well as the interior lighting. A characteristic element of ,Kubug” design were so-called ,whiskers”,
dimension rods mounted on the body on coil springs, indicating the clearance (width) of the vehicle.Inside the
vehicle, driver’s and (LMG) light machine gun gunner’s seats were fixed; the raiding group was sitting back to
back on two adjacent benches installed along the longitudinal axis of the vehicle. According to the realtions,
floor hatches allowed to a well-trained team to leave the vehicle within 30-40 seconds.

For the first time ,Kubus” set for the fight in the day of August 23rd, at 04:00, along with captured previously
half-track armored personnel carrier Sd.Kfz. 251 Ausf. ,D” nicknamed ,Jas” (,Johnie”, later ,Szary Wilk® -
»Grey Wolf’). Untroubled, both vehicles (the originally German ,Johnie” in the forefront) reached up to the
University gate; but, neither them, nor the raiding group were able to force their way through it, and despite
destroying the bunker defending the gate, both vehicles had to retreat, fired from the windows of today’s War-
saw University Student Govemmant and from the Police Headguarters building at 1 Krakowskie Pizedmisscie
Str. Alarmed Germans pulled up assault guns on Krakowskie Przedmiescie Str. and later, in the days of 24th
- 26th August, they built a barricade fencing over the street. In such circumstances, the one and only location
allowing the use of armored vehicles for the assault on the University area was the gate of the Obozna Str.
side. On 2 September, ,Kubus” ramming the gate of the Obozna Str. storming into the University grounds, and
behind ,him” insurgent’s infantry forcing their way on the courtyard. After initial surprise, and effective fire of
,Kubus$'s” LMG, German defence starts to stiffen and Insurgent’s assault impaired by the lack of ammunition
starts to lose the impetus. ,Kubus”, Showered with grenades and fired on from the Casimir's Palace (Patac
Kazimierzowski), after puncture its right-side tires due to the enemy fire from the Institute of Archaeology
building, withdraws in reverse ,on the rims” outside the University ground as far as Krakowskie Przedmiescie
Str; then, on the 1st gear, it continues to roll towards Kopernika Str. and Szczygla Str.”Kubus” based in the
vicinity of Conservatory Gardens (also known as ,Gardens on the Okdinik’), Tamka, Szczygla and Okélnik
Streets, restricted on one side with a ,Cloister Incline” slope near a monastery. ,Kubus's” last combat action
was a firing cover of the Insurgent groupements retreat from Powisle district towards the ,Upper Town” in the
direction of Eastern Uptown (Srédmiescie Potudniowe). Due to impossibility of driving both of the vehicles
through the barricades dividing this sector of the town, a decision was made to burn them in Okélnik Gardens.

The wreck of burned-out Kubus was found in 1945, in the same place in which was burned in 1944. It was
standing on its rims, with the engine and part of the bonnet stolen. Thanks to Jézef Femik, the ,Kubus’s” wreck
was transported to the Polish Army Museum. In 1959 ,Kubus” was officially entered into the list of the exhibits
of the PAM, and, in 1967, with the support of the Museum and the Polish People’s Army, which supplied the
drive train and chassis parts from the GAZ 51 ,Lublin” truck, the rebuilt of the ,Kubus’s” chassis was underta-
ken leaving from the original chassis of the Chevrolet 155 only the rear section of the ,stepper” carrying frame
with the driving axle. The missing armor sections were restored. Reconstructed ,Kubus” was exhibited next to
the Sd. Kfz. 251 D personnel carrier. In 1984 it was temporarily exhibited at the Norblin Factory (a branch of
the Museum of Technology). In the 1990s, it underwent a thorough renovation and a new Ford GPA engine
(identical with the original Chevrolet 155 motor) was mounted in it.

Today, fully technically and roadworthy ,Kubus” takes part in a number of outdoor events and reenactments
of the Warsaw Uprising held in the Capital City of Warsaw, honoured with the Silver Cross of the War Order
of Virtuti Militari.
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Uwaga,

Przed montazem burt kadtuba
oraz przedniego pancerza,
udroznic¢ otwory wziernikéw
i portow strzelniczych.

Before assembling the hull sides
and front armor,
restore the patency of the sight holes
and firing ports.




Pokrywe wiazu wklei¢
zamknietg lub otwartg.

Hatch glue closed or open. Polecamy réwniez ksigzke =
Antoniego Eknera ”KUBUS” 1 944
pt. Samochéd Pancerny ,KUBUS” 1944
- Historia i Budowa Powstariczego
Samochodu Pancernego.
Mirage Hobby 2014
ISBN: 978-83-88996-82-5

We recommend also
the Book by Anthony Ekner
‘Samochéd Pancerny,KUBUS" 1944
- Historia i Budowa Powstariczego
Samochodu Pancernego’
Mirage Hobby 2014
ISBN: 978-83-88996-82-5

Miejsca przebicia przedniej warstwy pancerza. Tylko jeden pocisk (ponizej otworu strzelniczego na prawej burcie) zdotat przebic obie warstwy pancerza...
Arrangement of exterior armor penetrations. Only one bullet (below the right side gun port) was able to penetrate both layers of armor...

Lewa strona Widok od przodu
Port site Front view

Prawa strona Widok od géry Widok od tytu
Starboard Top view Rear view




© MIRAGE HOBBY PRZYKLADY

Préba odtworzenia kamuflazu.

Attempt of the camouflage scheme restoring.
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MALOWAN / CAMOUFLAGE

“The Projector, Infantry, Anti Tank” Spigot Bomb
British man-portable anti-tank weapon

924

wirok 2 géry / top view

wirok z prawej / RH view
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uzylismy farb:

vallejo

Do naszego modelu

We recommend this
paints to our models

wirok z lewej / LH view

©PIOTRMROZOWSKI

Reczny karabin maszynowy DP wz. 28

824

©PIOTRMAOZOWSII

Numery koloréw pokazane
na rysunkach wg. wzornika Vallejo.
Jesli na rysunku nie podano koloru
znaczy to, ze podano go wczesniej

)

na kolorach z ilustracji. .
Colour numbers according to Vallejo
chart. If a colour is not shown in the

diagram, this means it was quoted
in the manual or colours
in the diagram should be followed.

_ w insirukgii lub nalezy wzorowaé'sie

Dane techniczne uzbrojenia:

Rkm DP (Diegtiariewa Pjechotnyj)
Radziecki reczny karabin maszynowy
uzywany na szczeblu druzyny piechoty.
Dane taktyczno-techniczne:
Kaliber/Nabgj: 7,62 x 54 mm R Mosin
Pojemnos¢ i typ magazynka: 47 naboi,
magazynek talerzowy jednopoziomowy
Dtugo$¢ catkowita: 1.290 mm

Dtugos¢ lufy: 609 mm

Masa (w stanie niezatadowanym): 9,12 kg
Predko$¢ poczatkowa pocisku: 840 m/s
Szybkostrzelnosé

teoretyczna: 600 strz./min

praktyczna: 80 strz./min

Granatnik Przeciwpancerny PIAT
(Projektor Infantry Anti-Tank)
Kaliber granatu: 86 mm
Granat: z napedem wtasnym
(rakietowym, propelant staty)
Typy granatéw: przeciwpancerny-kumu
lacyjny, odtamkowo-burzacy,
fosforowy-zapalajaco-dymny,
szkolne
Dtugosé catkowita: 0,99 m (39 cali)
Masa granatnika: 15,0 kg (32 funty)
Predko$¢ poczatkowa granatu: 137 m/s
(250 stép na sek.)
Zasieg maksymalny granatu: 319 m
(850 jardow)
Zasieg skuteczny granatu
kumulacyjnego: 110 m (115 jardéw)
Przebijalno$¢: pancerz stalowy 100 mm
nachylony pod katem 30 stopni

Armament Technical data

Rkm DP (Dyegtyaryewa Pyekhotnyi)
Soviet light (“hand”) machine gun used
on the infantry squad level.
General characteristics:
Caliber/Cartridge: 7.62 x 54 mm R Mosin
Capacity and type of ammo clip:

47 rounds, disc one row magazine
Overall length: 1,290 mm
Barrel length: 609 mm
Weight (empty): 9.12 kg
Muzzle velocity: 840 m / s
Rate of fire: 600 rds. / Min
Practical rate of 80 rds. / Min

PIAT (Projector Infantry Anti-Tank)

Granade caliber: 86 mm

Granade: self-propelled (rocket propel-

lant fixed)

Types of grenades: HEAT, High-

Explosive, White Phosphorous - smoke,

Practice

Overall length: 0.99 m (39 inches)

Weight of the Projector: 15.0 kg (32 Ib)

Initial velocity of the grenade: 137 m/s
(250 ft per sec.)

Maximum range: 319 m (350 yards)

Effective range

of cumulative head: 110 m (115 yards)

Penetration: 100 mm steel armor

inclined at 30 degrees angle



