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Avia CS-92 (Me-262B-1a) ,,Turbina“ - Ceskoslovensko

Messerschmitt Me-262 Schwalbe (vlatovka) byl prvni stihatkou s reaktivnim pohonem zavedenou do fadové sluzby u némecké Luffwaffe a tim i na
svéte. Vyvoj zapocal jiz v roce 1938 a Ictoun poprvé vzlétl pohanény vyhradne tryskovymi motory 18.7.1942. Sériova vyroba zapocala v listopadu 1943 a
operacni zkousky zacaly koncem dubna 1944, V gervnu 1944 se letoun stal plné operacnim a pro letectva Spojenci nastala nepfijemnd situace. Letoun
svou rychlosti prekonaval vsechny stihacky nepitele a zahdjil tim novou éru v historii letectvi. Pesto se ale pilotim Me-262 nepodafilo zvratit situaci na
evropském valgisti. Letoundi bylo relativng velmi malo (maximum nasazenych v jednom okamziku u utvart bylo kolem 200, ale ne viechny byly
letuschopné). ddle chybélo palivo, zkuseni piloti a celkova situace TFeti Fise byla jiz v této fazi valky katastrofalni. Letoun limitovaly i nekonetné
problémy s motory Jumo 004. které oproti pistovym motorim vydrzely jen velmi omezeny pocet letovych hodin a jejichz dilenské zpracovani bylo
mnohdy velmi spatné. Podafilo se vyrobit kolem 1400 kust viech verzi a po vélce letoun zkousely vSechny vitézné velmoci. V SSSR dokonce zvazovali
vyrobu. ale v 1¢ dobé se diky prckotnému vyvoji jiz jednalo o zastaraly letoun.

Kromé SSSR. USA. Britanie a Francie provozovalo Me-262 po valce i Ceskoslovensko. Na konci valky atvary vyzbrojené témito letouny pouzivaly
letiste v Protektoratu Cechy a Morava a letouny se na tzemi Cech i castecne vyrabely. Po skongeni 2. svélové valky a plném obnoveni Ceskoslovenské
republiky se zapocalo s vystavbou nového vojenského letectva. Vyzbroj byla smési letound britské a sovétské provenience s niz se vratili nadi letci
z Briténie a ze SSSR. Nemalou st vyzbroje pak tvofily letouny zanechané u nds porazenou Lufhvajffe. Jednim z Lypl, na néz se soustiedila pozornost byl
i Me-262. Podatilo se ziskat 18 draka véetnd jednoho dvojmistného. nekolik desitek motord Jumo 004 a dalsi soucastky. Po velmi peclivé pfipravé a
zkouskach prvni eskoslovensky Messerschmitt Me-262A-1a vzlétl 27.8.1946. Zahy byl sice ztracen pi havarii. ale to nezabranilo dokonceni dalSich 9
kust veetné jednoho dvojmistného stroje. Letoun dostal ceskoslovenské oznaceni Avia S-92 (dvojmistny CS-92) a neoficidlng se mu Fikalo .Turbina™.
Tato prezdivka vznikla jiz za valky. nebot na protektordtnim nebi byly Me-262 castym hostem. Letoun byl od pocatku bran jen jako prechodovy spise
cviény typ az do doby. kdy se podafi zkonstruovat & jinak ziskat jeho plnohodnotnou nahradu. Na .Turbinach™ méli ziskat zkuSenosti konstruktéfi, piloti.
mechanici i délnici. kteii jej sestavovali v tovarng Avia. Prave proto byly pozdeji dve S-92 prestavény na dvojmistné (CS-92. Koncem &tyficatych let byla
zalozena 3. stihaci letka vyzbrojena pravé témito letouny. U dtvaru oviem slouzily kratce. nebot zahy po zatazeni sovetskych proudovych typt do
vyzbroje, byly .Turbiny™ uzemnény a staly se z nich ucebni pomucky. Posledni Avie §-92/CS-92 byly vyrazeny brzy po kvétnu 1951, Vétsina . Turbin™
skongila v hutich az na jednu S-92 vyrobniho Sisla 4 a jednu CS-92 vyrobniho ¢isla 5. které jsou nyni umistény v muzeu ve Kbelich.

Kamuflaz:

A) Avia CS-92.3 ,V-31%, Letoun byl prezentovan jugoslavskym pilotum na letisti Zatec v kvétnu 1947, Pozdéji v roce 1948 byl ve stavu I'TLU. Cely
letoun byl v barvé sedozelené (RLM 02). Vysostné znaky byly na 3esti pozicich na kfidle a smérovee. Na trupu a na ktidle zespoda byly ¢erné kody ..V-
31" Letoun nebyl ozbrojen.

B) Avia CS-92.5 ,,V-35* ze stavu 5. stihaci letky na letisti Praha-Kbely v letech 1949-1950. Cely letoun byl v barve sedozelené (RLM 02). Vysostné
znaky byly na Sesti pozicich na kFidle a smérovee. Na trupu a na kiidle zespoda byly cerné kody ..V-35". Na smerovee bylo malé ¢erné ¢&islo .CS.92-57.
Letoun nebyl ozbrojen.
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A) Avia CS-92.3 ,,V-31%, This aircraft was presented Yugoslav pilots on airfield Zatec in May 1947. This aircraft was later in institute J'TLU in year
1948. Whole aircraft was in grevgreen colour (RLM 02). National insignias were on six positions on wing and rudder. Codes ..V-3 1 were on the fuselage
and bellow the wing in black colour. This aircraft was unarmed.

B) Avia CS-92.5 ,V-35* from 5. Fighter squadron on airticld Prague-Kbely in years 1949-1950. Whole aircraft was in greygreen colour (RLM 02).
National insignias were on six positions on wing and rudder. Codes ..V-35" were on the fuselage and bellow the wing in black colour. Small black number
was on the rudder. This aircraft was unarmed. This aircraft is now in Aviation Musewm Prague-Kbely.

. ~Turbina™ (turbine) was unofficial nickname of Avia S/CS-92 in Czechoslovakia.
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