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PLASTYK Opracowanie modelu — Zygmunt Grochowski Projekt Kalkomanii, Jan Jedryka,
Nadz6r autorski | instrukcjiiopakowania-—  Grzegorz Niewczas,
ul. Parkowa 1, Pruszkéw nad formg model r-—-Pawcl} loszyriski Bogdan Wréblewski

MADE IN POLAND




OSTRZEZENIE — klei¢ z dala od Zrédet ognia, w pomieszczeniu wentylowanym. Klej polisty-

renowy — nr zezw. PZH-37/4/87.

TECHNOLOGIA MONTAZU I MALOWANIA DLA POCZATKUJACYCH

1 Odcina¢ czeéci wg. kolejnosci montazu 2
< przedstawionej na odwrocie. Przed kI(‘jn»M
) niem dopasowaé przy pomocy noza i iglaka i 8

czgsci modelu przeznaczone do sklejenia
Przygotowa¢ szmatke do wycierania rak z
kleju (klei niszczy gladkos¢ powierzchni),

Py
) '

9 Drobne przedmioty chwytaé pinceta.

Rys. 10 ilustruje metode montazu kot i $mi-
giel przez rozplaszczenie (speczanie) konca
osi gorgcym nozem lub innym metalowym
przedmiotem.

u dolu kazdego rysunku na stronie MON-
TAZ.

X

3 Model nalezy skleja¢ w kolejnosci podanej I,IDL

$42:3

Klej nakladac tak, by nie wyciekal po zly
czeniu czesci.

11 Rvsowanie plam maskujacych zwanych ka-
5 /,S,/_ muflazem. Rysowaé ostrym olowkiem ~
=== twardoé¢ HB.

) ) Malowanie paséw na modelu. Taémy nie na-
~—~ lepia¢ na pomalowane powierzchnie — gro-
zi to zerwaniem emalii z modelu

Niewielkie ilosci kleju naklada¢ szpilkg lub 6
koncem spinacza.

Po sklejeniu kadlub oraz skrzydla, do wy-
schnigeia przytrzymaé tasmg samoprzylep
ng lub gumka. Czas schnigcia kleju ok. 30
minut.

/ )3 Kalkomania — sucha. Odcia¢ znak, zdjac 14, >’
// dolny papier ochronny, przylozyé strona
bez papieru do modelu i docisnaé¢, zamazu-
2l _— jac dlugopisem lub miekkim oléwkiem gér-
ny papier ochronny. Zdjsyé ostroznie zama-
zany papier.

-7 Nozem usunaé¢ delikatnie nadmiar kleju

Po wyschnieciu zlgcz oczyscié drobnym pa-

pierem Sciernym Nr 280, wygladzi¢ osta-

\ tecznie papierem sciernym nr 600

>

2min Kalkomania ,mokra” 1. odcigé znak 2. za- \ >
Y . nurzyé w wodzie 3. wyjaé, odczekaé 2 min. 3
=_ 4. przylozyé znak papierem do modelu
— J) " w miejscu pokazanym na rys| zgodnie z
numerem podanyni przy znaku lub
15 napisie. 6. wysungé papier. Bix

Zmatowienie emalii uzyskamy dosypujac do farby niewielkg ilo$¢ talku. Kolor metaliczny uzy-
skamy dosypujac do farby czarnej troche pyiu aluminiowego, kolor srebrny, o ile nie uda nam sig

kupi¢, otrzymujemy przez zmieszanie lakieru bezbarwnego z pytem aluminiowym.

Przy uzytkowaniu emalii nalezy przestrzega¢ nastepujacych warunkow: I, Po kazdym malowaniu
zamykaé szczelnie puszke, 11. Nie dolewaé do puszki rozpuszezalnikéw lub emalii z innej puszki,
(emali¢ do malowania przygotowywac w innym naczyniu), IIL. Przy dlugim przechowywaniu

osadzajgey sig¢ na dnie
¢ emali, Przed malowa-

emalii, nalezy co tydzien lub dwa otworzy¢ puszke i dokfadnie rozmie:
pigment koloru. Powstanie kozucha jest pierwszym sygnatem psucia
niem emali¢ rozmiesza¢ do osiagnigcia jednorodnej cieczy, bez zadnych grudek, po czym odla¢ do
naczynia roboczego niezbedng do pomalowania ilo$¢ i w miarg potrzeby rozeieniczy¢é benzyng
lakowy. Pedzle uzyte do malowania powinny mie¢ wlosie (najlepiej z bobra) uloZzone w ostry

pizpic, Po kazdym malowaniu pedzle hedzie trzeba dokdadnic umy¢ benzyng lakowg
Tub elestrakeyjng
Dla osiggnigcia poprawnych wynikow malowania nalezy stosowac nastgpujgee zasady: 1. Wiel-

ko$¢ pedzla wprost propocjonalna do wiclko$ci malowanej powierzchni. I1. Przygotowac szmatkg
do wycierania emalii z rak i uchwyty do drobnych czesci (szpilki, patyczki, uchwyty radiowe
zwane ,krokodylkami®) oraz plasteling, w ktéra powstawiamy wymienione uchwyty wraz z
pomalowanymi cz¢sciami. ITI. Przed malowaniem dokladnie oczys$ci¢ model z kurzu i thuszczu,
benzyng ekstrakcyjng, mozna tez umy¢ model ciepty wodg (max. 40° C) z dodatkiem platkow
mydlanych. IV. Malowa¢ w pomieszczeniu z minimalng iloscig pytu (kurzu) unoszacego si¢ w
powietrzu. V. Pedzel macza¢ w emalii nie wigcej nad 1/3 dtugosci wlosia — nabranie duzej ilosci
emalii na pedzel spowoduje powstanie zaciekéw na pomalowanej powierzchni. VI. Malowal
cienkg warstwa, unika¢ dwukrotnego pociagnigcia pedzlem w jednym miejscu — powoduje to
powstanie smug. VII. Kolory ciemne naklada¢ na jasne, a nie odwrotnie i to po catkowitym
wyschnigciu koloru jasnego. Emalia schnie minimum 2 dni, srebrna do 6 dni — nakladac¢ jako
ostatnig. VIII. Pomalowany model i cze$ci suszy¢ w pomieszezeniu wolnym od kurzu. IX. Cie
mny plastyk przed malowaniem jasnymi kolorami pokry¢ warstwg bialej emalii.

Dla utatwienia montazu i malowania wigkszej kolekcji modeli redukcyjnych z plastyku, proponu-
jemy zgromadzi¢ nastepujace narzedzia i materialy: nozyk modelarski z wymiennymi ostrzami,
dwa pilniczki yiglaki“ — nozowy i okragly, nieduZe nozyczki, penseta, pedzle okragle do akwarel
nr 0, nr 1, nr 2, nr 3, nr 4, lub pedzelki retuszerskie, fotograficzne, papier §cierny: nr 120, nr 280,
1600.

Jesli zdecydujemy si¢ na malowanie naszych modeli proponujemy zakupi¢ emali¢ olejng w
odpowiednich kolorach (np. Humbrol, Modelak). Jesli brak koloréw podanych w instrukeji,
nalezy zakupi¢ farby podstawowe wymienione w tabelce MIESZANIE KOLOROW
WIADOMOSCI PODSTAWOWE oraz bialg i czarng.

b — bialy (rozjadnia), ¢ — czarny

KOLORY BARWY (ciemnia) b+ ¢ = szary, U + H = ciepla
- soczystazielef, U + H+C= cieply braz,

PODSTAWOWE cieple chlodne H+B=jasnasoczystazieled U+H+C+
= = khaki H + C = pomaraficzowy K + U=

CZERWONY C-cynober K-karmin czysty fiolec+ b= lila U+ H+b = seledy-
i nowy Uzyskanie odpowiednich kolo-
ZOLTY H-chromowy T-cytrynowy réw zaley od iloci kaidego podsta-
y i . wowego koloru i jego barwy, uzytych
NIEBIESKI U-ultramaryna B-bl¢kit paryski do wykonania potrzebnego nam kolo-

ru. Poczatkujacym zalecamy, dla
. nabrania wprawy, wykonanie prob z

HISTORIA SAMOLOTU RWD-6, RWD-6 bis ettt e,
Dzigki spotecznym funduszom LOPP, dotacjom Ministerstwa Komunikacji, ofiarnoéci i zaanga-
Zowaniu pracownikéw PLL ,LOT* w Warszatach Sekcji Lotniczej KMSPW* na Okeciu
powstaly trzy samoloty RWD-6. Jako samoloty sportowo-zawodnicze, przeznaczone byty do
udzialu w Miedzynarodowych Zawodach III Challenge 1932 roku. Pierwszy lot na RWD-6
wykonat 3.V1.1932 roku Jerzy Drzewiecki. Samoloty otrzymaty znaki: SP-AHL, SP-AHM,
SP-AHN. Podczas prob SP-AHM w czasie lotu z duzg predkos$cia, nisko nad ziemig rozsypaty si¢
skrzydta, samolot uleg! zniszczeniu. Pilot Jerzy Drzewiecki szczgsliwie uratowat si¢. W Challenge
1932 roku (11-28.VIIIL.1932) zwycigzyli kpt. Franciszek Zwirko i Stanistaw Wigura na RWD-6
SP-AHN, za$ kpt Tadeusz Karpiriski na SP-AHL zajat 9 miejsce. Zwycigstwo Zwirki i Wigury na

neuviéme. La victoire de Zwirko et Wigura sur le RWD-6 fut un premier succés international
significatis a Pessort de I’aviation polonaise.

Le 11 septembre 1932 Zwirko et Wigura, en vol au mitting aérien organisé a Prague, s’écrasérent
au lieu dit Cierlicko Gérne aux environs de Cieszyn, durant une tempéte, du fait de la rupture des
ailes de la machine SP-AHN. La cause de ces accidents des RWD-6 découlait de la trop faible
rigidité des ailes aux torsions. Les essais des ailes furent effectués en automne 1932. Ainsi sur
I’exemplaire retant de ces RWD-6 a renforcé les ailes et on a ajouté un second mat, changeant
aussi la désignation de I'avionnette en celle RWD-6 bis.

Cet avion a été essayé en vol en septembre 1933,

Le RWD-6 a engendré la famille des avionnettes type RWD se caractérisant par un court
décollage tel que: RWD-9, RWD-13 et RWD-15.

CARACTERISTIQUES DES AVIONNETTES RWD-6 ¢t RWD-6 bis
CONSTRUCTION — mixte, fuselage en tubes acier soudés, ailes en bois recouvertes d’une
toile. Dans le type RWD-6 bis les ailes furent renforcées avec du bronze et du bois et en plus avec
un contre-plaqué. PROPULSION - moteur & 7 cylindres en étoile type AS ,,Genet Major*
118kW (160 CV). ENCOMBREMENT - envergure d’aile 11,0 m; longueur 6,6 m; hauteur 2,07
m surface portante 16,0 m?2. POIDS - & vide 474 kgs, utile 276 kgs, total 750 kgs. ALLURES
-vitesse maximale 216 km/h; vitesse de croisee 190 km/h; vitesse minimale 57,6 km/h; montée
5,5m/s; altitude de vol 6000 m, autonomie 850 km, roulement avant décollage 75 m.

HISTORY OF THE RWD-6 AND THE RWD-6 bis TYPE PLANES.

Thanks to the LOPP’s public funds as well as allocations awarded by the Ministry of Transport,
thanks to generosity and engagement of the PLL ,LOT* employees three RWD-6 type planes
have been constructed in the KMSPW* Aircrafts Section Workshops at Okecie District.

As sports-competitory like planes, they have been designed to take part in the International
Championship Chalenge in 1932.

Jerzy Drzewiecki made first flight by the RWD-6, on 1932. 3thJune. These planes have been
marked as follows: SP-AHL. SP-AHM. SP-AHN.

During trials of the SP-AHM the wings have got scattered and the lan¢ has damaged, while flying
at a high speed and at the low altitude above the ground level. Pilot, Jerzy Drzewiecki, has luckily
sirvived.

During the Challenge Championship in 1932 (to be held between 11th and 28th August) captain
Franciszek Zwirko and Stanistaw Wigura have come first with the RWD-6 SP-AHN whereas
captain Tadeusz Karpiriski was nineth with the SP-AHL. Triumph of Zwirko and Wigura with
RWD-6 was the first substantial international achievement of Polish aviation.

On 19 2,11 th September, Zwirko and Wigura died during the plane’s crash, resulted from
breaking of wings during the rain storm, near Cierlicko Gérne very close to the city of Cieszyn,
while flying to Prague to take part in the air meeting. The main reason for the RWD-6 disasters
was too low torsional rigidity of the wings.

Research of the wings have been carried out in autumm. 1932. Remaining RWD-6 has received
reinforced wing and the second angle strut has been added, what was followed by a change of
plane’s marking into new one: RWD-6 bis.

The RWD-6 gave the rise to the whole RWD plane family of very short take-off: RWD-9,
RWD-13 and RWD-15.

TECHNICAL DATA OF THE PLANES: RWD-6 AND RWD-6 bis.

Design-mixed, body welded of the steel tubes, wooden wings covered with linen. In the
RWD-6bis type wings are additionally reinforced with plywood. Drive — 7 cylinder, radial
engine type AS ,,Genet Major, 118 kW/160 KM rated power. Dimensions: span — 11,0 m;
length — 6,6 m; height — 2,07 m; bearing surface — 16,0 m?. Weights: nett weight — 474 kos,
useful weight — 276 kos, gross weight — 750 kos. Performances: max speed — 216 km/H, crising
speed — 190 km/h, min. speed — 57,6 km/h; climb — 5,5 m/s, altitude — 6.000 m; range — 850
km; run — 75 m.

* Association of Mechanicians Students of the Technical University of Warsaw.




Gornym Kofo fLieszyna podczas burzy z powodu urwania sig SKrzyaei Sr-AkiiN. Irzyczyng
wypadkéw RWD-6 byla zbyt mala sztywno§¢ skrzydet na skrecanie. Badania skrzydet zostaly
przeprowadzone jesienig 1932 roku. Na pozostatym egzemplarzu RWD-6 wzmocniono skrzydto i
dodano drugi zastrzat zmieniajac oznaczenie samolotu na RWD-6 bis.

Samolot ten oblatany zostat we wrze§niu 1933 roku.

RWD-6 dat oczatek rodzinie samolotéw RWD charakteryzujacych si¢ krotkun startem: RWD-9,
RWD-13 i RWD-15.

* Koto Mechanikow Studentéw Politechniki Warszawskiej

DANE TECHNICZNE SAMOLOTU RWD-6, RWD-6 bis

KONSTRUKCJA — mieszana, kadtub spawany z rur stalowych, skrzydla drewniane — kryte
plétnem. W RWD-6 bis skrzydia dodatkowo wzmocnione sklejky. NAPED — 7-cylindrowy,
gwiazdowy silnik AS ,Genet Major, 118 kW (160 KM) WYMIARY — rozpigto§¢ 11,0 m,
dtugo$é 6,6 m, wysokos¢ 2,07 m, powierzchnia no$na 16,0 m*. MASY — wlasna 474 kg, uzyteczna
276 kg, catkowita 750 kg. OSIAGI - prgdkosé maks. 216 km/h, predkos$¢ przelotowa 190 km/h,
zasigg 850 km, rozbieg 75 m.

HISTOIRE DE L’AVIONNETTE TYPE RWD-6 et RWD-6 his

Gréce aux fonds sociaux de la Ligue Aérienne dite LOPP, aux dotations du Ministére des
Communications, a Pesprit de sacrifice et d’engagement des travailleurs des lignes aériennes
polnaises dites PLL ,LOT*, il a été possible onstruire, par le Cercle des Mécaniciens des

Etudiants de I’Ecole Polytechnique de Varsovie, dans les ateliers de la Section Aérienne & Okgcie
trois avionnettes type RWD-6. u:s avionnettes mixtes sportives et professionnelles furent
congues a la participation du 111 Challenge aux Compétions Internationales en 1932,

Le premier vol sur le RWD-6 été effectue le 3 juin 1932 par Mr Jerzy Drzewiecki, les avionnettes
furent immatriculées sous les sigles: SP-AHL, SP-AHM et SPAHN. Lors des essais du

SP-AHM en vol & grande vitesse et faible altitude, les ailes de avionnette s"éparpillérent et Pavin
fut détruit. Mais le pilote Jerzy Drzewiecki en sortie sain et sauf. Lors de ce Challenge du 11au 28
adut 1932, le capitaine Franciszek Zwirko et Stanistaw Wigura en furent les vainqueurs sur
I'appareil RWD-6 SP-AHN, et le capitaine Tadeusz Karpiniski sur celui S AHL fut classé

das Verkehrswesen, dank den Aufopferungen und dem Engagement der Angestellten der Poinis-
chen Fluglinien ,LOT entstanden in den Werkstaetten der Flugzeugsektion des KMSPW (der
Mechanikarzirkel der Studenten der Technischen Hochschule Warschau), im Stadtteil Okgcie,
drei Flugzeuge RWD-6. Als Wettbewerbs-Sportflugzeuge waren sie fuer die Internationalen
Wettkaempfe Challenge 1932 bestimmt. Den ersten Flug mit dem RWD-6 vollbrachte am
3.06.1932 Jerzy Drzewiecki. Die Flugzeuge bekamen folgende Kennzeichen: SP-AHL,
SP-AHM, SP-AHN. Waehrend der Probefluege mit dem SP-AHM flogen im Tiefflug bei
grosser Geschwindigkeit die Tragflaechen auseinander, das Flugzeug wurde total zerstoert.
Gluecklicherweise konnte sich der Pilot Jerzy Drzewiecki retten. 1932 in Challenge (11—28.08.)
siegten der Hauptmann Franciszek Zwirko und Stanistaw Wigura mit dem RWD-6 SP-AHN,
der Hauptmann Tadeusz Karpiriski mit dem SP-AHL belegte den 9. Platz. Der Sieg von Zwirko
und Wigura war der erste groessere internationale Erfolg des polnischen Flugwesens. Am
11.09.1932 stuerzten Zwirko und Wigura bei Cierlicko Gorne bei Cieszyn waehrend eines
Gewitters ab, als sie auf dem Weg zum Sportflugmeeting nach Prag waren (Abreissen beider
Fluegel). Die Ursache der Unfaelle des RWD-6 war zu geringe Torsionssteifigkeit der Tragflae-
chen. Im Herbst 1932 wurden Untersuchungen der Tragflaechen durchgefuehrt. Im letzten
Exemplar des RWD-6 wurden die Fluegel verstaerkt und es wurde eine zweite Strebe eingebaut;
das Flugzeuy; wurde auf RWD-6 bis umbenannt. Im September 1933 wurde es dann eingeflogen.
Der RWD-6 gab den Anfang der Familie der RWD-Flugzeuge, die sich durch eine kurze
Startbahn auszeichnen: RWD-9, RWD-13 und RWD-15.

TECHNISCHE DATEN DES FLUGZEUGS RWD-6, RWD-6 bis

KONSTRUKTION: gemischt, der Rumpf aus Stahlrohren geschweisst, die Fluegel aus Holz —
bedeckt mit Leinen. Bei RWD-6 bis die Fluegel zusaetzlich mit Sperrholz verstaerkt.
ANTRIEI: 7-Zylinder-STernmotor AS ,,Genet Major, 118 kW (160PS) ABMESSUNGEN:
Fluegelbreite — 11,0 m, Laenge — 6,6 m, Hoehe 2,07 m, Tragflacche — 16,0 m?. MASSE:
Leermanse 474 kg, Nutzmasse 276 kg, Gesamtmasse 750 kg. FLUGLEIST UNGEN: max.
Geschwindigkeit 216 km/h, Durchfluggeschw. 190 km/h, min. Geschwindigkeit 57,6 km/h,
Steigen 5,5 m/s, Gipfelhoehe 6.000 m, Flugweite 850 km, Anlauf 75 m.

KALKOMANIA
DECAL
DECALCOMANIE
SCHIEBEBILDER

II wersja: RWD-6 bis SP-AHL — malowanie po oblataniu we wrzesniu 1933 roku.

/N

i wersja: RWD-6 SP-AHN — malowanie samolotu il
= Zwirki i Wigury z Challenge 1932 roku. 1
CZERWONY CZARNY BIALY
RED BLACK WHITE
ROUGE NOIR BLANC
ROT SCHWARZ WEISS

BRAZOWY (DREWNO) SREBRNY
BROWN (TIMBER) SILVER

BRUN BOIS NATURALE) ALLUMINIUM
BRAUN (HOLZ) SILBER






