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Lo Skyhawk disegnato nel 1952 da Ed Heinemann, capo progetti-
sta della Douglas, ¢ stato spesso portato ad esempio di buona
progettazione acronautica. Concepito durante la guerra di Corea
quale caccia-bombardiere subsonico imbarcato per I'U.S. Navy, si
dimostra come aereo leggero (5-11 tonn.) eccezionalmente robu-
sto ed armato, e. la sua validita resta provata dal fatto che ne viene
mantenuta la produzione per oltre venti anni. Al prototipo che
volo per la prima volta il 22 giugno 1954 (pilotato da Bob Rahin). fa
seguito la prima versione di serie, chiamata inizialmente A4D-1 ¢
poi A-4A. La «seconda generazione» dello Skyhawk (sopranno-
minato «Scooter» per le sue piccole dimensioni) ¢ rappresentata
dall’A4D-5 o A-4E. ribattezzato in particolare «Mighty Mite»
(«Briciola Potente») e che fu caratterizzato da un sensibile miglio-
ramento nelle prestazioni e nell'armamento. In questa versione la
spinta del motore aumentava di 362 Kgs. ¢ la cellula riceveva due
nuovi punti di attacco per 'armamento: il muso, visibilmesite al-
lungato. ospitava anche un radar Doppler ed un analogo dispositi-
vo altimetrico che conferiva all’aereo buone possibilita per la navi-
gazione ognitempo. Una generale revisione del progetto consenti
inoltre un aumento di velocita ed un aumento dell’autonomia del
27%.

Il primo A-4E volo il 12 luglio 1961, ed allo scadere dell’anno
successivo entro in linea con il VA-23 Black Knights Squadron
dell’U.S. Navy.

Pit tardi. immediatamente prima di fondersi con la Mc Donnel, la
Douglas elaboro una nuova versione: I'A-4F, caratterizzata da un
ulteriore incremento della spinta. che permise un aumento di velo-
cita ed una maggiore «capacita di carico» (seggiolino eiettabile
«zero-zeror, diruttori alari ¢ contenitore a «zaino» per nuovi
sistemi di comunicazione ¢ navigazione)

Quest'ultima versione volo il 31 agosto 1966 ed entroin linea il 20
giugno 1967, Ben presto anche gli A-4E. per motivi di «standar-
dizzazione». cominciarono a ricevere la carenatura dorsale per
nuovi gruppi elettronici: entrambe le versioni presero largamentc
parte al conflitto vietnamita.

Ihe Skyhawk designed in 1952 by Ed Heinemann, chicet Designer
at Douglas, has often been used as a good example of airplane
design. Conceived during the Korean war as a subsonic fighter
bomber for the U.S. Navy. it proved to be an exceptionally sturdy
wellarmed light plane (5-11 tons) and indeeds its validity is proved
by the fact thatit was keptin production for over twenty years. The
prototype. which first flew on June 22 1954 (piloted by Bob Rahn)
was followed by the first mass produced version known initially as
\4D-1 and then as A-4A

I'he «second generation» Skyhawk (nicknamed «Scooter» becau-
se of its size ) was the A4D-5 or A-4E, nicknamed «Mighty Mite»
and was characterized by a considerable improvement in the per-
formance and in the armament. In this version the thrust of the
engine increased 362 kgs and the cell was given two new connec-
tion points for the armament; the visibily longer nose had room
also for a Doppler radar and an altimeter device which gave the
plane good all weather navigation possibilities. It was also possible
to increase the spe: d and to improve fuel distance by 27% after a
general revision of the design.

The first A-4E took off on July 12, 1961 and at the end of the next
vear started operating with the VA-23 Black Knights Squadron of
the U.S. Navy. Later on, immediately before the merger with
McDonnel. Douglas worked out a new version: the A-4F, charac-
terized by a further increase in the thrust. which made it possible to
increase the speed and gave a higher «load capacity» (zero-zero
cjectable pilot seat, wing spoilers and «rucksack» container for the
new communications and navigation systems). This latter version
first flew on August 31, 1966 and went into operation on June 20,
1967. Soon the A-4Es, for standardization purposes, also began to
have the back fairing for the electronic units; both versions took
part in the Vietnam war.
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Le Skyhawk. dessiné en 1952 par Ed Heinemann, chef du Bureau
d’Etude de la société Douglas. a ¢té souvent cité comme exemple
pour son excellente conception aéronautique.

Congu pendant la guerre de Corée, en tant que chasseur-bombar-
dier subsonique, destiné a I'U.S.Navy, il est considéré comme un
appareil Iéger (5-11 tonnes). exceptionnellement robuste et bien
armé, et le fait que sa production ait été maintenue pendant plus de
20 ans est une preuve concréte de sa validité. Le prototype, qui
vola pour la premiere fois le 22 juin 1954, piloté par Bob Rahn, fut
suivi par une premiere version de série, appelée initialement
A4D-1. puis A-4A. La «seconde génération» du Skyhawk (sur-
nommeé «Scooter» a cause de ses petites dimensions) est représen-
tée par le A4D-5 ou A-4E. rebaptisé en particulier «Mighty Mite»
ou «Miette puissante». caractérisé par une sensible amélioration
des performances et de son armement.

Dans cette version, la poussée du moteur avait été augmentée de
362 kg. etlacellule ¢tait équipée de deux nouveaux points d’accro-
chage pour 'armement; son nez, visiblement allongé. a été pourvu
d"un radar Doppler et d’un radar altimétrique, permettant a I'ap-
parcil la navigation par tous les temps. Une révision générale du
projet permit, de plus. une augmentation de la vitesse, ainsi qu'une
augmentation de I'autonomie, de I'ordre de 27%.

L.e premier A-4E fut essayé en vol le 12 juillet 1961 et a la fin de
I"ann¢e suivante, il entra en service avec le VA-23 Black Knights
Squadron de la U.S. Navy.

Plus tard, immédiatement avant sa fusion avec la société Mc Don-
nel, la société Douglas ¢labora une nouvelle version: le A-4F,
caractéris¢ par une nouvelle augmentation de la poussée., qui per-
mitune augmentation de la vitesse et une plus grande «capacité de
charge» (siege éjectable «zéro-zéro», dirupteurs alaires et réci-
pient a «sac», pour de nouveaux systemes de communication et de
navigation). .

Cette derniere version fut essayée en vol le 31 aoat 1966 et entra
en service le 20 juin 1967. Bien vite et pour des raisons de «stan-
dardisation». les A-4E furent ¢quipés du carénage dorsal pour les
nouveaux groupes €électroniques.

Les deux versions prirent une large part dans le conflit du Viet-
Nam

Der im Jahre 1952 von Ed Heinemann, leitender Ingenieur der
Douglas, entworfene Skyhawk, wurde oft als Beispiel der guten
acronautischen Planung zitiert. Das Flugzeug entstand wihrend
des Korea-Kriegs als Bombenjiager mit Unterschallgeschwindig-
keit und wurde von der U.S.Navy eingeschifft. Als leichte Maschi-
ne (5-11to) zeigte es sich aussergewohnlich robust und bewaffnet;
seine Wirksamkeit ist durch die mehr als 20 jahrige Produktion
hestitigt. Der Prototyp startete am 22.6.1954 mit dem Piloten Bob
Rahn zum ersten Mal. Diesem Modell folgte die erste Version in
Serienherstellung, anfiinglich als A-4D-1, dann als A-4A gekenn-
seichnet. Die «zweite Generation» des Skyhawk (der wegen den
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kleinen Dimensionen den Beinamen «Scooter» trug) war durch
den A4D-5 oder A-4E vertreten und wurde auf «Mighty Mite»
(«Kraftiges Krimchen) umgetauft. Diese Serie war durch eine
tuhlbare Verbesserung in den Leistungen und in der Bewaffnung
charakterisiert.

Die Schubkraft des Motors wurde um 362 kg erhoht und der
Rumpf erhielt zwei neue Ansatzpunkte fiir die Bewaffnung. Im
vorderen verlangerten Teil des Rumpfes wurde ein Radar Doppler
und eine ahnliche Vorrichtung fir diec Hohenmessung eingebaut,
die dem Flugzeug die Moglichkeit fir Allzeit-Flige verlich. Eine
generelle Revision des Projektes erlaubte ausserdem eine Erho-
hung der Fluggeschwindigkeit sowie der Autonomie um 27%. Der
erste A-4E startete am 12.7.1961 und am Ende des folgenden
Jahres trat er mit dem VA-23 Black Knights Squadron der
U.S.Navy in den Dienst. Spiter, noch vor der Vereinigung mit der
Mce Donnellarbeitete die Firma Douglas eine neue Variante aus
den A-4F, mit erhohter Schubkratt des Motors, die eine grossere
Geschwindigkeit sowie eine hohere Belastbarkeit erlaubte (aus-
stossbarer Sitz «null-null», Behilter in Form eines Tornisters fiir
neue Mitteilungs- und Luftfahrtsysteme etc.). Diese letztgenannte
Version startete am 31.8.1966 zum ersten Mal und trat endgiiltig
am 20.6.1967 in den Dienst. Auch die A-4E wurden bald standar-
disiert und erhielten die Riicken-Stromlinienverkleidung fiir die
neuen elektronischen Gruppen. Beide Versionen nahmen weitge-
hend am vietnamitischen Krieg teil

El Skyhawk dibujado en 1952 por Ed Heinemann, proyectista en
jefe de Douglas, se lleva a menudo come ejemplo de buen proyecto
icrondutico. Ideado durante la guerra de Corea como caza-bom-
hardero subsénico embarcado para la U.S. Navy. se demuestra.
como avion liviano (5-11 toneladas) excepcionalmente robusto y
irmado vy, su validez, queda confirmada por el hecho de que su
produccion se contintia por mds de veinte anos.

Al prototipo que vol6 por primera vez el 22 de Junio de 1954
(piloto Bob Rahn). sigue la primera variante de serie, llamada
inicialmente A4D-1 y luego A-4A. La «segunda generacion» del
Skyhawk (apodado «Scooter» por sus pequenas dimensiones) es
representada por el A4D-5 6 A-4E. rebautizado «Mighty Mite»
(«Migaja poderosa») y que fue caracterizado por una sensisble
mejora en las prestaciones y en el armamento.

En esta variante el empuje del motor aumentaba de 362 kg. v la
celda recibia dos nuevos puntos de ataque para el armamento; ¢l
morro, visiblemente alargado. hospedaba también un radar Dop-
pler y un andlogo dispositivo altimétrico que proporcionaba al
avion buenas posibilidades para la navegacion con cualquier tiem-
po.

Una general revision del proyecto permitio ademds un aumento de
velocidad y un aumento de la autonomia del 27%.

El primer A-4E vol6 el 12 de Julio de 1961, y, al término del ano
sucesivo entré en linea con el VA-23 Black Knights Squadron de la
US. Navy.

Mas tarde, inmediatamente antes de reunirse con McDonnel.
Douglas elaboré una nueva variante: el A-4F, caracterizada por un
ulterior aumento del empuje, que permitié un aumento de veloci-
dad y una mayor «capacidad de carga» (asiento eyectable «cero-
cero», diruptores alares y contenedor a «mochila» para nuevos
sistemas de comunicacion y navegacion).

Esta dltima variante vol6 el 31 de Agosto de 1966 y entr6 en linca
¢l 20 de Junio de 1967. Muy pronto también los A-4E, por motivos
de «estandardizaciéon», empezaron a recibir el carenado dorsal
para los nuevos grupos electronicos; ambas variantes tomaron
ampliamente parte en el conflicto vietnamita.




CARATTERISTICHE E DATI TECNICI

Mc Donnell-Douglas A-4E Skyhawk

Motore:

un turboreattore a flusso assiale Pratt & Whitney J52-P-6 da 3.855
Kg/s (J52-P-8A da 4.218 Kg/s).

lunghezza m 12,558 - altezza m. 4,572 - apertura alare m. 8,382 -
superficie alare mq. 24,155.

Pesi:
a vuoto 4.469 Kgs.; totale 11.115 Kgs.

Prestazioni:

velocita max. 1.084 Km/h - tangenza pratica 14.600 m. - autonomia
1.125 Km.

Armamento:

due cannoni Colt-Browning Mk. 12 da 20 mm. con 100 colp: per
arma - 4.150 Kgs. di carico bellico.

CARACTERISTIQUES ET DONNES TECHNIQUES

Mac Donnell-Douglas A-4E Skyhawk

Moteur:

un réacteur a flux axial Pratt & Whitney J52-P-6 de 3.855 kgp
(J52-P-8A de 4.218 kgp).

Di i . )

longueur: 12,558 m - hauteur: 4,572 m - cnvergure: 8,382 m -
surface portante: 24,155 m?

a vide: 4.469 kg - total: 11.115 kg.

Performances:

vitesse maximum: 1.084 km/h - plafond: 14.600 m - autonomie:
1.125 km. )

Armement:

deux canons Colt-Browning Mk. 12 de 20 mm avec 100 coups

chacun - 4.150 kg de charges.

SPECIFICATION AND TECHNICAL DATA

(Mc Donnell-Douglas A-4E Skyhawk)

Engine:

one turbojet with axial flow Pratt & Whitney J52-P-6, 3,855 Kgs
dry (J52-P-8A 4,218 Kgs dry).

Size:

lenght 12.558 m. - height 4.572 m. - wing span 8.382 m - wing area
24.155 sq. m.

Weight:

empty 4,469 Kgs. - total 11,115 Kgs.

Performance:

max. speed ‘1,084 Km/h - service ceiling 14,600 m. - combat range
1,125 Km.

Arms:
two 20 mm. Colt-Browning Mk. 12 with 100 shots per gun - 4,150
Kgs war load.

CARACTERISTICAS Y DATOS TECNICOS

Me Donnel-Douglas A-4E SKkvhawk

Motor:

un trborrcactoi deflujo axial Pratt e Whitney J52-P-6 de 3.855
Ke~ (JS2-P-8A de 3 218 Kgs)

Dimensiones:

largo m 12,558 - alta m 4,572 - apertura alar m. 8,382 - superfi-
ae alar: m* 24,155

Pesos:

en vacio 4.469 Kg_; total 11.115 Kg.

selocidad maxima 1.084 km/h - tangencia practica 14.600 m .
autonomia 1.123 Km.

Armamento:

don canones Colt-Browning Mh 12 de 20 mm con 100 golpes por
sema - 3 150 kg, de carga béhica
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WARNING

Before starting to assemble the model, carefully examine the various
assembly phases indicated in the drawings, making sure of the proper
placing of the individual pieces before cementing. Carefully remove
the parts from the sprues using a razor blade or emery paper to elimi-
nate any burrs. Do not use too much cement or plastic filler (to be
used only if the joints are not perfect); leave the cementto dry properly
before continuing with assembly; to facilitate and improve the adhe-
sion of the assembled parts, use pegs, elastics bands or adhesive tape.
Before assembly, paint any internal parts of the model or parts which
are difficult to get at once assembly has been made.

Always follow the assembly order indicated on the tables and, in the
case of alternative parts which make it possible to obtain different ver-
sions, always choose the version you prefer before assembly. When
you puton your decals, cut them out carefully and dip them one ata ti-
me for ten seconds in luke warm water; wait until you can take them
off the paper and then slip them on the model, put them in the right
position and dab them with adry cloth to make sure they dry and stick
properly.

Attention please! Tools and materials usually recommended and
used for kit assembling (files, pins, glue, paints, solvents, matches.
cte.) can obviously representa danger if entrusted to children without
adequate control by adults!

All modellers should exercise care in the use of heat or naked flames
when modelling and that the practice should not be attempted by
voung persons under any circumstances.

Even if the above can appear an evident precaution, we kindly ask you
not to disregard our advices.

T'hank vou....... and have a good time!

IMPORTANT

Avant de procéder au montage du modéle, étudier attentivement les
différentes phases d’assemblage indiquées sur le dessin en repérant,
avantde coller, I'emplacement exact de chacune des piéces. Détacher
avec soin les pieces des montants en éliminantavec une petite lime ou
avec du papier de verre a grain fin les bavures éventuelles ne jamais
utiliser une trop grande quantité de colle ou de stuc plastique (a utili-
ser seulement en cas de jonctions non parfaites); laisser sécher com-
plétement la matiére collante avant de poursuivre les opérations d’as-
semblage; pour rendre plus facile etaméliorer le collage des pi¢ces as-
semblées, utgliser des pincettes, des élastiques ou du ruban adhésif.
Peindre, avant de les assembler les éventuels détails internes du mo-
dele ou les pieces difficiles aatteindre une fois I'assemblage effectué.
Suivre toujours scrupuleusement I'ordre de montage illustré sur les
planset, dans le cas de piéces offertes en alternative permettant de réa-
liser différentes versions, choisir la variante préférée avant de procé-
der a I'assemblage. Pour appliquer les décalcomanies, recoupez-les
avec soin et plongez-les une a la fois pour une dizaine de secondes
dans de I'eau tiede; attendre jusqu’a ce qu’il soit possible d’oter la dé-
calcomanie de son support de papier, la faire donc glisser sur le modé-
le, en la positionnant correctement et en pressant avec un torchon sec
pour l'essuyer et la faire adhérer définitivement.

Attention! Les outils et les matériaux habitucllement conseillés ct
employés pour la réalisation des modeles (coupe-balsa, lames, ¢pin-
gles, colle, vernis, solvants, allumettes, etc.), peuvent clairement re-
présenter un danger, si confiés, sans un opportun controle de la part
des adultes, a des enfants en bas age!

Bien que tout cela puisse sembler évident, nous vous invitons ane pas
négliger notre recommandation.

Merci et....... bon amusement.

WICHTIG

Vor der Montage des Modells Aufmerksam die Verschiedenen pha-
sen der auf den Zeichnungen Angegebenen Zusammensetzung
Beachten und Durchlesen, und vor dem Kleben die Genaue Position
der Einzelnen Teile Priifen. Sorgfiltig die Einzelnen Teile Abneh-
men, und mit einer Kleinen Feile oder mit Sandpapier Eventuelle
Unregelmiissigkeiten Beseitigen. Nicht Zuviel leim oder Plastikstuch
(im Falle von Nicht Perfekten Nihten Verwenden) Aufgeben.

Um eine Leichtere und Bessere Haftfestigkeit der Zusammengekleb-
ten Teile zu Erhalten wird Empfohlen Sich mit Klammern,Gummi-
ringen oder 1esa-Film zu Behelfen.

Vor der Zusammensetzung Eventuelle Innere Teile, die nach der Zu-
sammensetzung Schlecht zu Erreichen sind, Lacken. Immer die Rei-
henfolge der Illustrierten Montage Beachten. Im Fall von Alternati-
ven Teilen, die fiir die Verschiedenen Versionen Vorgesehen sind.
vor der Zusammensetzung die Gewiinschte Version Wihlen. Um die
Abziehbilder Anzubringen Miissen Dieselben Sorgfiltig Herau-
sgeschnitten und eins nach dem Anderen Ca. 10 Sekunden in Lau-
warmes wasser Getaucht werden; Warten bis sich das Abziehbild
vom Unteren Papier Lost, dann auf dem Modell in der Richtigen Po-
sition Anbringen; Schliesslich mit einem Trockenen tuch Andriic-
ken um das Abziehbild zu Trocknen und Gut Anhaften zu Lassen.
ACHTUNG! Die fiir dic Konstruktion der Modelle angegebencen
und verwendeten Werkzeuge und Materialien (Schneiden, Feilen,
Stecknadeln, Klebstoff, Lacke, Lésungsmittel, Streichholzer etc.)
konnen eine Gefahr darstellen, sofern sic ohne geniigende Kontrolle
scitens der Erwachsenen noch zu kleinen Kindern anvertraut wer-
den. Obwohl das Vorgesagte klar und logisch erscheinen mag gestat-
ten wir uns darauf aufmerksam zu machen, diese unscre Empfehlun-
gen nicht ausser Acht zu lassen.

Danke....... und viel Vergniigen.



