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Boeing KC-135R Stratotanker

Mepuwi cnpobu 3AiACHUTM A03anpaBky NanuBoM Y MOBITPi
Bl OZJHOTO NiTaka Ao iHworo Biabynucs we B 20-x pokax XX
cTopivysi. Bonu 6ynu gocutb Baanumu ane Ha Tou yac iges
He OTpUMana CyTTEeBOI MIATPUMKM Cepef BIFICbKOBUX OYinb-
HukiB. CuTyallis JOKOpIHHO 3MiHunacs nicns [pyroi CeitoBoi
BilHM, Ha noyatky 1950-X, OfHO4ACHO i3 MoYaTKoM epu pe-
aKTMBHOI aBialjii. PeakTuBHi ABUryHn notpebysann AocuTb
BMCOKOI KiNbKOCTi Nanuea, i nosiBa CTpaTeriyHnx peakTuBHNX
BombapayBanbHUKiB 3HOBY MOCTaBWUNa MUTaHHS NpoO CTBO-
PEHHs creLiansHoro nitaka-fo3anpasHuka.

OfHMM 3 HalyCiLLHILLKMX Y LbOMY Knaci kpunaTtix MatumH
BusBuBCcA Boeing KC-135, nepwuuit nonit kotporo Bifbyscs
we B 1956 poui. Komnanis Boeing cTBopuna Hap3suyaitHo
BAanui koHuent Boeing -367-80, koTpuit HeBAOB3i CTaHe

| ikoHoto aBiauii nig Hassow Boeing -707. MinitapHa Bepcisi
| Dash-80, kotpa 6yna Haitbnmx4or A0 NOYaTKOBOTO KOHLEN-

Ty, CnoYaTky poarnspanacs y AkocTi TPaHCNOPTHOro, npoTe
3a BUMOTOH0 BIACLKOBMX, KOTPUM TEPMiHOBO Byna HeobxigHa
3aMmiHa BXe 3acTapinomy Ha Toi Yac KC-97, komnanis gyxe
WwBKAKo nepepobuna nitak Ha Mogudikayito nanueosanpas-
Huka. B Tomy X poui Byno BuaaHe nonepeaHe 3amMOBNEHHS
Ha cepito i3 29 nitakis KC-135A, kotpi 6ynu nepeaaHi BMNC
y HactynHomy 1957 poui. HesnoBai 3amoBneHHst bynu 3Hau-
HO 3binblueHi i 3aranom 6yno nobynosaHo Ginblw sk 600
nitakie Tuny KC-135. Mepuwi moaudikauii 6ynn obnagHaHi
AsuryHamu Pratt & Whitney J57-P-59W i3 Tsroto B 44 kH
koxeH. Ha noyatky 1980-x Bigbynaca moaepHisauis nitaka,
Ha HbOTO BCTAHOBUNM HOBITHKO aBiOHiKy Ta iHLLi ABUryHM Pratt
& Whitney TF33-PW-102, koTpi B 0CHOBHOMY Bynu B3sTi i3
BMBE/IEHWX i3 excnnyartauii umsinbHux Boeing -707. Lle gos-
BOMUMO 3HW3NTM BRacHi BUTpaTu nanuea Ta bpatn Ha 20
BiACOTKIB Nanuea binbLue Ans Ao3anpaBneHHs iHWKX niTakis.
HacTynHa moaepHisaLlis uux nitakis Biabynacs Bxe B 1990-x
pokax, Ha Leil MOMEHT iX ekcnnyaTalis Tpuana Bxe mait-
xe 40 pokis. Ha Hux BcTaHoBunmu asuryHu General Electric
CFM56 (F108). MMotyxHicTb Uboro AsuryHa cknagana 100
kH, o 6inblu HiX BABIYI NepeBuLLyBano nepLly CUIoBy iH-
cTanayito nitaka. HasiTb y nopiBHsHHi i3 ABUryHom TF33 mox-
NUBOCTI Ljiel MoAudiKaLLii 3pOCnW NO OCHOBHMX NOKa3HNKaxX Ha
60 BigcoTkiB.

I3 camoro noyatky KC-135 maB 3aBaaHHsi 6yTi JOHOpOM
nanuea y nosiTpi Ans cTparteriyHmx GombapayBanbHukis,
npote 3a binbLL sk 60 pokiB oMy foBenocs «cniBnpalyosa-
TI» Y NOBITPI MAIY-0-NAIY i3 Maike yciMa OCHOBHUMM TUNaMu
nitakis BMC CLLUA, y Tomy yucni i3 HenepesepiueHnum SR-71
Blackbird, ana nosanpasku cnevianbHUM nanvMBoM KOTpOro
Byna cTeopeHa okpema mogudikauis KC-135Q. Boxn npu-
iiManu akTUBHY y4acTb Y BCIiX BiJOMUX KOHRiKTax, NoYnHa-
o4 i3 BiltHM y B'eTHami i ax o Apyroi Biitn y Ipaky 8 2003
poui. Muwe y 2010 powj, Yepes 53 poku nicns NPUAHATTA Ha
030poeHHs KC-135, 6yno MoCTaBMEHe MUTaHHA MpO iXHi0
3aMiHy Ha Binblu cyuachuit Tun, KC-46, cTBopeHoro Ha basi
Boeing-767. [epuwi KC-46 6yrw| nepegaHi go BrC y 2019
poui, Ha ueit MomeHT ekcnnyatauis KC-135 tpusana Bxe
noHaz 60 pokis, L0 03BONSE HA3UBATH MOrO OLHUM i3 Hali-
BinbLL OBrO eKcrnyaToBaHUX TUNIB 3@ BCIO icTOpito aiaLji.

Okpim BMNC CLUA KC-135 excnnyatyBanu BMNC ®paHuii Ta
BIC Curranypy. Hapasi Yumano nitakig Lsoro Tuny 3aitma-
10Tb NOYECHI MICLA Y HallBiAOMILLMX aBiauiHux My3esx Cno-
NYYeHNX LTaTiB AMEPUKM.

TexHiYHi xapaKTepucTuKu

Poamax kpuna, m 39.88
[loBxXuHa 3aranbHa, M 39.20
Bucora 3aransHa, M 12.70
Mnowa kpuna, m? 226,03
Bara BnacHa, kr 44360
Bara 3nboTHa, kr 146284
Bara nanuea gns 90718

[03anpaBky iHLWOrO niTaka, Kr
[Burynn — 4 x CFM F108-CF-100 no 96.2 kH koxeH

LLBnakicTb MakcumansHa, km/rog 933
[lanbHicTb NonboTy, kM 2414
[MpakTuyHa cTens, M 15000
Ekinax 3 ocobu

IHcTpyKuUis
YBATA - lMpouutaTtn o60B’s3koBo!

Mepen nodatkoM poBOTU YBaXKHO BUWBMITL IHCTPYKLiO Ans
cknagaHHs mopeni. [etani 3 pamok Bupisat 3a [ONOMOrO
rocTporo Hoxa abo roctpoay6uis. Homepu aetaneit noaHadeHi
| umdbpamu: 1, 2, 3... Pamku, B sKUX 3HAXOASTLCS AeTari, NO3Ha4eHi

BENMKUMU NnatuHCcbkumMK nitepamu: A, B, C... [ins geranei, siki
HeobxiaHoO hapbyBaTu nepen cknagaHHsaM, BkasaHo Korip dhapbu:
00O0.. Fennysatn perani 3a ponomoroio kreto  Plastic
CEMENT 3991, 3992, 3999 abo FIX 44601, 44602, 44607.

BkasiBKa Ans HaknelBaHHs Aekarneit: BupisaTv 3 apkylia
noTpi6Hi aekani (Ha cxemi HoMepu Aekaren BkasaHo uudpamm y
KBagparax); rnoknacty Ix y nocya 3 uucroro Bogoro npubnnaHo Ha
1/2 XBANUHK; HaknacT Aekani Ha Mogenb, a MoTiM 3CYHyTU 3
apkywa. [ins Kpalioro NpUnUnaHHs NPUTUCHYTU X YUCTO
TKaHUHOHO.

Boeing KC-135R Stratotanker

The first attempts to refuel in the air from one plane to an-
other took place in the 20s of the 20th century. They were
quite successful, but at that time the idea did not receive
significant support among military leaders. The situation
changed radically after the Second World War, in the early
1950s, simultaneously with the beginning of the era of jet
aviation. Jet engines required a fairly high amount of fuel,
and the appearance of strategic jet bombers again raised the
question of creating a special refueling aircraft. One of the
most successful in this class of winged machines was the
Boeing KC-135, the first flight of which took place back in
1956. The Boeing company created an extremely successful
concept Boeing -367-80, which will soon become an icon of
aviation under the name Boeing -707. The military version
of the Dash-80, which was the closest to the initial concept,
was initially considered as a transport, but at the request of
the military, which urgently needed a replacement for the al-
ready outdated KS-97, the company very quickly converted
the aircraft into a modification of the fuel tank. In the same
year, a preliminary order was issued for a series of 29 KS-
135A aircraft, which were transferred to the Air Force in the
following 1957.

Soon the orders were significantly increased and in total
more than 600 KS-135 aircraft were built. The first modifi-
cations were equipped with Pratt & Whitney J57-P-59W en-
gines with a thrust of 44 kN each. In the early 1980s, the
aircraft was modernized, the latest avionics and other Pratt
& Whitney TF33-PW-102 engines were installed on it, which
were mainly taken from decommissioned civilian Boeing
-707s. This made it possible to reduce own fuel costs and
take 20 percent more fuel for refueling other aircraft. The
next modernization of these aircraft took place already in
the 1990s, by this time their operation had been going on
for almost 40 years. General Electric CFM56 (F108) engines
were installed on them. The power of this engine was 100
kN, which was more than twice the power of the first power
plant of the aircraft. Even compared to the TF33 engine, the
capabilities of this modification have increased by 60 percent
in terms of key indicators.

From the very beginning, the KS-135 was tasked with being
a fuel donor in the air for strategic bombers, but for more than
60 years it had to «cooperate» in the air side by side with
almost all the main types of aircraft of the US Air Force, in-
cluding the unsurpassed SR -71 Blackbird, for refueling with
special fuel, a separate KS-135Q modification was created.
They took an active part in all known conflicts, starting with
the war in Vietnam and ending with the second war in Iraq in
2003. Only in 2010, 53 years after the adoption of the KS-
135, the question of their replacement by a more modern
type, the KS-46, created on the basis of the Boeing-767, was
raised. The first KS-46 were handed over to the Air Force in
2019, by this time the KS-135 had been in service for over
60 years, making it one of the longest-serving types in the
history of aviation. In addition to the US Air Force, the KS-135
was operated by the French Air Force and the Singapore Air
Force. Currently, many aircraft of this type occupy places of
honor in the most famous aviation museums of the United
States of America.

Performances

Wingspan, m 39.88
Length, m 39.20
Height, m 12.70
Wing area, sq.m 226,03
Empty weight, kg 44360
Weight of equipment, kg 1462847
Fuel weight for

refue!inggof another aircraft, kg il

Engine 4 x CFM F108-CF-100 96.2 kH
Max. speed, km/h 933
Range, km 2414
Practical range, m 15000
Crew 3 persons

Boeing KC-135R Stratotanker

Boeing KC-135 - Die ersten Versuche, ein Flugzeug wahrend
des Fluges zu betanken, fiihrte man in den 1920er Jahren durch.
Obwohl man dabei recht erfolgreich war, fand die Idee damals kei-
ne nennenswerte Unterstiitzung bei den Planemn des Militérs. Erst
nach dem Zweiten Weltkrieg anderte sich die Situation radikal, mit
dem Beginn der 1950er Jahre und dem Jetzeitalter. Diisentriebwer-
ke verbrauchten eine betrachtliche Menge an Treibstoff, und das
Erscheinen strategischer Bomber mit Jettriebwerken warf emeut
die Frage auf, hierfiir spezielle Betankungsflugzeuge zu entwickeln.

Eines der erfolgreichsten Flugzeuge in dieser Kategorie war
die Boeing KC-135, deren Erstflug bereits im Jahr 1956 stattfand.
Das Unternehmen Boeing baute mit der Boeing 367-80 ein &u-
Rerst erfolgreiches Versuchsflugzeug, welches schon bald unter
der Bezeichnung Boeing 707 zu einer Ikone der Luftfahrt werden
sollte. Eine militdrische Variante des als Dash-80 bezeichneten
Versuchsflugzeugs, wurde anfangst nur als Transportmaschine
in Betracht gezogen. Auf Wunsch des Militérs, welches dringend
einen Ersatz fiir die bereits veraltete KC-97 bendtigte, baute das
Unternehmen das Flugzeug ziigig in einen Tankflugzeug um. Noch
im selben Jahr wurde eine Vorbestellung fiir ein Produktionslos von
29 KC-135A-Flugzeugen erteilt, die im folgenden Jahr an die Luft-
waffe ausgeliefert wurden.

Schon bald wurde die Bestellung deutlich erhoht und insgesamt
wurden Gber 600 KC-135-Flugzeuge gefertigt. Die ersten Varian-
ten waren mit Pratt & Whitney J57-P-59W-Triebwerken mit einem
Schub von je 44 kN ausgestattet. In den friihen 1980er Jahren wur-
de das Flugzeug modemisiert, aktuelle Avionik und Pratt & Whitney
TF33-PW-102-Triebwerke installiert, die zumeist aus ausgemus-
terten zivilen Boeing 707 stammten. Dadurch konnte der eigene
Treibstoffverbrauch der Maschine gesenkt und 20 Prozent mehr
Treibstoff fiir die Betankung anderer Flugzeuge mitgefiihrt werden.

Die nachste Aufriistung der Flugzeuge fand in den 1990er Jahren
statt, die zu diesem Zeitpunkt schon fast 40 Jahre im Einsatz waren.
Nun wurden General Electric CFM56 (F108)-Triebwerke installiert.
Die Leistung dieses Trieberks betrug 100 kN, was mehr als der dop-
pelten Leistung des urspriinglichen Triebwerks des Typs entsprach.
Auch konnte im Vergleich zum TF33-Triebwerk die Leistungsfahig-
keit dieser neuen Variante um 60 Prozent gesteigert werden.

Die KC-135 hatte anfangs an die Aufgabe, im Flug Treibstoff
an strategische Bomber abzugeben. Weiterhin versorgten sie am
Himmel mehr als 60 Jahre lang fast alle Hauptflugzeugtypen der
US-Luftwaffe, darunter auch die unvergleichliche SR-71 Blackbird.
Um dieses Flugzeug mit seinem speziellen Treibstoff zu versorgen
zu kdnnen, wurde eine separate KC-135Q-Variante entwickelt. Die
KC-135 wurde in jedem Konflikt eingesetzt, vom Vietnamkrieg bis
zum zweiten Irakkrieg im Jahr 2003.

Erst im Jahr 2010, 53 Jahre nach der Einfiihrung des KC-135,
gab es eine Ausschreibung, um einen moderneren Typ als Ersatz
auszuwahlen. Hiebei handelte es sich um die aus der Boeing 767
entwickelte KC-46. Die ersten KC-46 wurden 2019 an die Air Force
Ubergeben, zu diesem Zeitpunkt war die KC-135 bereits (iber 60
Jahre im Einsatz und damit einer der langsten eingesetzten Typen
in der Geschichte der Luftfahrt.

Neben der US Air Force wurde die KC-135 von der franzésischen
Luftwaffe und der Singapore Air Force eingesetzt. Heute haben
Flugzeuge dieses Typs ihre Ehrenplatze in den beriihmtesten Luft-
fahrtmuseen der Vereinigten Staaten von Amerika gefunden.

Techniche Cha kterlstlk

Spannwelte m :
Lange m 39.20
Hohe m 12.70
Fliigelflache m? 226,03
Leergewicht kg 46360
Gewicht mit Ausriistung kg 1462847
Kraftstoffgewicht fir 90718
Betankung eines anderen Flugzeugs, kg
Triebwerke 4 x CFM F108-CF-100 96.2 kH
Hachstgeschwindigkeit km/h 933
Praktische Reichweite km 2414
Besatzung 1500
Crew 3 persons

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly.
Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of
scissors and trim away excess plastic. Do not pull off parts.
Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, in
with the part is situated, are marked by capital letters: A, B,
C... For parts, wich should be painted before mounting, are
given colors of paint: @,0,0... Use plastic cement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from the
sheetthe necessary decals (numbers of decals are marked
by figures in squares); plunge them into a vessel with pure
water for about 1/2 minute; apply the decals on the
kit,letting them slide from the paper. For a better adhesion,
press them by means of cleanrag.

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die
einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere
vom Spritzling sorfalling entfemen. Nummern der Einzelteile
sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der
Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe
angegeben:A, B, C... Fiirdie Einzelteile, die vor der Montage zu
farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs angegeben:
0,0 0 ...BittenurPlastikkleibstoffverwenden.

Anweisungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die
bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser fiir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell
legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch
andriicken.

3pobneHo B YkpaiHi / Made in Ukraine
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| Bamckyuuit YopHUAYopHUiA
Glossy black Black

CBiTno cipuit : Binuit
Light Sea Grey White
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Cranesuii Bpyanuii cranesuit - Cpibnsictui

Natural Steel Qily steel Silver
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Yellow Red N G o
2.
YopHo-cipuit Mpo3opuit 4epsoHui Mpo3opuit 3eneHnin
Black gray Clear red Clear green

Kneitn He Kneitn
y glue X don't glue
i kleben nicht kleben
1 R <
1 Bigpisatn ¥ cBepAnuTyH
1 cut out 1 drill
abschneiden ¥ bohren
Hakneit
apbysatu Aekani
0 paint [1] apply decals
farben abziehbilder

anbringen

KinbKicTb onepaLii
number of working steps
anzahl der arbeitsgange
MOXNMBUI BUBIp BapiaHTis
options

varianten

MOBTOPUTU ArNs NiBOi(NPaBOi)CTOPOHM

repeat for port(starboard)side
wiederholen fiir linken(recht)seite

KomnnekTHicTb irpawku
Pamku — 8 wr.

Kopo6ka — 1 wT.
IHCTPYKUis — 1 WT.
Oekanb — 1 wrT.

He BUKOPUCTOBYHOTbCA




Mopsgok cknagaHHA mopeni
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Po3chapbyBaHHs Mogerni Ta HakneBaHHSA JeKanen
Colour painting and applying decals guide
Hinweise zur Bemalung und Anbringung der Abziehbilder

Boeing KC-135R, c/H 60-0314 - n/ 18089, BMC CLLA, 42-e Agiakpuno, 6a3a Mopitr, kiHeub 1990-x pp.
Boeing KC-135R, s/n 60-0314 - ¢/n 18089, USAF, 42nd Wing, Loring AFB, late 1990th
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