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Struc¢na historie letounu:

Albatros D.V vznikl zacatkem roku 1917 velmi krdtce po
svém piedchidei Albatrosu D.III. Pfevzal jeho nosny systém, na-
podobujici konstrukei francouzskych Nieuportii, mirné upravené
ocasni plochy i motor Mercedes D.IIL. Trup viak dostal oblejsi
Konstrukce kfidel (zejména pevnost spodniho) vSak trpéla nedo-
statky, které zpusobovaly jejich zhrouceni pii prudkych obratech
nebo stfemhlavém letu. Proto byl letoun postupné upravovan.
Vzpéravy systém dostal pomocnou vyztuhu dolniho kiidla, byla
zesilena kovani a ovladani kiidélek se vratilo k ptivodnimu zpu-
sobu. Zesilovani konstrukce ovSem vedlo k nartstu hmotnosti,
ktera byla nakonec vétsi nez u starsiho typu D.IIL Jen pouziti
silngjgtho motoru Mercedes D. Illa udrzelo vykony nového
typu, oznateného Albatros D.Va, na pfijatelné trovni. I pies své
slabiny se vSak staly Albatrosy D.V a D.Va v rukou zkusenych
letcli obavanymi soupefi spojeneckych letount. Od léta 1917 az
do nédstupu novych Fokkerii D.VII na jafe 1918 to byly také nej-
pocetnéjsi némeckeé stihacky. Albatrost D.V bylo vyrobeno 900
kustia D.Va 1612 kusu.

Technicky popis:

Albatros D.Va byl jednomistny stihaci dvouploSnik. Kostra
trupu, kiidel a vodorovného stabilizatoru byla dfevéna, kormidla
a kiidélka byla z ocelovych trubek. Potah trupu a kylovky byl
pieklizkovy, trup na piidi kryly hlinikové plechy, jinak byl
cely potah platény. Vzpéry kiidel a podvozku byly z ocelovych
trubek.

s Motor:
Radovy, vodou chlazeny Sestivalec Mercedes D. 11la o vyko-
nu 133 kW (180 k)

* Rozméry:

Rozpéti: 9,04 m
Délka: 7,33 m
Vyska: 2,7m
Nosna plocha: 20,5 m’

= Hmotnosti:

Prézdného letounu: 717 kg

Maximalni vzletova: 937 kg
s Vykony:

Maximalni rychlost: 170 km/h

Vytrvalost: 2 hod.

Vystup do 1000 m: 4,35 min.
* Vyzbroj:

2 synchronizované kulomety LMG (Maxim) 08/15 raze

7,62 mm na trupu pied pilotem.

A Brief History:
The Albatros D. V. was designed in early 1917, shortly after its

Jorerunner, the Albatros DI The D.V. assumed its predecessor’s

wing cell — which imitated the design of the French Nieuports
— slightly altered tail surfaces and Mercedes DI engine. The

fuselage was more rounded and streamlined. The aileron control

method was changed. The wing structure suffered from many
irregularities (namely their poor strength), causing them fo
collapse during sharp turns or diving. As a result, the aircraft
was improved on a step-by-step basis. The braced siructure was
modified to include an auxiliary bracing in the lower wing, the
sheathing was reinforced and the original method of controlling
ailerons was reverted to. The strueture reinforcement resulted in a
weight increase and the D.V. weighed more than the DI It was
only the more powerful Mercedes D.1lla engine that allowed the
new Albatros D.Va to maintain an acceptable performance. Despite
their drawbacks, the Albatros D.V. and D.Va became feared rivals
of the Allies' pilots when flown by experienced fliers. From summer
1917 to the spring 1918, when the new Fokker D.VII's appeared on
the front, the Albatroses saw the most action in the German forces.
A total of 900 Albatros D.V's and 1612 D.Va's were manufactuved.

Technical Description:

The Atbatros D.Va was u ofie-seal biplane fighter. The —

structures od the fuselage, wings and horizontal stabilizer were
made of wood, while the rudders and ailerons were made of steel
tubes. The fuselage and fins were covered with plywood, and the

Suselage front was covered with aluminium sheets. The rest of the

coating was made of cloth. The interplane struts and bracing strut
were made of steel tubes

* Engine:
Mercedes D Illa water-cooled six-cylinder 133 kW (180 HP)
engine
e Dimensions:
Span: 9.04 m
Length: 7.33m
| Height: 2.7m
| Lifting surface: 20.5s5q. m
o Weights:
Landing weight: 717 kg
i Max. take-off weight: 937 kg
|
| = Performances:
‘[ Max. speed: 170 km p.h.
| Flight durability: 2 hours

Ascent to the height of 1000 m: 4.35 minutes

Armament:
Two 7.62 mm LMG (Maxim) synchronized 08/15 machine-
-guns on the fuselage in front of the pilof
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Albatros D.V. entstand in ersten Monaten 1917, unmittelbar
nach seinem Vorginger Albatros DJIIL D.V erhielt vom D.I1I
sein Tragwerk, das der Konstruktion der franzdsischen Nieuports
dhnelte, ein leicht modifiziertes Leitwerk und Motor Mercedes
DIl Der Rumpf wurde jedoch abgerundet und erhielt eine
aerodynamisch  giinstigere  Form; auch die Steuerung der
Querruder wurde gedndert. Die Konstruktion der Tragflichen
(inshesondere die Festigkeit der wnteren) hat jedoch unter
Meingeln gelitten, die ihre Destruktion in schnellen Wendungen
oder im Sturzflug zu Folge hatte. Das Flugzeug wurde aus diesem
Grund Schritt nach Schritt abgedndert. Das Strebensysient
wurde mit einer Versteifung der unieren Tragfliche versehen, der
Beschlag wurde verstirkt und die Steuerung der Querruder wurde
in der urspriinglichen Konstruktion gefertigt. Die Versteifung
der Konstruktion fiihrte jedoch zum Anstieg des Gewichts, das
schliefilich héher als bei der dlteren Ausfithrung DI war. Nur
durch den Einsatz eines stirkeren Motors (Mercedes D.1lla)
konnten die Flugleistungen des neuen Modells, bezeichnet als
Albatros D.Va auf einem akzeptablen Niveau gehalten werden.
Trotz seiner Schwichen sind jedoch die Albatros D.V und D.Va
in Heénden von erfahrenen Piloten zu gefiirchteten Gegnern
der alliierten Flugzeuge geworden. Seit Sommer 1917 bis zur
Einfiihrung der neuen Fokker D.VII im Friihjahr 1918 waren es
die am héufigsten eingesetzten deutschen Jagdflugzeuge. Von der
Version Albatros D.V wurden 900, von D.Va 1612 Stiick gefertigt.

Technische Beschreibung: ‘

Albatros D.Va war ein einsitziger Doppeldecker. Das Geriist
des Rumpfes, der Tragflichen und des horizontalen Leitwerks was
aus Holz, das vertikale Leitwerk und die Querruder aus Stahlrohr
gefertigt. Die Bespannung am Rumpf und Kielflosse bestand aus
Sperrholz, der Rumpf am Bug wurde von Aluminiumtafeln ge-
schiitzt, die restliche Bespannung wurde aus Stoff ausgefiihrt. Die
Streben der Tragflichen und am Fahrwerk wurden aus Stahlrohr
hergestellt.

* Moftor:
Reihenausfiihrung, wassergekiihlter 6-Zylinder-Motor Mercedes
D.IlIa mit einer Leistung von 133 kW (180 PS)

* Abmessungen:

Reichweite: 9.04 m
Ldinge: 7.33m
Hdhe: 2,7m
Tragfléiche: 20,5 gm

s Gewichte:
Leergewicht: 717 ke
Max. Fluggewicht: 937 kg

* Leistungen:

Max. Geschwindigkeit: 170 km/h
Flugdauer: 2 Stunden
Aufstieg in 1000 m: 4,35 Min.

* Bewaffnung:
2 synchronisierte Maschinengewehre LMG (Maxim) 08/15, Ka-

liber 7,62 mm, installiert auf Rumpf vor dem Piloten.

Stavebni postup

Assembly

* K oddélovdni dili pouiivejte
ostry niiz.

.

Detach parts from the stem
only as they are needed using
a sharp knife or blade.

Lepidio nandfejte v tenké
Vrstve.

Do not use to mich cement to
Jjoin parts.
Use only cement for polysiyre-
ne plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky
nebo gumicky.

.

Use mweezers 1o pick up and
hold the small parts and rub-
ber band or tape to hold parts
together until the cement
dries.

Slozité zbarveni si predmaluj-
te tuZkou.

In case the camouflage is

mare complex draw the outlines
with pencil first, then paint
parts according fo the

assembly diagram.

K malovéani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte az na
vybarveny model.

Decals apply after assembly
and paiting.

SYMBOLY

Lepidlo na polystyren MozZnost valby
Polystyrene cement Optional
Plastik Kleber Wahlweise
Coller & styrene Facultatif
Styrene cemento Opcional
Klej na plastyk Wariant wykonania
Knewn gns nnacrMaccsl BapuaHT
Lepidio na polystyrén MoZnost volby
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ALBATROS D. Va, pilot Lt. Brauer, Bogohl 6 — Staffel 19, zima 1817-18
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TMAVE ZELENA
DARK GREEN H30
DUNKELGRUN

SVETLE MODRA
LIGHTBLUE ~ H89+H34
HELLBLAU 8:2

HNEDA
BROWN Hé62
BRAUN

VIOLET  H73+H109
VIOLETT 131

AUTA
YELLOW  H24
GELB

SVETLE SEDA
LIGHTGREY H#&4
HELL GRAU

— — — SVETLEDREVO
—— — LGHTWOOD H71
— —— 1 HELLESHOLZ

Pouzity priblizné odstiny
barev HUMBROL




