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1:48 Ne 415

Fokker D.VII panHiwHii (noygosu ®okkep)

Bocenu 1917 p. IHcnekuiiHa cnyx6a noeiTpsHUX
cun Himewuunun (Idflieg) npusHauuna Ha civeHb
HaCTYNHOro poKy KOHKYPC, MeTolo sikoro Byna 3amiHa
napKky BUHULLYBanbHOI asiauii Ha 6inbLu cyyacHi Ta HoBi
Tunu nitakie. Mossa Bnitky 1917 p. aHrniicLkoro
Sopwith Camel Ta dpaHuysbkoro Spad Xlll noknana
Kpait gomiHyeaHHo Albatros D.V y nositpi, a
HaWHOBITHIWa HiMeubka pospobka  Fokker F.I
(“rpunnan”) B Ueit Yac nuLe noYas BNPOBaKyBaTUCA
y 6ooBi nifpo3ainu; okpiM TOro, TPUNNaH Mae YMMano
KOHCTPYKTUBHUX HEAoNiKiB.

HanpukiHui BepecHs 1917 poky EHTOHi ®okkep
BiAnaB Haka3 npuckopuTh poboty Haa npoekTtom V.11,
Lle mas 6ytn nitak-6innaH einbHOHeCY4Oi KOHCTPYKUIT
(To6T10, nosbaBneHwit pos4anok MK cridkamu, sk
YMHUNKM JoAAaTKOBMIA onip nosiTpro) 3i 160-cunbHUM
AsuryHom Mercedes D.|ll BoASIHOTO OXONOMKEHHS.

21 ciyHa 1918 p. poanovanucs “amaraHHs
BuHUUWyBaviB” y Aanepcxodi. Mporotun V.11 6ys
OfHUM 3 TPWAUSTM 3anponOHOBaHWX HOBUX TWNIB,
npoTe 3 nepLUKX KOHKYPCHUX NOMbOTIB CTAN0 O4eBUAHO,
wo dipma dokkepa nobyaysana nitak 3 Bpaxauummu
xapaktepuctukamu. CnasetHuit “YepsoHuii Bapon”
Mandpen coH PixtrodeH nicns sunpobysanHs V.11 8
Linomy cxsanuB nitak, xo4a i Mas YuMano 3ayBaxeHb,
sKi Gynu BpaxoBaHi LWe A0 3aBeplieHHs 3maraHb.
Po3pobka EHTOHI ®okkepa BUrpana amaraHHs.

Y GepesHi 1918 p. nnaHyBaBcA 3Ha4HWIA HacTyn
HiMeLbKMX BIICbK NPOTU NO3ULIA COK3HMUKIB |
KOMaHyBaHHS Hanonsrano Ha CyTTeBid niaTpuMui 3
nositps. Cepiiive Bupo6HuuTeo Fokker D.VII (Tak
Hassanu V.11) posnoyanocs He nuwe Ha 3aBopax
dokkepa, a v Ha chipmax Albatros Ta OAW.

Mepwi D.VIl Hagiiwnmu Ha POHT BXE HanpuKiHLi
GepesHs. Jlitakis Gyno 3amano i TOMy BOHM
PO3MOAINANMCs No oaHOMY Ha Jasta (BUHMLLYBanbHWUIA
nigpoaain). 3euyaito D.VII otpumyBanu Havkpauyi 3
acis Ta Haipocsigueniwi ninotn. Mandpen ¢oH
Pixtrodpen orpumas D.VII, ane signae nepesary
yniobneHomy Dr.l - moxnmeo, ue pilwenHs 6yno
charansHuUM 3a niveHi aHi Ao aarvbeni.

3a craHoMm Ha 1 nunHA 1918 p. y BUHULLYYBaNbHUX
nigposginax 3Haxogunucs 407 nitakie tuny D.VIL
Mepuuwit Goitoswit focsin AoBiB, Wwo D.VII € Halikpawwmm
3 BMHMLIYBayiB TOro 4acy: Aewo MocTynalyuch
nitakam cotosHukie y weuakocti, D.VII nepesuLlyeas ix
3a BCiMa iHWKMKU nokasHukamu. [Mpuknagamu
HaaiWHOCTI KOHCTPYKLUIT Ta HeBysanol xusy4ocTti Bynu
vacti nosepHeHHs nicna Golo 6e3 cTitok uM TaAr
KepyBaHHs!

[o 1 nuctonapa 1918 p. Ha dpoHT 6yno goaaHo 775
nitakis usoro Tuny. Binbwicte 3 HUX Manu Ginblw
notyxHi asurysu Mercedes D.lllaii abo BMWiIlla, a
TeXHIYHI NoKasHUKK Lue GinbLu NoKpaLMIUCs.

[o kiHus BiHn Gyno 3byposaHo 6Ginbw Hix 3000
Fokker D.VII, okpim uboro, ByaisHmMuTBO 3a niueHsieo
poanoyanocs Ha cipmi B Asctpo-YropuwmHi. [llicna
3akinveHHs BiHu D.VII 6yaysanuca y [lonnawgii,
YMMano MaluuH npoaoBXysanu nitatu y 6Garatbox
kpaiHax csity Benbrii. Yexocnosayuui, AaHii, fiutei ta
iHwmx. 50 nitakie sakynus ypsa Papsucbkoi Pocii.
AMepuKaHCbKi MalwuHK, OTPUMAHI y paxyHokK
penapauiii, nitanu A0 KiHUS ABaguUATUX poKiB Y
YUCNEHHUX “NOBITPSIHWUX UMpKax” Ta y Monisyai.

PenyTtauis Fokker D.VIlI, ak Ha#kpaworo
BuHULLYBa4a Benwukoi Biithm Byna nigTeepmxeHa y IV
cratti Bepcanbcbkoi yrogu npo nepemupps: ..
HiMeLbka apmis 3060B's3aHa nepenatu 3bepexeri y
rapHOMy CTaHi HacTynHi BiiicbkoBi matepianu: ... 1700
nitakie, BuHULLyBavis, 6ombapayBanbHuKis, - B nepuy
yepry, 8ci D.VII, a Takox Bci Hiui GomBapayBansHuku

". Y umx psgkax y noBHiA Mipi BigoGpaxeHa
XapaKTepucTuka OAHOrO 3 HaWBeNnuYHilMX nitakies
Mepwoi CsitoBoi, skuit crae yocobneHHsm
HannepeaoBiluMX TEXHIYHUX AOCArHEHb Ta CMMBOSIOM
KOHCTPYKTOPCBLKOTO reHito EHToHI dokkepa.

Fokker D.VII early (Fokker-built aircrafts)
Fokker D.VII - In the autumn of 1917 Germany's
Idflieg (the aviation inspection section) quickly fixed a
date for a Fighter Competition, with the aim of
replacing the actual aircraft in action. After the
appearance of the Sopwith Camel and the SPAD XIII,
all German scout planes became obsolete (the first
being the Albatros DV) and the allies now dominated
the sky. The most modern German design, the Fokker
F.I ("Triplane") arrived at the Front during August of
1917 but had had problems with the construction of the
wings that needed to be dealt with.

At the end of September 1917 Anthony Fokker
gave an order to prepare a new project - the V.11, the
new aircraft had to be a biplane with cantilever wings
(no external bracing, which created additional air
resistance) and powered by the 160 h.p. Liquid-cooled
Mercedes D.III.

On the 21st of January 1918 the fighter competition
began in Adlershof, thirty new types were proposed,
among them the V.11, which had an impressive
showing of its flying characteristics since the first test
fight. The famous "Red Baron" - Manfred Von
Richthofen praised the new V.11 aircraft after testing
but had a few negative remarks to make about the
V.11. His remarks were taken into account and the
V.11 was modified before the competition in Adlershof,
which was to end on the 12th of February. Fokker's
plane won the competition, and Germany's High
command planned an offensive against the allied
troops during March of 1918, the plan obviously
needed support from the sky. Production of the Fokker
D.VII (the official name of the V.11) immediately began
in Fokker's plants, together with licensed production of
the Albatros in the OAW factories.

The early-built Fokker D.VIl's began arriving at the
Front by the end of March 1918. Quantities of the new
type were minimal and only one D.VII was assigned to
each Jasta (hunting squadron). Usually the D.VIl was
given only to the best aces and most experienced
pilots. Manfred Von Richthofen received his own D.VII
during April, but he preferred his "Lovely" Dr.l,
probably, this was a fatal decision, made the day
before his death.

During July of 1918 more than thirty Jasta's were
operating this type, the total number of D.VII's at the
Front being 407 aircraft. The first combat experience
with the D.VII proved that it was the best fighter of the
time. The D.VIl was clearly better than any allied
fighter in performance, it had a higher maximum
speed, very strong Construction, and some aircraft
even returned after battle without struts or cables!

775 planes of this type reached the Front up until
November 1918. The majority of them being equipped
with the more reliable and powerful Mercedes D.lllau
orBMV lllaengines.

More than 3000 Fokker D.VIl's were built in
Germany, about 200 aircraft, powered by the 200 h.p.
Austro Daimler engine were built in Austria-Hungary
under License. After the war, many Dutch built D.VIl's
were sent to Belgium, some to Denmark,
Czechoslovakia, Lithuania and others. Soviet Russia
purchased 50 aircraft, and confiscated D.VIl's were
delivered to the U.S., many being used in the "Aerial
Circus" as well as in the Hollywood movies.

The Fokker D.VII was clearly the best fighter of the
Great War, this achievement being confirmed in Article
IV of the Versailles Treaty: “... as a condition of the
treaty, the German armies must surrender the
following war material: ... 1700 airplanes - including
fighters and bombers, and first - all Fokker D-7's and
all night bombing machines...".

These statements fully reflected the characteristics
of one of the best WWI planes, which became a
symbol of Germany's most advanced achievements
and the engineering genius of Anthony Fokker.

Fokker D.VII (Fokker-built aircrafts)
Fokker D.VII - Im Sommer des Jahres 1917 setzte dae

alle deutschen Jagdfiugzeuge (voran die Albatros D.V) und
deutsche Entwurf, die Fokker F.I (Dreidecker) kam zwar ab
August 1917 an der Front zum Einsatz, jedoch zeigten sich
Probleme mit der Tragfidchenkonstruktion, die erst behoben
werden mussten.

Ende September 1917 gab Anthony Fokker den
Auftrag fiir die Vorbereitung eines neuen Projektes: die
V.11. Bei dem neuen Flugzeug sollte es sich um einen
Doppeldecker mit freitragenden Tragflachen handeln
(d.h. ohne die zusétzlichen Luftwiderstand erzeugenden
Spanndréhte) und mit dem 160 PS starken,
flissigkeitsgekihlten Mercedes D.lll als Antrieb.

Am 21. Januar 1918 begann das Vergleichsfliegen in
Adlershof. Dreilig neue Maschinen wurden vorgestellt,
darunter die V.11, welche ab dem ersten Testflug
beeindruckende Flugeigenschaften zeigte. Der beriihmte
Manfred von Richthofen (der ,Rote Baron®) lobte das
Flugzeug nach dem Flug, machte jedoch auch einige
negative Bemerkungen iber die V.11. Seine
Bemerkungen wurden berlicksichtigt und die V.11 wurde
noch vor Ende des Vergleichsfliegens am 12. Februar
entsprechend modifiziert. Fokkers Flugzeug gewann
daraufhin den Wettbewerb. Das deutsche
Oberkommando plante eine Offensive gegen die alliierten
Truppen fiir den Marz 1918 und dafiir benétigte man
Unterstiitzung aus der Luft. Daher begann umgehend die
Produktion der Fokker D.VII (so der offizielle Name der
V.11) bei Fokker und bei OAW unter Lizenz.

Ende Méarz 1918 kamen die ersten Fokker D.VIl an die
Front. Die Stiickzahlen waren nur gering und so wurde nur
eine D.VII pro Jasta ausgeliefert. Ublicherweise erhielten
nur die besten Fliegerasse oder die erfahrensten Piloten
die D.VII. Manfred von Richthofen erhielt seine eigene
D.VIlim Laufe des Monats April, bevorzugte jedoch weiter
seine Fokker Dr.I. Mdglicherweise war dies eine fatale
Entscheidung am Vortage seines Todes.

Im Juli 1918 setzten mehr als dreilig Jastas diesen
Typ ein und die Gesamtzahl der Fokker D.VII an der Front
betrug 407 Flugzeuge. Die ersten Einsatzerfahrungen
zeigten, das die Fokker D.VII der beste Jager ihrer Zeit
war. Die D.VIl war eindeutig besser als jedes andere
allierte Jagdflugzeug in Bezug auf ihre Flugleistungen
und ihre stabile Konstruktion. Manche Flugzeuge kehrten
vom Kampf ohne Streben oder mit zerschossenen
Steuerdrahten zuriick.

Bis November 1918 wurden 775 Flugzeuge an die
Front geliefert. Die Mehrheit davon war »mit den
zuverlassigeren und kraftvolleren Mercedes D.lllau oder
BMW llla Triebwerken ausgestattet.

In Deutschland wurden mehr als 3000 Fokker D.VII
ebaut. Weitere 200 Stiick wurden in Lizenz von
sterreich-Ungarn (mit dem 200 PS starken Austro-

Daimler als Antrieb) hergestellt. Nach dem Krieg
gelangten viele in Holland produzierte D.VII nach Belgien,
Dénemark, die Tschechoslowakei, Litauen und anderen
Staaten. Sowjetrussland beschaffte 50 Maschinen des
Typs und konfiszierte D.VII wurden in die USA geliefert,
wo sie sowohl in Luftzirkussen oder Hollywoodfilmen
Verwendung fanden.

Die Fokker D.VIl war eindeutig das beste
Jagdflugzeug des 1. Weltkrieges. Diese Leistungen
wurden durch den Artikel IV des Versailler Vertrages
bestéatigt: ... als Bedingung des Vertrages haben die
deutschen Armeen folgendes Kriegsgerét zu ibergeben:
... 1700 Flugzeuge inklusive Jager und Bomber, und vor
allem alle Fokker D.VIlund alle Nachtbomber ...“

Diese Aussage bestétigen die Leistungsfahigkeit eines
der besten Flugzeuge des 1. Weltkrieges, welches zu
einem Symbol fiir Deutschlands Leistungsfahigkeit und
die Genialitat Anthony Fokkers wurde.

TexHiYHi XapaKkTepucTuku
Po3max BepxHbOro Kpuna ...
Poamax HWKHLOTO Kpuna
[oexuHa 3aranbHa
Bara BnacHa
Bara saranbHa
Yac nigviomy Ha 2000 M ....
MpaktnyHa crens
[BUryH (NOTYXHICTD) ......coveene. Mercedes D.III (160 k.c.)
abo Mercedes D.lllaii (180 «.c.)
2xLMG 08/15 Spandau

Kynemetn

Performances
Wingspan upper ... . 8,93 m
Wingspan lower . . 701 m
Length' ... . 7,00 m
Weight of aircraft . . 757 kg
Take-off weight . . 959 kg
Time of 2000 m . 40 min
Service ceiling 6000 m

“"Mercedes D.IIl (160 h.p.)
Mercedes D.lllaii (180 h.p.)
2xLMG 08/15 Spandau

Engine (power)

Technische Charakteristik
Obere Fliigelspannweitte 893 m
Untere Fliigel nweitte 701 m
Rumpfiange 7,00 m
Flugzeugemasse 757 kg
Abflug 959 kg
Aufsteigens 2000 m 4,0 min
Praktische Gipfelhohe 6000 m

Triebwerktyp (Motorleistung) ....... Mercedes D.IIl (160 P.S.)
oder Mercedes D.lllai (180 P.S.)
2xLMG 08/15 Spandau

Maschinengewehre ..
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IHcTpykuis / Instructions / Instruktion
YBATA -MpoyuntaTtn 0608’s3K0oB0O!
Mepen noYaTkoM PoBOTU yBAXKHO BUBITH incrpyxullo ANA cknapaxHs mopeni. [letani 3 pamok BUpi3aTy 3a JONOMOroI0 rocTporo Hoxa abo rocTpoay6ujis. Homepu aetaneit noaHadeHi

umndppamm: 1,2, 3... Pamkm, B AKNX 3HAXOAATLCA A€TanNi, NO3HaYEHI BENUKMMK NaTuHCbkuMm nitepamu: A, B, C... [Ins aetanei, siki HeobxigHo nogapbysatu nepep cknap; , BKasaHo
Komp ap6u: o 0.0..3 eHyBaTV AeTani 3a gonomoroo kneto Plastic CEMENT 3991, 3992, 3999 abo FIX 44601, 44602, 44607,
Ans W: BupisaTM 3 ap noTpibHy Aekans (Ha cxemi HoMep Aekani BkasaH umbpo;o y KBazipari); noknacTy ii y nocyz 3 YACTOI BOAOK NPUBNU3HO Ha

1/2 XBUNWHK; HaKnacTv Aekanb Ha MoAenb, a NOTiM 3CyHyTH 3 apKyLua. [Ins KpaLoro NPUNMNaHHs NPUTUCHYTY iT M'AKOI0 TKAHUHOIO.

ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly. Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of scissors and trim away excess plastic. Do not pull off parts. Numbers of parts are
marked figures: 1, 2, 3... Frames, in wich the part is situated, are marked by capital letters: A, B, C... For parts, wich should be painted before mounting, are given colors of paint: @,0,0...
Use plastic cement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from the sheet the necessary decals (numbers of decals are marked by figures in squares); plunge them into a vessel with pure water for
about 1/2 minute; apply the decals on the kit letting them slide from the paper. For a better adhesion,press them by means of clean rag.

ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere vom Spritzling sorfalling entfemen. Nummern der Einzelteile
sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe angegeben: A, B, C... Fiir die Einzelteile, die vor der Montage zu farben sind,
wird die Farbe des Farbstoffs angegeben: 0,0 ,0... Bitte nur Plastikkleibstoff verwenden.

fiirA -Anbring Die benétigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas reines Wasser fiir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell legen und
dannvom Papaerbogen abnehmen. Um eine bessere Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch andriicken.

Kneitn He Kneitu Bwpuaam Ceepanutn ®apbysartu HakneiTi gekani

glue don't glue drill o ?aaunt E‘ apply decals

kleben nicht kleben & abschnelden E bohren abznshbslder anbringen
TUMYacoBe 3'€AHaHHS MOXTMBUIA BUGIp BapiaHTis NOBTOPUTU ANst NiBOI(NPaBsoi)cTOpPoHN KinbKicTb onepaviit

temporary joining options repeat for port(starboard)side number of working steps

zeitweilig vereinigung varianten wiederholen fiir linken(recht)seite anzahl der arbeitsgénge
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KomnnexrHicTs irpawku:

1. Pamku 3 peransmu - 6 .
2. IHCTpyKuUis - 1 npum.

3. Oexani - 3 npum.

4. Kopobka - 1 wr.

[etani Wwo He BUKOPUCTOBYIOTLCSA
Parts not for use
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Cxema po3achap6yBaHHA Moaerni | HakneloBaHHA AeKanen
Colour painting guide and scheme of applying decals

MpumiTkn:
Ha diosenski onuekosuit konip (@155)
HaHocuTses nosepx TpassiHoro (©80).

Nottes:
Olive color (155) over painted green
(®80) on the fuselage.

Fokker D.VII, o6epneiteHanT FepmaH ['bopiHr’
(22 nepemoru), BUHWMLLYBanbHUiA nigpo3ain 27, nito 1918 p.
Fokker D.VII, Oblt. Hermann Goering

(22 victories), Jasta 27, Summer 1918.
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Fokker D.VII, o6epneiteHaHT BpyHo Jlbopuep
(44 nepemoru), BUHMLLYBanbHWiA nigpoaain 26,
cepeauHa 1918 p.

Fokker D.VII, Oblt. Bruno Loerzer (44 victories),
Jasta 26, mid 1918.

HUMBROL
S e [ 2 e B°
TemHo-Cipuit YopHuit Binui matoBuit  YepHeHo-ctanesuin  [iopans YepsoHuit TpassHuit Cipuii cranesuit
Matt Dark Grey Matt Black Matt White Gunmetal Aluminium Matt Scarlet Matt Grass Green  Matt Steel Grey

Dunkelgrau, matt  Mattschwarz, matt ~ Mattweil Eisen, metallic Aluminium, mtalic ~ Scharlachrot, matt ~ Grasgriin, matt Stahligrau, matt



MpumiTku:
Mposopwii cuniit (@1320) nepekpusac diosenskHuit xpecT (aekans 13)

Nottes:
Clear blue color (@1320) over painted fuselage across (decal position 13).
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Fokker D.VII, neittenanT MNyro LWadep,
BUHULLLYBanbHWiA nigpo3aain 15, nito 1918 p.
Fokker D.VII, Ltn. Hugo Shaefer, Jasta 15,
Summer 1918

22b| |23b

Fokker D.VII, rayntman Pygonsg Beptronba, BUHULLYBanbHUI
nigpo3pin 15, 3axinHui poHT. 11 yepsHA 1918 poky.

Fokker D.VII, Hauptmann Rudolf Berthold, Jasta 15, Western
front. June 11, 1918.

HUMBROL
e e N2 2 (]2
HarypanbHe gepeso Ipxasuit Canarosuit OnuBkoBWMiA YepBsoHa Lwkipa CwuHiit CwuHii nposopwii
Matt Natural Wood Matt Rust Matt Light Green Matt Olive Drab Red Leather Insignia Blue Blue Clear

Naturholz, matt Rostbraun, matt Resedagriin, matt Olivgrau, matt Rotbraun Ordensblau Blau Transparenz



