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Ju87B-2 STUKA

Built around mobility and flexibility, Germany’s Blitzkreig across Poland and France in 1939 - 40 was devastatingly efficient. A key factor in this
‘lightning war’ was the Ju 87 Stuka. A symbol of terror and destruction this ugly dive-bomber gained an almost legendary reputation in its relatively
short operational career. The name Stuka is an abbreviation of Sturzkampflugzeug, a general term for all dive bombers but popularly applied to the
cranked-wing Junkers aircraft. The demoralising effect of the Ju 87 in its dive bomber role ( an accuracy of less than 30 yards was claimed in a diving
attack) was further enhanced by the addition of a wind-driven siren which produced the characteristic scream heard frequently during Stuka attacks.
Heady with the success gained in the Polish and French campaign during which aeriel opposition had been minimal, the Stuka units entered the Battle
of Britain with a confidence backed by the German propaganda machine hailing the aircraft as the supreme weapon. However, RAF Fighter
Command’s aggressive defence of targets in Southern England prevented the Stukas from repeating their earlier successes. Design work on the Ju 87
was begun in 1933 by Junkers engineer Dpl. Ing. Pohlmann and the prototype made its first flight in early 1935. Power was provided by a 640 h.p
Rolls-Royce Kestrel V Engine and the aircraft differed from later production machines in having twin fins and rudders. Excessive vibration on the tail
surfaces resulted in structural failure and the loss of the aircraft in the early flight test stage. The second prototype was fitted with a large single fin
and rudder thus curing the vibration problem. Production Ju 87A aircraft entered Luftwaffe service with Stukageschwader 163 in 1937 and at the end
of the year a detachment was sent to Spain to evaluate the type under combat conditions with the Condor Legion. Almost unopposed attacks were
made on roads, bridges and other targets in support of the Nationalist forces and the Luftwaffe gained valuable experience in the art of dive-bomber
operations. In 1938 the improved Ju 87B incorporating a number of modifications succeeded the A series on the production lines. The 635 h.p Junkers
Jumo engine of the earlier version was replaced by a 1,100 h.p engine in the B-2 and in consequence the bomb load was doubled.

The B-2/Trop. Variant had tropical filters and desert survival equipment for operations in the Mediterranean and Southern Russia. Also based on the B
series was the Ju 87R ( the R indicating Reichweite or range) long-range version fitted with underwing drop tanks increasing the range to 875 miles
with a bomb load restricted to a single 551 Ib bomb. On August 16, 1940, at the height of the Battle of Britain a large force of Stukas of St. G 2
attacked RAF Tangmere in Sussex. 43 Sqn flying Hurricanes and based on the airfield were scrambled and succeeded in destroying seven dive-bombers,
but not before severe damage had been done to the base. Many other airfields in Southern England suffered similar attacks at this period, but always
with grievous losses for the Stukas. Later in 1940 their attacks on the British mainland were spasmodic, "hit and run’ raids against allied shipping in the
English Channel being more effective. It was during one such attack in the early afternoon of 14 November 1940 that 'J9+BL’, one of the subjects of
this kit, was shot down off Dover by RAF Spitfires, only the pilot - Oblt. Otto Blumers - surviving to become a prisoner of war. An alternative set of
markings is included for a Ju87B-2/Trop. of 4./5t.G.2 Immelmann’ based at Tmimi, Libya, in June 1941. The Ju87B-2 was powered by a 1,100 h.p
Junkers Jumo 211A-1 12-cylinder liquid-cooled engine, giving it a maximum speed of 371 km/h (232 mph) at 4,110m (13,500 ft). Range (with 500 kg
(1,100 Ib). bomb load: 590 km (370 miles). Wing span: 13.78 m (45 ft 3 in). Length: 10.99 m (36 ft 1in). Height: 3.76 m (12 ft 4 in). Armament: up to
993 kg (2,205 Ib) of bombs (including light bombs on underwing racks); two fixed 7.92 mm MG 17 machine guns in wings, one flexible 7.92 mm MG 15
machine gun in rear cockpit.
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Redoutable par sa mobilité et sa flexibilité, le Blitzkrieg allemand & travers la Pologne et la France en 1939-40 fut d'une efficacité dévastatrice. Un
Facteur clé de cette “guerre fulgurante” fut le Ju 87 Stuka. Symbole de terreur et de destruction, ce monstrueux bombardier a vol piqué se tailla une
réputation pratiquement légendaire au cours de sa relativement courte carriere opérationnelle. Le nom Stuka est une abréviation de
Sturzkampflugzeug, un terme général pour tous les bombardiers a vol piqué mais populairement appliqué aux appareils Junkers a aile a double fleche.
L'effet démoralisant du Ju 87 dans son réle de bombardier & vol piqué (une précision de 27 métres lors d’une attaque en piqué) fut encore accru par
I'ajout d’une siréne générée par le vent qui produisait ce cri percant caractéristique fréquemment entendu lors des attaques des Stuka. Grisé par le
succés au cours de la campagne lancée sur la Pologne et la France au cours de laguelle I'opposition aérienne fut minime, les unités Stuka furent
utilisées dans la Bataille d’Angleterre avec une confiance renforcée par la machine de propagande allemande désignant I'appareil comme |'arme
supréme. Cependant, la défense farouche des Fighter Command de la RAF (force aérienne britannique) des cibles dans le sud de I’Angleterre empécha
les Stuka de répéter leur succés précédents. Le travail de conception sur le Ju 87 fut entamé en 1933 par I'ingénieur Pohlmann de Junkers et le
prototype effectua son premier vol au début 1935. L'appareil était équipé d’un moteur en V de 640cv Rolls Royce Kestrel et |'avion différait des
productions ultérieures par ses empennages et gouvernails doubles. Des vibrations excessives sur les surfaces de la queue provoquérent une rupture
structurelle et la perte de I'appareil au cours des premiers essais en vol. Le second prototype fut équipé d'un large empennage et gouvernail simple,
résolvant ainsi le probléme des vibrations. L'avion Ju 87A de production entra au service de la Luftwaffe (force aérienne allemande) avec I'escadrille
Stukageschwader 163 en 1937 et a la fin de I'année, un détachement fut envoyé en Espagne pour évaluer I'appareil en conditions de combat avec la
Légion Condor. Des attaques pratiquement sans opposition furent conduites sur des routes, des ponts et autres cibles en soutien des forces
nationalistes et la Luftwaffe acquit une grande expérience dans I'art du bombardement en vol piqué. En 1938, le Ju 87B amélioré incorporant un
certains nombre de modifications succéda a la série A sur les chaines de production. Le moteur Junkers Jumo de 635cv des précédents modeles fut
remplacé par un moteur de 100cv dans le B-2 et, en conséquence, la capacité de chargement en bombes fut doublée. Le type B-2/Trop. étaient équipé
de filtres tropicaux et d'équipement de survie dans le désert pour des opérations dans la Méditerranée et dans le sud de la Russie. Le modéle a grand
rayon d’action, également basé sur la série B, le Ju 87R (le R indiquant Reichweite ou rayon d‘action) était équipé de réservoirs largables suspendus
sous |'aile permettant d’augmenter le rayon d’action a 875 miles avec un chargement de bombe limité a une bombe de 551 livres. Le 16 Aolt 1940, au
coeur de la Bataille d’Angleterre, une large force de Stuka de St. G 2 attaquérent la base de la RAF de Tangmere dans le Sussex. Des Hurricanes de
I'escadron 43 et basés au sol furent impliqués et arriverent a détruire sept bombardiers a vol piqué mais pas assez rapidement pour empécher la base
de subir de lourds dommages. De nombreux autres terrains d'aviation dans le sud de I’Angleterre subirent des attaques similaires au cours de cette
période mais toujours accompagnées par de séveres pertes parmi les Stuka. Plus tard en 1940, leurs attaques sur le continent britannique se raréfiérent
pour laisser la place a des raids “éclairs” plus efficaces contre la flotte alliée dans la Manche. C'est au cours d'une telle attaque au début de I'aprés-midi
le 14 Novembre 1940 que “J9+BL”, I'un des sujets de ce kit, fut abattu au large de Douvres par des Spitfire de la RAF; le pilote, le lieutenant Otto
Blumers, fut le seul survivant et vint grossir les rangs des prisonniers de guerre. Un autre jeu de marquages est inclus pour le Jug87B-2/Trop. de 4./5t.G.2
“Immelmann” basé a Tmini, Lybie, en Juin 1941. Le Ju87B-2 était équipé d'un moteur Junkers Jumo 211A-1 de 1100cv refroidi par liquide & 12 cylindres
fournissant une vitesse maximum de 371km/h & 4110m d‘altitude. Rayon d’action (avec un chargement de bombes de 500kg): 590km. Envergure:
13,78m. Longueur: 10,99m. Hauteur: 3,76m. Armement: jusqu’ & 993kg de bombes (incluant des bombes légéres sur les rateliers sous voilure); deux
mitrailleuses MG 17 de 7,92mm fixes dans les ailes, une mitrailleuse flexible MG 15 de 7,92mm dans le cockpit arriére.
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Deutschlands Blitzkrieg durch Polen und Frankreich von 1939-40, der nach den Prinzipien der Mobilitat und Flexibilitat gefuhrt wurde, war verheerend
wirksam. Ein Hauptfaktor in diemsem Blitzkrieg war das Ju87 Stuka. Als Symbol des Schreckens und der Zerstérung gewann dieses haBliche
Sturzkampfflugzeug einen legendaren Ruf in seiner relativ kurzen Einsatzkarriere. Der Name Stuka ist eine Abkirzung von Sturzkampfflugzeug, ein
allgemeiner Begriff fur alle Sturzkampfflugzeuge, der aber gewshnlich auf das Junkers Knickfligel-Flugzeug angewandt wurde. Die demoralisie-
rende Wirkung des Ju87 in seiner Rolle als Sturzkampfflugzeug (die Prazision beim Strurzangriff soll weniger als 27m betragen haben) wurde durch
den Zusatz einer windgetriebenen Sirene noch weiter verstarkt, die den charakteristischen Schrei erzeugte, der haufig wahrend der Stuka-Angriffe zu
héren war. Die Stuka-Einheiten waren vom Erfolg berauscht, den sie in dem polnischen und franzésischen Feldzug gewonnen hatten, wo sie auf wenig
Widerstand in der Luft getroffen waren, und begannen den Kampf gegen Britannien mit einem Selbstvertrauen, das von der deutschen
Propagandamaschine gestarkt wurde, die das Flugzeug als Uber-legene Waffe pries. Die aggressive Verteidigung der Ziele in Sidengland durch das
RAF-Kampfflugzeugkommando verhinderte jedoch, daB die Stukas ihre friheren Erfolge wiederholten. Die Konstruktionsarbeit am Ju87 wurde 1933
vom Junkers-Ingenieur Dipl.-Ing. Pohlmann begonnen, und der Prototyp machte seinen ersten Flug Anfang 1935. Den Antrieb lieferte eine 640 P.S.
Rolls-Royce Kestrel V-Maschine, und das Flugzeug unterschied sich von spéteren Produktionsmaschinen dadurch, daB es Doppel-Seiten-flossen und -
Ruder hatte. Eine zu starke Schwingung auf den Leitflichen filhrte zu einem strukturellen Defekt und zum Verlust des Flugzeugs auf der frihen
Flugteststufe. Der zweite Prototyp wurde mit einer groBen Einzelflosse und einem Einzelruder ausgeristet, und damit war das Schwingungsproblem
behoben. Das Ju87A-Produktionsflugzeug begann seinen Luftwaffendienst beim Stukageschwader 163 im Jahre 1937, und am Ende des Jahres wurde
eine Abteilung nach Spanien geschickt, um das Modell unter Kampf-bedingungen bei der Kondorlegion zu bewerten. Die auf StraBen, Briicken und
sonstige Ziele zur Unterstitzung der nationalis-tischen Streitkrafte ausgefiihrten Angriffe trafen auf fast keinen Widerstand, und die Luftwaffe
sammelte wertvolle Erfahrung in der Kunst der Sturzkampfflugzeug-Operationen. 1938 folgte das mit einigen Anderungen verbesserte Ju87B der A-




Serie auf den FertigungsstraBen. Die 635 P.S. Junkers Jumo-Maschine des friheren Modells wurde durch eine 1.100 P.S-Maschine im B-2 ersetzt und
damit die Bombenladung verdoppelt. Die B-2/Trop. Variante hatte tropische Filter und eine Wistennotausrustung fiur Operationen im Mittelmeer und
in SudruBland. Auf der B-Serie beruhte ebenfalls das Ju87R (das R gibt die Reichweite an), ein Modell mit groBer Reichweite, bei dem die
Abwurfbehalter unter den Fligeln angebracht waren, um die Reichweite bei einer auf eine einzelne 250kg-Bombe beschrankten Bombenladung auf
1.400km zu erhéhen. Am 16. August 1940, auf der Hohe des Kampfes um Britannien, griff eine groBe Stuka-Streitmacht der St. G2 RAF-Tangmere in
Sussex an. 43 Schwadrone, die Hurricanes flogen und auf dem Flugzeugfeld stationiert waren, stiegen auf und zer-stérten erfolgreich sieben
Sturzkampfflugzeuge, aber nicht, ehe auf der Basis schwerer Schaden angerichtet worden war. Viele anderen Flugzeugfelder im stdlichen England
erlitten in diesem Zeitraum &hnliche Angriffe, aber immer mit schweren Verlusten fur die Stukas. Spater, im Jahre 1940, waren ihre Angriffe auf das
britische Festland sporadisch, und Blitziberfélle auf den alliierten Schiffsverkehr im Armelkanal waren wirkungsvoller. Wahrend eines dieser Angriffe
am frihen Nachmittag des 14. Novembers 1940 wurde das 'J9+BL, ebenfalls ein Modell dieses Bausatzes, vor der Kuste Dovers von RAF Spitfires
abgeschossen, nur der Pilot - Oblt. Otto Blumers - Uberlebte und wurde Kriegs-gefangener. Ein alternativer Satz Markierungen ist fur ein Ju87B-2/Trop.
der 3./5t.G 2 ‘Immelmann’ eingeschlossen, die im Juni 1941 in Tmimi, Lybien, basiert war. Das Ju87B-2 wurde von einer 1.100 P.S. Junkers Jumo 211A-1
12 Zylinder Maschine mit Flussig-keitskihlung angetrieben, die ihm eine Hochstgeschwindigkeit von 371km/h bei 4.110m verlieh. Reichweite (bei
500kg Bombenladung): 590km. Spannweite: 13,78m Lange: 10,99m Hoéhe: 3,76m Bewaffung: bis zu 993kg Bomben (einschlieBlich leichter Bomben auf
Gestellen unter Fligeln) ; zwei feststehende 7,92mm MG 17 Maschinengewehre in den Fligeln, ein flexibles 7,92 MG 15 Maschinengewehr im hinteren
Flhrerraum.
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Construido para movilidad y flexibilidad, con él la Blitzkrieg de Alemania en Polonia y Francia en 1939-40 fue devastadoramente efectiva. Factor clave
en esta guerra “relampago” fue el Ju87 Stuka. Simbolo de terror y destruccién este feo bombardero en picado consiguié una fama casi legendaria en
su relativamente corta carrera de operaciones. El nombre Estuca es la abreviacién de Sturzkampflugzeug, término general para todos los bombarderos
en picado, pero aplicado popularmente a los aviones Junker de alas acodadas. El efecto desmoralizador del JU87 como bombardero en picado (se
declaré con una precision de menos de 10 m en un ataque en picado) se incrementé con la adicién de una sirena accionada por el viento que producia
el caracteristico aullido que se oia frecuentemente durante los ataques del Stuka. Apoyado en el éxito de las campafias de Polonia y Alemania durante
las que la oposicion aérea fue minima, los Stuka entraron en la Batalla de la Gran Bretaiia con el apoyo de confianza de la propaganda alemana que
decia que el avion era la arma suprema. No obstante, La agresiva defensa de objetivos del Mando de Combate de la RAF en el Sur de Inglaterra
impidié que los Stukas repitieran sus éxitos anteriores. El trabajo de disefio del Ju87 comenzé en 1933, a cargo del ingeniero diplomado Pohlman, y un
prototipo realizé el primer vuelo a comienzos de 1935. Estaba propulsado por un motor de 640 cv Rolls-Royce Kestrel V y diferia de los aviones de
produccién posterior por tener derivas y timones gemelos. La vibracion excesiva de las superficies de la cola produjo el fallq estructural y la pérdida del
avion en la etapa temprana de vuelo de prueba. Se equip6 el segundo prototipo con una sola deriva y timén reduciendo asi el problema de la
vibracién. El Ju87A de produccion entré en servicio de la Luftwaffe con el Stuka-geschwader 163 en 1937 y al final del afio se envi6é un destacamento a
Espafia para evaluar el tipo en condiciones de combate con la Legiéon Condor. Se hicieron ataques casi sin oposicion en carreteras, puentes y otros
objetivos en apoyo de las fuerzas Nacionales y la Luftwaffe consiguié valiosa experiencia en el arte de las operaciones de bombardeo en picado. En
1938 el Ju87B, mejoré incorporando varias modificaciones y sucedié a la serie A en las lineas de produccién. El motor de 635 c.v. Junkers Jumo de la
version anterior fue sustituido por un motor de 1.100 c.v. en el B-2 y por consiguiente se doblé la carga de bombas. La Variante B-2/Trop. tenia filtros
tropicales y equipo de supervivencia en el desierto para operaciones en el Mediterraneo y Sur de Rusia. También el Ju87R estaba basado en la serie B
(la R indica Reichweite o autonomia) version de larga autonomia equipada bajo las alas con depésitos lanzables que aumentaban la autonomia hasta
875 millas con una carga de bombas restringida a una sola bomba de unos 250 kg. El 16 de Agosto de 1940, en el momento algido de la Batalla de la
Gran Bretana atacé una gran fuerza de Stukas de St. G 2 a la RAF en Tangmere, Sussex. Los Hurricanes de vuelo de la Escuadrilla 43 con base en el
campo de aviacion fueron puestos en orden de combate y tuvieron éxito destruyendo siete bombarderos en picado, pero no antes de que se hubiera
infligido severo dafio a la base. Muchos otros campos de aviacion del sur de Inglaterra sufrieron ataques similares en este periodo, pero siempre con
graves pérdidas para los Stukas. Luego en 1940 sus ataques al suelo britanico fueron esporadicos, incursiones de “ataque y escape” contra buques
aliados en el Canal de la Mancha fueron mas efectivas. Durante un ataque tal al comienzo de la tarde del 14 de noviembre de 1940 el “J9+BL"” uno de
los temas del presente juego de modelo, fue derribado junto a Dover por los Spitfires de la RAF, solo el piloto - Subteniente Otto Blumers - sobrevivié y
fue hecho prisionero de guerra. Se incluye un conjunto de marcas de alternativa para un Ju87B-2/Trop. del 4./5t.G.2 “Immelmann” con base en Tmimi,
Libia, en junio de 1941. El Ju87B-2 estaba propulsado por un motor de 1.100 cv Junkers Jumo 211A-1 de 12 cilindros refrigerado por liquido, que le
daba una velocidad maxima de 371 km/h a 4.110 m. Autonomia (con carga de bombas de 500 kg ) : 590 km. Envergadura: 13,78 m. Longitud: 10,99 m.
Altura: 3,76 m. Armamento: hasta 993 kg. de bombas (incluyendo bombas de poco peso en estantes bajo las alas) ; dos ametralladoras fijas MG 17 de
7,92 mm en las alas, una ametralladora flexible MG 15 de 7,92 m en la carlinga trasera.
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Tysklands 6deldaggande Blitzkrieg tvarséver Polen och Frankrike ar 1939-40 var vél planerat med tanke pa mobilitet och smidighet. Ju87‘an spelade en
viktig roll under detta blixtkrig. Det fula stértbombplanet som blev en symbol av skrack och forstérelse fick ett nastan legendariskt rykte under sin
relativt korta taktiska karriar. Namnet Stuka ar en férkortning av Sturzkampflugzeug, en allmadn bendmning pa alla stértbombplan som annars
populart gavs at vinkelvingade Junkersplan. Ju87‘ans demoraliserande effekt betraffande stértbombsrollen (en nogrannhetsmarginal pa under 27,5
meter havdes vid ett dykansfall) hojdes ytterligare av en vinddriven siren, det typiska tjut som ofta hérdes i sammanhang med Stuka-anfall. Stuka
enheterna, stolta éver segern i Polen och Frankrike dar luftmotstandet hade varit minimalt, tradde in i Battle of Britain med ett fortroende som
stoddes av den tyska propagandaapparaten Stuka-planet hyllades som det suveréana vapnet. RAF Fighter Command’s aggressiva férsvar betraffande
olika mal i Sédra England, hindrade emellertid upprepningen av Stuka-planens tidigare framgang. Ju87’ans design pabérjades redan ar 193 av Junkers
ingeni6r, Diplom Ingeniér Pohlman och prototypen flog for férsta gangen tidigt ar1935. Planet var utrustat med en 40 hk Rolls-Royce Kestrel V-motor
och planet skilde sig fran senare modeller i och med att den tidigare modellen hade ett delat stjartparti och sidoroder. En éverdriven vibrering pa
stjartstyrytorna resulterade i ett strukturellt misslyckande och planet férstérdes under det tidiga flygprovet. Den andra prototypen var utrustad med
endast ett stort stjartparti och sidoroder, vilket utesl6t viberingsproblemet. Ju87-A-planet leverades till Luftwaffe med Stukageschwader 163 ar 1937
och en detachement skickades till Spanien vid slutet av aret fér att vardera planet under stridsférhallande med Condor Legion. Anfall, ndstan helt utan
motstand, utférdes pa vagar, broar och andra mal som stéd till Nationalist Styrkorna och Luftwaffe erhéll vardefull erfarenhet i startbombstaktik. A-
serien eftertraddes 1938 av den férbattrade Ju87B’an som hade ett antal modifieringar. 635hk Junkers Jumo motoren ersattes med en 1.100hk motor i
B-2'an och bomblasten férdubblades. B-2/Trop. varianten var utrustad med tropisk filter och 6ken-6éverlevings-utrustning fér tjanst i Medelhavet och
Sédra Ryssland. Den Ju87R (R betydde Reichweite eller vidd) langdistansvarianten var ocksad grundad pa B-serien och var utrustad med nedkastbara
undervings-brénsletankar och darfér rackvidden var 6kad till 1086,3km med en bomblast begransad till en enda 250kg bomb. Den 16 augusti 1940,
mitt under Battle of Britain-slaget, anfolls RAF Tangmere i Sussex, England av ménga Stuka-plan fran St.G 2. Piloterna vid 43 Squadron, som flég
Hurricanes, baserade vid flygfaltet, samlades i hast och lyckades forstéra sju stértbombplan men tyvérr inte innan basen hade férstérts allvarligt.
Manga andra flygfalt forstérdes i Sédra England av liknande anfall pa den tiden men Stuka-planen utsattes alltid fér valdsam férlust. Stuka-planen
anfoll det brittiska fastlandet under 1940, men anfallen var spasmodiska, och blixtanfall mot allierad sjéfart i den Engelska kanalen var mera effektiv.
Det var vid ett sadant anfall tidigt pa eftermiddagen den 14 november 1940 som ‘J9+BL’, ett av planen som medféljer denna sats, blev nedskjutet av
RAF Spitfires éver Dover, da endast piloten - Oblt. Otto Blumers - éverlevde och blev fangatagen. Ett alternativt antal markeringar medféljer till en
Ju87B-2/Trop. av 4./5t.G.2 ‘Immelmann’, baserad vid Tmimi, Libyen, i juni 1941. Ju87B-2'an var utrustad med en 1.100hk Junkers Jumo 211A-1 12
cylinder vatskekyld motor, med en maximalhastighet pa 371km/tim. vid 4.110m. Rackvidd: (med 500kg bomblast): 590km. Vingbredd: 13,78m. Langd:
10,99m. Hojd: 3,76m. Armering: upp till 993kg bomber (latta bomber pa undervingsstéll inberaknat); tva fasta 7,92mm MG17 kulsprutor i vingarna,
samt en flexibel 7,92mm MG 15 kulspruta i bakre sittrummet.




Study drawings and practice assembly before cementing parts
together. Carefully scrape plating and paint from cementing

surfaces. All parts are numbered. Paint small parts before assembly.

To apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few

seconds, slide off backing into position shown. Use in conjunction with

box artwork.

Not appropriate for children under 36 months of age, due to the

presence of small detachable parts.

Etudier attentivement les dessins et simuler I'assemblage avant
de coller les piéces. Gratter soigneusement tout revétement ou
peinture sur les surfaces a coller avant collage. Toutes les piéces sont
numérotées. Peindre les petites piéces avant I'assemblage.
Pour coller les décalques, découper le motif, le plonger quelques
secondes dans de l'eau chaude puis le poser a I'endroit indiqué en
décollant le support papier. Utiliser en méme temps les illustrations sur la
boite.
Ne convient pas a un enfant de moins de 36 mois — présence de petits
éléments détachables.

@ Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
Zusammenbau Gben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Klebeflachen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Vor Zusammenbau
kleine Teile anmalen.

Um die Abziehbilder aufzukleben, diese ausschneiden, kurz in warmes
Wasser tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben. In
Verbindung mit Abbildungen auf Schachtel verwenden.

Ungeeignet fir Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die
sich |6sen kénnen.

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las
piezas. Raspar cuidadosamente el plateado y la pintura en las
superficies de contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan
numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequefas antes de su
montaje.
Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua tibia
durante unos segundos y deslizarlas en la posicion debida. Ver
ilustraciones en la caja.
No conviene a un nifio menor de 36 meses, contiene pequefas piezas
que pueden soltarse.

Studera bilderna noggrant och satt ihop delarna innan du
limmar ihop dem. Skrapa noggrant bort fértkromning och farg
frén limmade delar. Alla delarna ar numrerade. Mala smadelarna fére
ihopsattning.
Fastsattning av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra
sekunder, lat baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvands i
samband med kartongens handlitografi.
Rekommenderas ej fér barn under 3 ar. Innehaller |6stagbara smadelar.

® Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire
insieme i pezzi con I'adesivo. Raschiare attentamente le tracce
di smalto e cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti i pezzi
sono numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarli.
Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso, immergere
in acqua calda per alcuni secondi, quindi sfilare la decalcomania dalla
carta di supporto e piazzarla nella posizione indicata. Usare in
congiunzione con l'illustrazione sulla scatola.

Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla
presenza di piccoli elementi staccabili.

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens

deze te lijmen. Metaalcoating en lak voorzichtig van
lijmvlakken af schrapen. Alle delen zijn genummerd. Kleine delen voor
montage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een
paar seconden in warm water dompelen en dan van schutblad af op
afgebeelde plaats schuiven. Hierbij afbeelding op doos raadplegen.
Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine deeltjes
gemakkelijk kunnen losraken.

@ Tegningerne bor studeres, og man ber ove sig i monteringen,
for delene limes sammen. Pladestykker og maling skal
omhyggeligt fjernes fra kloebeoverfladerne. Alle dele er nummererede.
Sma dele skal males for monteringen.

Overforingsbillederne anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og
dyppe det i varmt vand i nogle fa sekunder. Underlaget glides af og
anbringes i den viste position. Paferes ifelge brugsanvisnigerne pa
cesken.

Ikke til bern under 3 ar, forekomst af sma lese elementer.

® Estudar atentamente os desenhos e experimentar a
montagem. Raspar cuidadosamente as superficies de modo a
eliminar pintura e revestimento antes de colar. Todas as pegas estdo
numeradas. Pintar as pequenas pegas antes de colar.

Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em agua
morna por alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo
lugar, como indicado nas ilustragdes na caixa.

Nao convém a uma crianga de menos de 36 meses devido a presenca de
pequenos elementos destacaveis.

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin
liimaat osat yhteen. Raaputa metallipaallyste ja maali
varovasti pois liimattavilta pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa
pienet osat ennen kokoamista.
Siirtokuvien kiinnittamiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan. Kasta
kuva lampim&aan veteen muutaman sekunnin ajaksi, anna takapuolen
liukua kuvalle osoitettuun kohtaan. Kaytetaan yhdessa laatikon
kuvituksen kanssa.
Ei suositella alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.

Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwaznie
rysunki i przecwicz skfadanie czesci. Ostroznie zeskrob ze

sklejanych powierzchni powiloke i farbe. Wszystkie czesci sa

ponumeroweane. Drobne czeiki pomaluj przed ich ziozeniem.

Celem przeniesienia odbitki wytnij ja z arkusza, zanurz na kilka

sekund w letniej wodzie i zsul z podioza na wymagane miejsce.

Uzywaj w pofaczeniu ze wzorami na pudedku.

W zwiazku z obecnoscia wielu drobnych, rozbieralnych czesci,

niestosowne dla dzieci ponizej 3 lat.

MeAeTToTE MPOOEXTIKA Ta OXEBIA Kal OUVapLOAOYTIOTE Yia MPATT POPd Ta KOKATIA
X@pig va Ta KOAAOETE. ApaipEote ElvovTag EmpeA@s npv KOMNMOETE onolodinoTe
UAIKO QM0 TIG EMPAVEIES. XPWHATIOTE Ta PIKPA KOPHATIA TIPLV QO TN CUVapHOAGYN o).
Ma va KOANOETE TIG XGAKOHAVIES, KOYETE YUPW YUpW To oXESIO, BUBIOTE TO pEPIKA SeutepoAera
o€ {e0T0 vepd Kal PETA TOMOBETHOTE TO 0Tr) BECN MOU UNOSEKVUETAL, APAIPMVTAS TNV KAAUTITIKT
HepBpavn.
AGBETE UNOYN 0ag TAUTOXPOVA TV EIKOVOYPAPIION TOU KouTIoU.
AxataMnAo yia naidia nAikiag kate Twv 36 pnvav. Ynapyouv pikpd KoppdTia nou anoarouvTat.

Assembly phase Cement
Phase de montage Coller
Montagephase Kleben
Fase de montaje Incollare
Montering Liimaa
- Fase di montaggio Pegar

Montagefase Lijmen
Monteringsfase Limma
Fase de montagem Klebe
Kokoamisvaihe Colar
Faza skladania Klek
®don ouvappoAdymons ZuyxGMnon

Crystal part : Weight

Piéce cristal Lester

Kistallteil Beschweren

Pieza cristal Zavorrare

Kristalldel Satt barlast

Pezzo crstallo Lastrar

Kristallen onderdeel { Ballasten

Krystals Aseta vastapaino

Peca de cristal Forsyne med ballast

Lasiosa Lastrar

Czeg krysztatowa Obciazy balastem

Aagavig Eppa

Do not cement together Repeat this operation Decals
Ne pas coller Répéter I'opération Decalcomanies
Nicht kleben Vorgang wiederholen Abziehbild
Non incollare Ripetere I'operazione Decalcomanie
Limma inte Utfér ingreppet pa nytt Dekalkomanier
No pegar Repetir la operacion Calcomanias
Niet lijmen De verrichting herhalen Aldrukplaatjes
Aja liima Toista toimenpide Siirtokuvat
Skal ikke klaebes Manevren gentages Billedoverfering
Nao collar Repetir a operagao Decalcomania
Nie klei Powtérzy operacie Dekalkomanie
Mn xoAAaTe EnavaAngn
Drill or pierce Humbrol paint number Cut
Percer N° peinture Humbrol Découper
Bohren @ Humbrol-Farbnr Schneiden
Forare @4 N° pintura Humbrol Cortar
Borra \""/  Humbrol farg nr Klipp
Agujerear N° vernice Humbrol Tagliare
Boren @ Humbrol verfnummer Knippen
Lavista 7 Humbrol-malingsnummer Klip
Gennembore \amel e de pintura Humbrol Cortar
Furar S—""" Humbrol-maalin numero Leikkaa
Przebi¢ N° farby Humbrol Przeciat
TpOrmpa Nofipepo ypodparag Humbrol Anoxoyars






RUBBER PEDALS

RUBBER PEDALS

PEDALES DE DIRECTION PEDALES DE DIRECTION
SEITENRUDE RPEDALEN SEITENRUDE RPEDALEN

REVI GUNSIGHT
VISEUR DE TIR REVI
REVI REFLEXVISIER

MG15 MAGAZINES 33
CHARGEURS MG15
TROMMEL MAGAZINE FUR MG15

%




SPENT AMMUNITION BIN
ALVEOLE A MUNITIONS UTILISEES
HULSENKASTEN

/‘/
THROTTLE / MIXTURE CONTROL ; o P

COMMANDE MELANGE / PAPILLON

GAS / GEMISCHWAHLHEBEL
TAILPLANE TRIM WHEEL

ROUE DE REGLAGE DU PLAN FIXE
HOHENRUDERTRIMMRAD

OIL COOLER
REFROIDISSEUR HUILE
OLKUHLER




18




RADIATOR

RADIATEUR
L@ 85 KUHLER




PROP-SHAFT
PORTE-HELICE
PROPELLERSCHAFT




33 34

FIREWALL BULKHEAD
CLOISON PARE FEU
BRANDSCHOTT

OBSERVATION WINDOW
HUBLOT
SICHTFENSTER

IEEY OPTION A - 500kg ELY OPTION B - 250kg

POSITION FOR 500KG BOMB
POSITION POUR BOMBE DE 500KG
ANORDNUNG DER 500KG BOMBE

POSITION FOR 250KG BOMB
POSITION POUR BOMBE DE 250KG
ANORDNUNG DER 250KG BOMBE
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OPEN STAND SLOT IF REQUIRED.
OUVRIR LES ENCOCHES, S'IL Y A LIEU.
ERFORDERLICHENFALLS STANDERSCHLITZ DURCHBRECHEN.

OPEN STAND SLOT IF REQUIRED. 78
OUVRIR LES ENCOCHES, S'IL Y A LIEU.
ERFORDERLICHENFALLS STANDERSCHLITZ DURCHBRECHEN.

(R

/
)

MORSE KEY
MANIPULATEUR MORSE
FUNKCODE

56

)
\

78 78







FIRST AID PANEL
PANNEAU DE SECOURS
ERSTE HILFEPACK / DECKEL

.7¥ OPTION B

250KG. BOMB CRADLE
DISPOSITIF PORTE-BOMBE 250KG.
250KG. BOMBENGABEL.

500KG. BOMB CRADLE
DISPOSITIF PORTE-BOMBE 500KG.
500KG. BOMBENGABEL.










FOR STANDING MODEL REMOVE TOP SECTION OF SPAT HALVES WITH A SHARP KNIFE.

POUR MODELE POSITIONNE SUR TRAIN D'ATTERRISSAGE ENLEVER LA SECTION SUPERIEURE DES
RECOUVREMENTS EN 2 MOITES A L'AIDE D'UN COUTEAU BIEN AIGUISE.

FUR STEHENDES MODELL OBERTEIL DER RADVERKLEIDUNG MIT SCHARFEM MESSER ENTFERNEN.

54

IMMERSE TYRE IN WARM WATER
BEFORE FITTING.

PLONGER LES PNEUS DANS DE
L'EAU CHAUDE AVANT LE
MONTAGE.

REIFEN VOR DEM AUFSETZEN IN
WARMES WASSER TAUCHEN.

LEy OPTION B

IMMERSE TYRE IN WARM WATER
BEFORE FITTING.

PLONGER LES PNEUS DANS DE
L'EAU CHAUDE AVANT LE
MONTAGE.

REIFEN VOR DEM AUFSETZEN IN
WARMES WASSER TAUCHEN.







SUPPORT WINGS UNTIL SET.
SOUTENIR LES AILES JUSQU'A LA PRISE COMPLETE DE LA COLLE.
TRAGFLACHEN BIS ZUM LEIMTROCKNEN IN RICHTIGER V-
STELLUNG UNTERSTUTZEN. §

PITOT HEAD
TETE DE PRESSION
STAUROHR

UNDERWING DECAL CROSSES SHOULD BE APPLIED AT THIS STAGE.
APPLIQUER MAINTENANT LES CROIX (DECALCOMANIES)
BALKENKREUZE AUF TRAGFLACHENUNTERSEITEN ZU DIESEM ZEITPUNKT
ANBRINGEN. (ABZIEHBILDER).

AILERON
AILERON
QUERRUDER

LANDEKLAPPEN

el
EII@\& C\‘é‘f’&s

\

FLAPS
VOLETS
LANDEKLAPPEN




R R, & SRR

DIVE BRAKE

FREIN DE PIQUE
STURZFLUGBREMSEN 268 P2 g@

DIVE BRAKE
FREIN DE PIQUE
STURZFLUGBREMSEN

AIR FILTER — BATTLE OF BRITAIN VERSION.
FILTRE A AIR — VERSION BATAILLE D'ANGLETERRE.
LUFTFILTER — VERSION AUS DER SCHLACHT UM ENGLAND.

278

o

3:¥ OPTION B

AIR FILTER — TROPICAL VERSION.
FILTRE A AIR — VERSION TROPIC ALE.

LUFTFILTER — TROPENAUSFUHRUNG.



LYV OPTION B

OPTION A 78 0
BATTLE OF BRITAIN VERSION 289 IS
VERSION BATAILLE D'ANGLETERRE

VERSION AUS DER SCHLACHT UM ENGLAND

OPTION B
TROPICAL VERSION
VERSION TROPICALE
TROPENAUSFUHRUNG

IF COWLINGS ARE TO BE FITTED OMIT PARTS 301-304.
DANS LE CAS DE MONTAGE DES CAPOTS, OMETTRE LES PIECES 301-304.
TEILE 301-304 WEGLASSEN, WENN MOTORHAUBEN BEFESTIGT WERDEN.

P®2 307 308 309




SPENT CARTRIDGE BAG.
POCHE CARTOUCHES BROLEES.
HULSENSACK.

OPTION A

BATTLE OF BRITAIN VERSION

VERSION BATAILLE D’ANGLETERRE

VERSION AUS DER SCHLACHT UM ENGLAND

OPTION B
TROPICAL VERSION
VERSION TROPICALE
TROPENAUSFUHRUNG




PILOT
85 PIOTE
FLUGZEUGFUHRER

BATTLE OF BRITAIN VERSION
96 VERSION BATAILLE D'ANGLETERRE
VERSION AUS DER SCHLACHT UM ENGLAND

TROPICAL VERSION
74  VersioN TROPICALE
TROPENAUSFUHRUNG

GUNNER
CANONNIER
BORDSCHUTZE

BATTLE OF BRITAIN VERSION
96 VERSION BATAILLE D’ANGLETERRE
VERSION AUS DER SCHLACHT UM ENGLAND

TROPICAL VERSION
4 VERSION TROPICALE
TROPENAUSFUHRUNG




LY OPTION A

500KG BOMB
BOMBE 500KG
500KG BOMBE

:yy OPTION B

250KG BOMB
BOMBE 250KG
250KG BOMBE

251w 248

254 | 245 ‘a

244 @ 247
250 @ 253

257 m 256
50KG BOMB
BOMBE 50KG 258 @ 259

50KG BOMBE




IEIP” OPTION A JUNKERS Ju87B-2 ‘STUKA'

Ju87B-2, 9 Staffel, Stukageschwader 1, (9./5t.G 1.), St. Omer, France, November, 1940. Flown by Obilt. Otto Blumers.

19

Humbrol Paint Nos.

3,11, 19, 24, 27, 30, 33, 53, 55,
56, 61, 64, 65, 74, 76, 78, 79, 85,
91, 96, 103, 113

0 000 O

65

il 2a

113 exhausts

78

19

B



IEP™ OPTION B JUNKERS Ju87B-2 ‘STUKA'

Ju87B-2/Trop., 4 Staffel, Stukageschwader 2 ‘lmmelmann’ (4./St. G 2), Tmimi. Libya, June 1941.

19

Humbrol Paint Nos.

3, 11,19, 27, 30, 33, 34, 53, 55,
56, 61, 64, 65, 74, 76, 78, 79, 85,
91, 93, 96, 103, 113, 174

34 (wingtips)




HEIJP” OPTIONS A & B JUNKERS Ju87B-2 ‘STUKA'
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TRAILING AERIAL 182 steps
181 ANTENNE TRAINANTE ESCALIER
SCHLEPPANTENNE 183 TRITTRASTEN






