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©®0pen window for air glue or paint in in use. Be

sure
10 ciose csp Uightly on ghue and paint after use and keep them
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most of paints contain volatde solvent which s

if inhaited too much.Do not inhale solvent intentionally.
©Use modeling scssors to take parts off from the runner and tnm

any acces plastics with cutter or s file .
@Keep all matenals and tools neatly.
¥~ Vor dem zusammen 2w
omms&ammmmhmnmm
@ Verwenden se
Die Plastikunten soliten zerrissen und
um 2u verhindern, deB beim dann
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von
@ Mt idebemittel sparsam umgehen und wahrend
des zusammenbeus fur ausrechende
sorgen
" Lire ceci avant d"

‘efectuer le montage
©Etudier sttentivment les instructions avant le montage

N'utliser que de l'adhési plastique et du vernis
@ Déchirer et jeter les sacs en plastiques vides
° éviter tout denger d'adhés¥ ou du vernis prés d'une

fameme.
L le ciment. avec modération et bien ventier ka péce pendant
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loose on base paper.if so,
model and side off base

 wkth wet finger tip, and push
bubbles under decal with soft

dry, wipe off with wet cloth excess gue
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warmes wasser tauchen

peufen ob, sich das Motiv vom Tragerpapeer
8. 50 schieben Sie es vom Papier weg an

i dem Moded.

waktelage mt nasser Fingerspitze und

Wasserblasen unter dem Abzehbid mit enem

Baumwoltuch weg.

S Entfernen Sie beim Antrocken der Abziehbilder die Klebe-
mitteirender.
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MComment appliguer les decalcomanies
correctement

1.Nettoyer la surface du modele avec un chiffon humide
2.Decouper chaque decaicomanie de sa planche et la

plonger dans |"eau tiede rndm! vingt secondes.
3.Verifier avec ke bout du doigt s Je dessin se de son
papier-support. Si ous, le positionner & |“endriot chosi
sur le modele et retier doucement le papier-support.

@ Emplee solamente cemento plastioo y

pntures.
Rompa y tire las boisas de plastico a fin de evitar que ks ninos
sofoarse con efias.

pequencs ¢
ONo emploe nunca cemento ni pintura cerca de flamas
: ventiare benel ambiente durante

® Usare I'adesivo moderatamente e
la costruzione.
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e oot stamtamonta s evo ;
L ] sttentamente le istruzioni prima del montaggio.
® Usare solo adesivo & vernici per plastica.
Strappare e gettare le buste & plastica vuote per evitare
bambiné piccol

1 masnoty.

2.0bstrihni wady obtisk z arsku & ponor ho do tepié vody asi na
20 sekund.

Uwaga:

4aF corr avec un doigt
humanide et eponger tout restant d’eeu et toutes bulles
d’air sous la decalcomanie avec un chiffon doux

les decalcomanies ont seche, retirer avec un chiffon
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Yakovlev Yak-1b
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WModo esatto per applicare le decalcomasie
1.Pulire la superficie del modello con un panno umido.
2 Ritaghare ciascun disegno del fogilo decalcomanie e immergers

in 8cpus caids per 20 secondt
3 Controllare col polpastelio se i disegno e allentato sulla base &

4.Spostare il disegno nella esstta posizione mediante i
umido, quindi togliere 1" acqua in eccesso e e
bolle d”aria sotto lo un panno soffice di

5.0u0ndo e decalcomanie sono acsiutte, toghere con LN PaNNo
umido |"eccesso di colla intorno alle decalcomania stessa.
3.2kus prstem,jesth se obtisk oddell os podidadu.pokud se tak
stalo,philo? ho na pozadowsné misto na modelu 8 vytéhni

podidad.
4.Uprav polot obtisku na models a vytis? plebytednou vodu 2pod |
obtisiu kousicem moitanu

5.Po zachaoutf obtisku oitsti okol od phebytku lepidia pomoci
Viehkho oo
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Stamp of the shap sefing Mastarcreft kits
Pleczatia sidepu sprredagoego modele Mastercraft:

aby wykonaé ten model perfelcyjnie Mastercraft dostanczy

6B.In 1941 year Soviet Union has intriduced the new generation of figh-
ter airplanes .They were Jak-1.MiG-3.LaGG-3.Yak-1 was mixed stru-
cture fuselage .Tt should be noted that wings and stabilizers of that
sirplane were constructed almost entirly of wood and therefore had
very little surface detail. As result of many imrovments like “bubble”
canopy.aft fuselage,revised tail surfaces.Armament were in fuselage
and carried one 20mm canon MP build into the WK-105PF engine,two
SZKAS 7.62mm machine guns were chaged by one 12.5 mm installed
on the left side of the fuselage.Manually operated WISZ-61P proppeler
was changed for automatically operated WISZ-105PF.all these improv-
ments gave significant reduction in weight.The new airplase weighed
5900 ibs saveings of almost 500 Ibs compared to old Yak-1.This redu-
ction coupled with a boost in horsepower made a good plane even
better.Total production Yak-1 was 8721 airplanes.

Technical datal FMk.IXC ) :Wingspan 10.00m.LenghB.4Bm,Height
3.00m,Wing Area 17.15m ,Max Weight 2.600kg.Engine-WK 105PF,
1,1240 hp.Max Speed 612 km/h at 4000m.Service ceiling 10770m.
Fixed Armament:1 X 0.5 in.machine guns:1 x 20mm cennon.Ran-
ge:800km.

D.Die ersten Arbeiten an der Konstruktion des Flugzeugs Yak-1 gehen auf
das Zahr 1934 zuruck.Der Prototyp wurde im Januar 1934 vom piloten
Piontkowski eingeflogen und errieichte auf 5000m Hohe eine Geshwindi-
gkeit von 587 kmyh.Yak-1 zeichnete sich nicht allein durch seine Gesch-
winndigkeit,sondern auch durch Wendikeit,Einfachheit seiner Konstru-
ktion aus leicht zu beschaffenden Werkstoffen aus,was die schnelle Auf-
nahme der Serienproduktion ermoglichte.Dank dem letzen Umstand konn-
ten noch bis Ende 1940 64 Flugzeuge,in der ersten halfte 335 Stiick und
bis Jahrenende 1019 Stiick hergestellt werden.Die Version Yak-1b(Yak-1
M) (modifizierite) entstand zufolge der wahrend der Kampfe gewon-
nenen Erfarungen.Es zeigte sich,dass der eine stromlinienformige
Verlangerung der Kabine bidende Rumpfucken die Aussicht nach inten
behindert was sich sehr nachttedlig im Kampf mit der feindlichen Jagdfiu-
zfeugen erwies und 2u grosseren Flugyeug- und Mannschaftswurde
hrten,Der Rucken des Rumpfes wurde alsdann erniedrigt und dadurch
eine gute Aussicht nach allen Richtungen erzelt. Der Erzeugungmechanis-
mus fir der das Hinterrad wurde abgechafft,was ein leichteres Gewi-
cht ergab und in den spateren Ausfuhrungen wurden zwei Mashinenge-
wehre SZKAS Kal 7.62 durch eines vom Typ UBS 12.7mm ersetz,das li-
nks uber dem Motor eingebaut wurde.
Spannweite:10.00m.Lange:8.48m,Hochstgeschwindigkeit in 4000 m:
612 km/h,Gipfelhdhe 10770m,Maximale Reichweite:800km .

F.Le protopype teste en janvier 1940 par le pilote Piontkowski a
atteint en ce temps,|'normale vietesse de 320 km/h a unr alti-
tude 5000m.Le Yak-1 se caractensait,outre sa vittese,par une gran-
de machinitable et une construction simple realisee en materiaux fa-
cilment accessibles.On a donc pu entreprendre rapidment sa produ-
ction en serie.La construction modifiee de Yak-1b/1M fut elaboree
sur la base des experiences de combat.ll s'est avere que |'extrados
du fuselage formant un prolongement aerodynamique de la cabi-
ne du pilote limitait sensiblement la visibilite vers |'arnere et entrain-
ait de grande pertes tant en pilotes qu'en machines pedant les com-
bats avec les chasseur de |'ennemi.Sur la base de cete exper-
ience,on @ baisse L'extrados derriere la cabine du pilote et obtenu
ainsi une bone visibilite dans tous les sens.Pour reduire la masse de
I'appareil,ona elimine le mecanisme d'escamota\%e du train d'atterra-
ssage ariere etdans les versions ultenures du Yak-1M on a ramplace
deux mitrailleus SZKAS 7.62 par une UBS 12.7 placee a gauche au-
deus du moteur Caracténistiques techniques:Envergure:10.00m,Long-
ver B8.48 Hauteur:3.00,Vitesse maximale 612 km/h,Plafond 10770
m.Distance franchissable 800 km.

PL.W roku 1941 Sity Powitrzyne Zwigzku Radzieckiego wprowadzily
na swoje uzbrojenie nowa generacje samolotdw mysliwskich Jak-1
MiG-3,L8G6-3.Jak-1 byt samolotem konstrukeji mieszanej tj.kadiub
byl spawany z rur i pokryty z przodu blachami duraluminiowymymi
w tylnej natomiast pldtnem i skiejka drewniana.Konstrukcja skrzy-
del 1 statecznikdw drewniana kryta sk!ega.Powoduie to ze na skrzy-
dlach modelu jest b.malo szczegdlow.0d 1942 roku wprowadzono
do uzbro{enia nowg wersje Yak-1 znang tez jako 1b.0o gldwnych
przerdbek mozemy zaliczyé obnizenie tylu kadiuba w celu porawie-
nia widoczno$ci do tylu.2karabiny maszynowe SZKAS zamieniono
na 1 UBS 12,7 mm,zamieniono tez $miglo WISZ-61P z reczng regu-
lacja skoku na WISZ-105 SW z eutomatyczna regulacja skoku .W
wyniku modernizacji obnizono cigzar samolty do 2600 kg.Z tym sa-
mym silnikiem M-105PF o mocy 1240KM predko$é max wzrosla
do 612 km/h.Produkcje zakoficzono w 1943r. po wyprodukowaniu
8721 szt. wszystkich wariantdw samolotow Jak-1.

Dane lotno-techniczne;Rozpieto$é:10.00m.Dlugosé:8.48m, Wyso-
kos¢ 3.00m,Predkos¢ max.612 km/h osiagana na wysokosci
4000m.Pulap 10770m, Zasieg 800 km.

€Z.Technicke (daje:Rozpeti 10.00m,Délka 8.48m,vyska 3.00m,Max.
rychlost 612 km/h ve vyéce 5000 m.dustup 10770 m,dolet 650.
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Various Parts Installation
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Fixation les ditférente Parties
Installacion la Varias Parties 1 5
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APPLY DECAL

HEAR ABZIEHBILD
APPLIGUER DECALCOMANIE
APPLICARE DECALCOMANIE
PONER CALCOMANIA

NAK ADANIE KALKOMANI
NANESTE OBTISKY
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Installacion de la Propulsor
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Propeller Installati
Zainstalowanie Smigla
Baucast der Luftschraube

Radiator Intallation
7 Zainstalowanie Chlodnicy
o Baucast der Kuhler | CsTEP m 622

EP_/ Fixation le Radiateur

Instalacion el radiator
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STEP/ Fixation du Heli
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Left Main Landing Gear
Assembly

Montaz Lewego podwozia glownego
Einbau der Hauptfahrwerk(Links)
Fixation du train Principal(Gauche)

embly

z Lewego podwozia glownego
Einbau der Hauptfahrwerk(links|
Fixation du train principal(gauche)
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Marking & Painting

Markierungen und Bemalung
Decoration et Peinture
Marchio & Pittura
Decoration z Pintura
Malowanie i Oznakowanie
Oznaceni a Kamufla
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Marking & Painting

l Ga Sllllllslyﬂ kills +7 group kills
70 Fighter Wing] Ukraine,1843

270 IAP Europe |

@ Lt.Golonel L.N.Kutikhin 12 kills-+2
156 IAP Saratov,USSR,1943 A/c s/n
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