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Pilatus PC-6/B1-H2 Turbo Porter

B 1959 poL|i umeiiu,apcbKa aaia6yfliBna 4>ipwa Pilatus
OTBOpuna nerKMii OAHOMOTOPHMM nrraK eararoqinbOBoro
npMSHaMeHHH PC-6 Porter is 340-omibHMM flsuryHOM
Lycoming GSO480. JliraK 6ya sSyAoeaHMH y BJAHOCHO
HeeennKiii KinbKocii (72 OAMHMUJ), npoie iioro KOHcrpyKUJH,
H€ 3B3>KaKWM H3 yCK> CBOtO npMMiTMBHiCTb, Ma/13 BenMKMCi
noTSHUJan MownMeocTefl ana HaftpisHOMaHiTHiujoro
BUKOpwrraHHa. flea poKM noroMy s'aBwsca PC-6A Turbo
Porter is rypSorBMHTOBMM 520-cnnbHKM flBMryHOM
Turbomeca Astazou, KOTPMM sa yciwa OCHOBHMMM
noKasHMKaiwM 6yB KpamwM 3a csoro nonepeflHWKa. Reiup
ni3Hiiue Ha nrraK BcraHOBHnu iHuiMfl flBMryH, 550-cnnbHMii
Pratt&Whittney Canada PT6A. Ha o6ox 6oKax qjioaenawy B
woAMcbiKau.il' « B» OKpiM scyBHMX 6iMHHX flsspeti renep 6ynn M
iHflUBJAyanbHi neepufna flns ninora, Korpi nonenuyBariM
3nxifl 3 Hboro Ha neroBHtuii a6o w noKMflaHHn Bopry y nosh-pi
B pa3i BMHMKHeHHfl asapiMHoT CMTyauj't. flK i B PC-6A Hie 6ys
xapaKTepHOf BHflosweHoi ia cnpaMneHOT y nepepia cpopwn
Ha MOflwcbiKaujT PC-6B2-H2 BoraHosunM flBHryH noryWHicTio
680 KiHCbKnx cun, KorpuM me 6inbiiie noxpam^B MownnBocTi
niraKa.

TypSorBMHTOBi PC-6 flywe LLJBMAKO crann nonynapHMMM
cepefl nirtoTJB, a cam niraK nonaB eKcnopTysaTMca 3a wiewi
LilBeMuapii flo Sararbox Kpa'i'H Ha pisHi KOHTMHSH™ csiry. B
1963 poiii HUM saujxaBMriMca BiMCbKOBi y CnonyMeHHx
lilraTax AMBPMKM i HanpMKiHuj roro w pOKy OAMH PC-6A 6ys
Tpnfl6aHnii flns BMnpoSosyBaHb. HiSHiLUe aaiaSyfliBHa
Kopnopauja Fairchild Miller orpMMana niueHsiro Ha
SyAiSHMUjBO PC-6 B CnonyMeHMX lirraTax. HeseriMKa
Ki/ibKicTb 6yna sSyflOBana y aKocri nerKoro yflapnoio niraKa
(AU-23 Peacemaker), a 3BMHaMHi PC-6B, Korpi
sacTocosysariMCH aK nem niraKM fl/ia TpancnopTHoro
cionyMeHHfl a6o x nepeBeaem-m nerKHX BaHiawis,
orpHManM B BDC CLUA anacHy nasey UV-20A Chiricahua.
ZenKi 3 UMX MauiMH cny«nnn He nwwe Ha repenax CLUA, a i
-oaa wewawM Kpa'iHH, a«. HanpMKnafl, B rpyni
3MepHK3HCbKMX BiMCbK y SaxiflHiil HlMSMMMHi lUp 33 M3CJB
ixonoflHoT BiiiHM». FlisHiuje BOHM nosepHyriMca Ha
5aTbKisinnHy, fie M floci aacTocosyrorbCfl y aKocii wauiMH ftna
3fliiicHeHHH rpynoBMX napaujyrHMX cipn6KiB.

Ha aMepiwaHCbKOMy KOHTMHeHTi CLUA He 6ynn EAMHOIO
KpalHoio, mo Mann Ha o36poeHHi PC-6. BPIC AprenrnHM
sacTooosyroTb i'x i no cboroflni nna narpy/iioBaHHfl
oKeaHObKoro y36epe>ioi«i. Taraw PC-6 croarb Ha osSpoeHHi B
Sonisii ,KonyM6ii, EKBaAopira MeKCHMi.

V BnC AacipaniT PC-6 HanwyBaBCfl y CKnaAi 19 waiunH i
=OHH flyxe iHieHCMBHO sacTocosyBanncfl me nifl Mac
S'eTHawcbKoT BitiHM, saKUAaiOHM rpynw cneqHasy
oesnocepeflHbo AO Micu,b HaiiBawnMBiujMx cyriiMOK. TaKow
PC-6 oiann y HaroAi npii eaaxyau/'i nopaneHMX is nona Bora,
TpaHcnopTysaHHa naprvisaHCbKMX yrpynyaanb, npHKpurrs
B Axofly BiiicbK B!A nonia 6010, 101140. 3a HenosHwx flea poKM
npucyiHoori aBcrpaniMCbKiix sitfcbK y B'eiHaMi ninom PC-6
B,iKOHanw Mawwe ciM TMCSM 6otioBnx BiinbOTis, BTpaTMBUJM
-s/ ubouy nuiue OAHH niraK. nicnfl susoAy sificbK CLUA 3
BeiHaMy OKpewi aBcrpanittcbKi PC-6 6ynn nepeAani AO
aeiaKOMnaHii «Etip AMepuKas, iHuji noBepHynncn AO
AscrpaniT, fle sannujanncn y CKnaAi Bf!C ujeT Kpai'HM ax AO
1993 poKy. riicna «fleMo6ini3ai<ii'» Matoe sci BOHM
norpannnn AO HOBHX, npneaiHHX BnacnuKiB, i renep e

Mepes Mafiwe niacTopiHHa nicns caoro AeSioiHoro
nonbory PC-6 sanmuaerbca Ha BitfcbKoaifl ia MMBinbHiii
cny>K5i y 6araibox KyroMKax sewni, crasujM B OAHH pafloK is
TaKHMH cnaaeiHHMH niiaKaMn SK Piper Cub a6o w AHTOHOB
AH-2, AOBiBiun. 1140 iHOAi HesnpasHa Ha nepLLMM nornjiA ia
npocra 33 KOHCTpyKL|ieio MaLUMHa Moxe nepewMTM y nosirpi
5araibox CBOIX Sinbiu cy^acHMX ra 6inbiu flocKonanux
«Koner».

TexHiHHi xapaKTepMCTMKM

PoaMax Kpuna ............................... 15, 2w
J O B > « M H a . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 0 , 9 M
Buco ia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 , 2 w
Dnoma K D / r a . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28.80M2

Maca waKCuwanbHa sniTHa .................... 2770Kr
flsuryH Pratt Whitney Canada PT6A-20, 1x410KBi
MaKCHM3j1bH3 LUBHAKiCTb ....... . . . . . . . 255KM/rOA
KpeiicepcbKa ujBHAKicib ............... 215KM/roA
flanbHicTb nonbory ............................. 926KM
E K i n a x .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 oco6n
KopucHe sasaHrajKeHHa: micTb nacaxtipiB, a6o n'arb
nixoTHHL(iB 3 oaSpoeHHSM, a6o OAHH nopaHeHMft Ha

x. 360 ipn cuflflqi nopaHeHi ra caHirap.

Pilatus PC-6/B1-H2 Turbo Porter

In 1959 the Swiss company Pilatus Aircraft built a
single-engined light utility aircraft, the PC-6 Porter,
with a Lycoming GSO-480 340 h.p. engine. The
aircraft was built in relatively small quantities (72
units), but its construction, despite its basic nature,
had great potential for a variety of tasks. Two years
later there appeared the PC-6A Turbo Porter with a
520 h.p, Turbomeca Astazou engine which was
better than its predecessor in all major performance
indicators. Later, another engine was installed in the
aircraft - the 550 hp Pratt & Whitney Canada PT6A.
Now there were individual pilot doors on both sides
of the fuselage in the PC-6B version, in addition to
sliding side doors, which facilitated departure from
the airport or evacuation of the cockpit in the air in
case of emergency. As in the PC-6A, the nose
displayed a characteristic straight and elongated
shape. In the modified PC-6/B2-H2 a 680
horsepower engine was installed, which greatly
improved the aircraft's capabilities.

The turbo-prop PC-6 quickly became popular
among pilots and the plane began to be exported
outside Switzerland to many countries on different
continents of tne world. In 1963 several military
arms in the United States were interested in it, and
later in that same yea" a PC-6A was purchased for
testing. Subsequently Fairchild Hiller Aircraft
Corporation receivec a license to build the PC-6 in
the U.S. A small numser were completed as light
strike aircraft (AU-23 Peacemsker); and the
conventional PC-6B wmch was used as a light
transport for small quantities of people or cargo,
was designated tie ^V-20A Chiricahua in the U.S.
Army. Some of these machines have served not
only in the US Dutaisoabroaa as for example, with
the American forces stationed in West Germany
during the time of tne Cold V\kr. They were later
returned to the U S where they are still used as
vehicles for groups of Darachotists,

In North ana Soutn America the United States
was not the only country w"Jch had the PC-6 in its
inventory. Argenti-^e Naval Aviation still flies the type
today, patrolling tie ocean coast .And the PC-6 is in
service in Bolivia, Coiomb.a Ecuador and Mexico.

There were "3 °C-6 machines belonging to the
Australian Air Fo'ce 312 they were extensively
used, even during the Vietnam War, dropping
Special Forces 3-o-ps d rectiy into major combat
zones. Also tne PC-6 was jsef^i in evacuation of
wounded men from tie satvefieic transportation of
partisan groups cove^ng wlharawal from the
battlefield and so on in ;ess tnan two years of
service with Australian troops in Vietnam, PC-6
pilots carried oU nearry sever thousand combat
sorties, losing only one a -c-aft Afte- the withdrawal
of U.S forces from Vietnam so-ne Australian PC-
6's were transfeTed to :ne "Air America" airline,
whileotherswe'etaKe" oacktcAustralia, remaining
as part of the country's Air Forces until 1993. After
decommissoning almost all of them gained new
private owners and they are now frequent guests of
variousAir Shows

Half a century after its first flight the PC-6 is still in
military and civil service in many parts of the world,
joining the same rare club as such famous aircraft
as the Piper Cub or the Antonov AN-2. proving that
sometimes a machine which at first sight seems
basic and simple in design can outlast many of its
more sophisticated and advanced brethren.

Pilatus PC-6/B1-H2 Turbo Porter

Im Jahr 1959 baute die schweizerische Firma Pilatus
ein einmotoriges, leichtes Mehrzweckflugzeug, die PC-6
Porter. Als Antrieb diente ein 340 PS starkes Lycoming
GSO-480 Triebwerk. Das Flugzeug wurde nur in
geringer Stilckzahl gefertigt (72 Stack) jedoch zeigte der
Entwurf, trotz seiner Einfachheit, ein groGes Potential fur
vielfaltige Einsatzmb'glichkeiten. Zwei Jahre spiter kam
die PC-6ATurbo Porter auf den Markt, mit deren 520 PS
starken Turbomeca Astazou Triebwerk die
Flugleistungen des Vorgangers ubertroffen wurden.
Spater baute man wieder einen anderen Motor ein den
550 PS leistenden Pratt & Whitney Canada PT6A. Jetzt
hatten Pilot und Copilot eigene Turen im Rumpf der PC-
6B Version was zusitzlich zu den Schiebeturen den Ein-
und Ausstieg auf FlughSfen erleichterte oder aber das
schnelle Vsrlassen der Maschine im Notfall ermb'glichte.
Wie schon bei der PC-6A hatte auch hier die
Flugzeugnase die charakteristische, langliche Form. In
der verbesserten Version PC-6/B2-H2 verwendete man
einen Motor mit 680 PS, was die Flugleistungen der
Maschine nochmals erheblich verbesserte.

Die Turboprop PC-6 war bei den Piloten binnen kurzer
Zeit sehr beliebt und bald schon exportierte man dieses
schweizerische Flugzeug in etliche Lander auf
verschiedenen Kontinenten. Im Jahr 1963 interessierte
sich das Militar der Vereinigten Staaten dafur und im
Laufe des Jahres beschaffte man dort eine PC-6A fur
Testzwecke. AnschlielJend erwarb die Fairohild Hiller
Aircraft Corporation die Rechte, die PC-6 in den USA in
Lizenz zu fertigen. Eine kleine Anzahl wurde als leichtes
Erdkampfflugzeug (AU-23 Peacemaker) hergestellt und
die konventionelle PC-6B(UV-20AChiricahua) wurde fur
leichte Transportaufgaben fur Mensch und Material von
der U.S. Army genutzt. Einige dieser Maschinen wurden
auch aulierhalb der USAgeflogen zum Beispiel von des
amerikanischen StreitkrSften in Westdeutschland zur
Zeit des kalten Krieges. Spater wurden diese Flugzeuge
wieder zuruck transporter! und sie werden heute noch
zum Absetzen von Fallschirmspringern genutzt.

In Nord- und Sudamerika waren die USA nicht der
einzige Staat, der die PC-6im Bestand hatte. Noch heute
nutzt die argentinische Marineluftwaffe diesen Typ fur
PatrouillenflQge entlang der Kusten und weiterhin fliegen
auch Bolivien, Kolumbien, Ekuador und Mexiko die PC-
6.

Weiter gab es 19 Maschinen der Australian Air Force,
die wahrend des Vietnamkrieges ausgiebig genutzt
wurden und dort Einheiten der Special Forces direkt in
die Kampfgebiete brachten. Weiterhin wurde die PC-6
fur den Abtransport Verwundeter vom Schlachtfeld
verwendet, zum Transport von Partisanengruppen und
zur Verschleierung von Ruckzugsbewegungen. In
weniger als zwei Jahren im Dienst der Australier in
Vietnam flogen die Piloten fast 7000 Einsa'tze und
verloren dabei nur eine einzige Maschine. Nach Abzug
der US-Truppen aus Vietnam wurden einige australische
PC-6 an die Fluggesellschaft .Air America" abgegeben,
wahrend der Rest zuruck nach Australien gebracht
wurde und dort noch bis 1993 im Dienst der
Luftstreitkrafte blieb. Nach der AuBerdienststellung
gingen fast alle Maschinen an private Eigentumer und
sind hSuftgauf Flugschauen zu sehen.

Ein halbes Jahrhundert nach dem Erstflug ist die PC-6
weiterhin in vielen Landern dieser Erde im militSrischen
und zivilen Einsatz. Damit gehbrt sie zu den wenigen
Maschinen (wie auch die Piper Cub oder die Antonov AN-
2), die auf den ersten Blick zwar grob oder einfach
aussehen, trotz allem aber ihre oft weiter entwickerten
undfortschrittlicherenZeitgenossenuberlebten.

Performances

Span 49'10,5"
Length 35'9"
Height 10'6"
Wing area 310sq,ft
Weight, maximum gross 6,100lbs
Engine.... Pratt Whitney Canada PT6A-20,1 x41 OkW
Maximum speed 138 knots
Combat cruising speed 116 knots
Range 500 nautical miles
Crew Two
Loading: in transport configuration, the aircraft
could carry six passengers or five troops with field
gear or one litter patient, three ambulatory patients
and one medical attendant.

15,2m
10,9m
3,2m

2

Technische Charakteristik

Spannweite
Lange
Hohe
Flugelflache ................................. 28.8m
Max. Startgewicht ............................... 2770kg
Triebwerk ..... Pratt Whitney Canada PT6A-20, 1 x41 OkW
Hochtstgeschwindigkeit ............ 255km/St
Fahrtgeschwindigkeit ........................... 215km/St
Operat ionsradius ..................... 926km
Besatzung .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2Pers.
Nutzsatz: sechs Fluggaste, oder fiinf Infanteristen mit
der Bewaffnung, oder ein Verwundete auf
Krankentragen, oder drei sitzenden Verletzten und ein
Krankenpfleger.
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flepefl
VSAPA - npOHWT3T« 060B'H3KOBD!

atKOM poSowi yBancHO BHBMiib iHcrpywjiio AHR
eni. flerani 3 paMOK Bfipisa™ 33 AonoMoroto

rocrporo nowa a6o rocrpoayCî e. htoMepn AeTanefl noaHaMOHi
,_/ct;:-i:r.v:1. 2, 3 PaMW, s IKHX SHaxcAOTbcs Aerant IOJH^HCH
BenviKHMW -naTirtHCbKHMw .niiepaMw: A, B, C . £rF fleranefl, m\O 0ap6yBa™ nepeA cKnaflaHMBM, skasanc ttonip d3ap6n:

A, B.C.., 3 eAHyaaTw #erani sa ^onoMoroK) Kneto Plastic CEMENT
3991 . 3392 , 3999 a6o Fl X 4460 1 , 44602, 44607.

HannetoBamm .qeKanevi: B/pi33TH 3 apKyua
ani (Ha cxewii Howiepw 4eKaneiJi BKaaaHo mflc^paMM y
noKnacrw fx y nocyfl 3 HWCTOW BO^OK) npn6rm3HQ Ha

M2 xeirtnHHw; MaKnacru ^etcani na wicwenb, a ncrriw at^Hyrw 3
apuytua. flnfl Kpamoro npwnwnaHHH npWTMCHyrvi ix HUCTOK)

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly
Remove parts from frame with a sharp knife cr a pair of
scissors and trim away excess plastic Do not pull off parts
Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3.. Frames, in
with the part is situated, are marked by capital letters: A, B,
C... For parts, wich should be painted before mount ing, are
given cclors of paint: A, B.C.. Use plastic cement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from the
sheet the necessary decals (numbers of decalsare marked
by figures in squares); plunge them into a vessel with pure
water for about 1/2 minute; apply the decals on the
kit,letting them slide from the paper, For a better
adhesion,press them by means of clean rag.

Instruction
ACHTUNG -Ein nutzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerKsam stud e-s- C e
einzeinen Montageteile mit einem Messer oder ems- = : - - r
vom Spritzling sorffilling entfemen. Kummern der Ei"2eft=ac
sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welc~en stc- <*«•
Einzelteil befindet, wird als grosser Lat:enbuc-s:a3*
angegeben: A,B,C. .FardieEinzelteile.dievorcerMc-tajezu
fSrben sird, wird die Farbe des Farbstoffs angegeoen A.3 C
BittenurPlastikkleibstoffverwenden.

Anweisungen fur Abziehbi lder-Anbr ingung: Cis
benotigton Abziehbilder vom Blatt abschneiden, n e -3 = =
reines WasserfOr etwa 1/2 Minute einlauchen, au'cas V;:rf
legen und dann vom Papier bo gen abnehmen. Unr eine ^ess*-*
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einer re;-e- ".:-
andrucken.

A glue
kleben

don't glue
nichtkleben

cut out
abschneiden :A drill

bohren
o>A paint

farben

options
\varianten

BTopn™ flna jiiEoi'(npaBoi)cTcpoHm
repeat for port(starboard)side

k wiederholen fur iinken(recht)seite
number of working steps
anzahl der arbeitsgange
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KoMnneKTHicTb:
1 . PawKH a fleranflwn - 9 HIT.
2. iHcrpyKnis - 1
3. fleKani -2npnw.
4. KopoSKa - 1 UJT.
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Parts not for use
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Fail-child UV-20A Chiricahua, cln 79-23253, Tpyna
CI1IA y SaxiflHifi Caponi, SaxiflHa HiMeHHUHa, aepOApoM
TeMnenbxopcJj, rpaeenb 1980 poKy.

Fairchild UV-20A Chiricahua, sin 79-23253, USA Army
Group on West Europe, Tempelhorf, Vifest Germany, May
1980.



Fairohild UV-20A Chlrlcahua, C/H 79-232546
napawyiHa KOMaHfla «3onori JlHL(api», ClilA, ujrai

fl, woBTSHb 2009 pOKy.

Fairchild UV-20A Chiricahua, sin 79-23254, Golden
Knights Parachute Team, Pennsylvania, October 2009.
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Pilatus PC-S/B1-H2 Turbo Porter G-2/0686, BnC
ApreHTMHH, cepeflUHa-KineLib 1980-x pocis

Pilatus PC-6/B1-H2 Turbo Porter G-2/0686. Argentinian
Armada (Air Force), mid-late 1980'1.



IV

Pilatus PC-6/B1-H2 Turbo Porter A '4-690K161-( i
3D3Biayaa/ibHnft niflp03Bin AecTpaniiicbKnx BflC -131- we

B'srHaw '963-/pii<

Pilatus PC-6/B1-H2 Turbo Porter A14-690. No161
' ndependent) Recce Flight, Australian, late' ' Av:ation
^egiment.ArmyAirForce, Vietnam, 1969



Pilatus PC-6/B1-H2 Turbo Porter A14-684, 173-
SaranbHoi HiflTpuMKii siiicbK, BPIC AecrpajiiT,

HOBMM DiBfleHHUM YejIbC, >KOBT6Hb 1 988 pOKV.

Pilatus PC-6/B1-H2 Turbo Porter A14-684, No.173
(General Support) Sqn Royal Australian Air Force, New
South Wales, October 1988.

BupoGHUK eapantnye 6einei<y itpatwu npomaeou ycboeo lacy eucnnyamaitfi3a yuoau 'ff npaetutbHoso euKopucmaHHH i sGepiiaHHn.


