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Arado Ar-240A-0 — Némecko 3.dil (A-04/U2)

Prvetnim impulzem pro vznik tohoto letounu byly technicks specifikace RLM zvefejnéné v ijnu 1938 a pozadujici nastupes let Messerschmitt Bi
110 v kategorii .. Zerstdrer*, Fisma Messerschmitt nabidla Me-210, ktery 6 pro firnw stal ,,noéni miiion a po mnoha peripetiichi se jj nakonec povedl
dotahnout do stavu umoZitujici jeho vyuZiti w bojovych jednotek. Firma Arado piedloZila ambiciézni projekt, kiery byl ,nabit™ novinkami a zviataostmi
které nw daly originilni vzhled. Kabina méla kapkovity tvar umoZinjici skvély rozhled a byla pietlakova, coZ bylo mozné i kvili obranné vyzbroj
tvoienou systémem s dalkovym ovladanim: Bylo umisténo v zadni éésgi kabiny v prostom navigitora-stfclee. Zaméfovaé byl hydrauticky spojen ¢
vézickami se dvéma zdvojenymi kulomety MG 81 na horni a dolni Gasti lefadla. Sougasti systému byly periskopy na homi i dolni¢asti letadla umoziujic
zamétit se jakymkoli smérem. Trup kongil acrodynamickou brzdou umoZipjici stiemhlavé bombardovani. Zaviend vypadala brzda jako bodec. V ptipadi
aktivace se rozeviela na &tyi strany jako jakési ..okvétni listky™. SmérovKybyly kviili vyhledu a vystielnému poli Fefeny jako zdvojend.

Kviili sniZeni odporu bylo pousito k¥idlo malého rozpéti vybavens na nabéznych hranich sloty: Kiidlo mélo speciilni kfidélka a vztlakové klapky
vlastni konstrukce. Kdyz byly klapky vysunuty, homi &ast kiidélek ziistaly na svém misté, zatimeo spodni &ast s vysunula dozadu, co zvifsilo plochu
kiidla. Tim byl zachovén vztlak pfi nizkych rychlostech a pfistavaci rychldst ziistala v jests pFijatelngch p trech, byt mimofadng vysokych, V kiidle
byly instaloviny samosvorné palivové nadiZe. V piipadé jejich poikozeni Bylo nutné nadrze vyjmout a kvidli tonm musely byt snadno odnimatelné plechy
Lryjici ktidla, Kvili systému klapek a nadrzim muselo mit kidlo extrémné fuhon konstrukei, coz zvyiilo jeho hmotnost. )

Letoun pohinéla dvojice motoris DB-601E pohéngjici u prvnich prototyph étyflisté a u pozdgj¥ich:ttilisté plng stavitelné vrtuld. Chladiée motorit byly
feseny jako prtence umisténé pted motory podobné jako na Ju-88A. Zvlistnosti bylo, Ze vzduch Ke chladighm ptichazel pies , duté” vrtulové kuzely.
Gondoly ukryvaly podvozkové nohy se zdvojenymi koly. Na nich byly nmistény i pomocné chladig pouZivané pii pojizdéni na zemi,

Prvni profotyp: V-1 vziét] 10.5.1940 a o dva mésice pozdéji byl zalétin .2. Oba vykazovaly za letu velkou nestabilitu a letové vlastnosti byly tristni.
Vysledkem prvotnich zkoudek bylo pickonstruovéni celého letounu. Byl pk’odlouien trup a kabina se z oblasti centroplanu posunula zcela vpied. Konec
trupu byl opatfenstabilizadnimi plogkami. Kiidlo bylo také prepracovano. Zmény vyistily ve stavbu tetiho prototypu V-3, ktery byl zalétan na jate 1941,
Charakteristiky se sice zlepdily, ale boéni stabilita byla stale nizka. Zlisfila se a% instalaci mnohem vét¥ich stabilizadnich plo¥ek nad a pod ocasem
letounu, coZ vytvofilo jakousi tfeti pomocnon ,smérovku™. V tomto stavy byl pfedan lefectvu ke zkoudkam v 1618 1941. As-240V-4 byl postaven jako
sttemhlavy bombardér s motory DB-603A. ‘

Ar-240V-5 a V-6 vzlétly v ¥ijnu 1942 a byly vzorem pro chystanou sériovou vyrobu. Letové viastnosti se koneind vyrazng zlepfily pouzitim nového
profilu Ifidla. Tovirna AGO v Oscherslebenu méla vyrobit 40 séripvych kusi. Vyrobni zafizeni a materidl byl jiz z 80% nachystan, ale
Generalfeldmarschall Exhard Milch vie zastavil. Z nachystaného byly postaveny jen &tyii predsériové Ar-240A-0 a dalii &tyfi prototypy. V-7 a V-8 byly
prototypy prizkumné Ar-240B vybavené motory DB-605SAM. Vojenské zkousky pfinesly velmi §patné vysledky a doporudeni provést dalsi zmény. V-9
(Zerstorer) a V-10 (noéni stihag) byly prototypy fady Ar-240C. Kridlo byl;‘) prodlonZeno ze 14,30 mepa 16,60 m a byly instalovany motory DB-G03A se
Etytlistymi vrtulomi. Testovani prototypd fady Ar-240C zatalo na jafe 1943, ale bez priority ze strany RLM. Krom vysoké rychlosti okolo 700 km/h bylo
hodnoceni strojis §patné a bylo nafizeno cely program zastavit. Celkem bylovyrabeno pouze 14 strojit (10 prototypd a 4 piedsériové stroje).

Vyutiti jako specidlni prizknmné stroje s dodkaly &ty¥i predsériové stroje a prototypy V-4, V-5 a V-6. Do zadnich isti motorovych gondol byly
instaloviny kamery pro letecké snimkovani: Letouny byly pravdipodobng zbaveny ofenzivai vyzbroje a zbytného vybaveni..A-01 a A-02 Iétaly na
vychodni fronté u 3./41kl.Gr.Ob.d.L. preznatens od 27.1.1943 na 3. (F)Alluj‘kl.Gr.I 00. A-03 a A-04 byly zisadn& piepracovany. Dostaly motory DB-603A
se Etyilistymi vrtulemi, deldi k¥idlo a byla demontovana veskera vyzbroj. ﬁu mista spodni stielecké véze byla instalovina dalii kamera. A-03/U1 proved]
u 2.(F)/dufkl.Gr.122 v Italii jediny let v Eexvenci 1943 a po nouzovém piistini byl odepsin. A-04/U2 se pouzival také v Italii, na prelomu let 1943-1944
1étal na priizkumné mise nad jiZni Anglii a nakonec na vichodni fronté, kd %‘ oval a byl odepsi
Kamuflaz: .

A) Arado Ar-240A-04/U2 WNr.240014 , T9+GL" ze stavu 2.(F)/4ufkkGr.1 22 na letisti Perugia v prosinei 1943 a pozdsji 3./Erpr.Gr.Ob.d.L. na letisti
Paris-Orly v inorn 1944. Spodni plochy a trp kryla svétle Sedd (RLM 76) a shora pole zelenofedé: (RLM 74) a §edotialové (RLM 75). Skviny téchto
barev pokryvaly svétle §edy natér trupu a smérovek. Vrtule byly éemozeléné (RLM 70). KiZe byly na Sesti pozicich a svastiky na-smérovkach. Cerny kéd
»T9+GL" byl na trupu a ktidle zespoda. Na trupu pied v§skovkou bylo éerné WNr.240014. !

B) Arado Ar-240A-04/U2 WNr.240014 ,,F9+GL" zc stava [.(F)/Aufkl.Gr.100 na letiiti Oranienburg na podzim 1944. Zbarveni a oznadeni Jjake A).
Pruh na trupu a konce kfidel zespoda byly ve zluté barvé (RLM 04). Kod ., TO+GL" byl na trupu a kiidle zespoda. Na trupu pied vyskovkou bylo Serné
WNr.240014,

Upozornéni prowobtisk: Celolakova vrstva kryje cely obtisk. Pied jejich ponofenim do vody nutno obst¥ihnont.
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A) Arado Ar-240A-04/U2 WNNr.240014 ,, Y9+GL* from 2.(F)/Aufld.Gr:122 on airfield Perugia in December 1943 and later from 3./Erpr.Gr.Ob.d.L. on
airfield Paris-Osly in February 1944. Under surfaces were painted in light grey (RLM 76). The upper surfaces were painted with greengrey (RLM 74) and
greyviolet (RLM 75) splinter camouflage. Mottles of these colours were on fuselage and rudders:on light grey basis (RLM 76). Propellers were in
blackgreen colour (RLM 70). German crosses were on six positions and on rudders were swastikas. Black codes .. T9+GL* were on the fuselage and wing
bellow. Black WNr.240014 was on fuselage before elevator.

B) Arado Ar-240A-04/U2 WNr.240014 ,, E9+GL“ from 1.(F)/Aufkl.Gr.100 on airfield Oranienburg in autumn 1944. Camouflage and marking as A).
Fuselage band and undersides of wing tips were in yellow colour (RLM 04). Codes .. T9+GL* were on the fusclage and wing bellow. Black WNr.240014
was on fuselage before elevator,

Warning for decals: Transparent lacquer s on whole area of the decal sheet, You must cut each decals, before plunge it into water.
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