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Arado Ar-240A-0 — Némecko 1.dil (A-01 & A-02)

Prvotnim impulzem pro vzaik tohoto letounu byly technické specifikace RLM zvefejn&né v fijnu 1938 a pozadujici nastupce letounu Messerschmitt Bf-
110 v kategorii ., Zerstorer, Firma Messerschmitt nabidla Me-210, ktery se pro firmu stal . noéni mirou™ a po mnoha peripetiich s¢ jej nakonec povedlo
dotihnout do stavu umoZiwjici jeho vyuZiti u bojovych jednotek. Firma Arado piedloZila ambiciézni projekt, ktery byl ,nabit™ novinkami a zvla§tnostmi,
Kkteré mu daly originalni vzhled. Kabina méla kapkovity tvar umoZziwjici skvély rozhled a byla pietlakova, coZ bylo mozné i kvili obranné vyzbroji
tvofenou systémem s dalkovim ovladanim. Bylo umisténo v zadni Easti kabiny v prostoru navigatora-stfelce. Zaméfovaé byl hydranlicky spojen s
vézidkami se dvéma zdvojenymi kulomety MG 81 na horni a dolni &ésti letadla. Sougésti systému byly periskopy nia horni i dolni &asti letadla umozijici
zaméfit se jakymkoli smérem. Trup konéil acrodynamickou brzdou umoziujici sttemhlave bombardovéni. Zaviena vypadala brzda jako bodec. V piipadé
aldivace se rozeviela na Styfi strany jako jakési okvétni listky”. Smérovky byly kviili vyhledu a vystfelnému poli feSeny Jjako zdvojené.

Kviili snizeni odporu bylo pouzito kfidlo malého rozpéti vybavené na nib&znych hranach sloty. Kiidlo mélo specialni kiidélka a vztlakové klapky
vlastni konstrukee. Kdyz byly klapky vysunuty, horni ¢ast kiidélek ziistala na svém misté, zatimco spodni st se vysunula dozadu, coz zvétiilo plochu
kiidla. Tim byl zachovan vztlak pfi nizkych rvchlostech a pfistivaci rychlost zistala v je§te pijatelnych parametrech, byt mimoradné vysokych. V kiidle
byly instalovany samosvorné palivové nadize. V piipade jejich poskozeni bylo nutné nadrzc vyjmout a kviili tomu musely byt snadno odnimatelné plechy
kryjici kidla. Kvilli systému klapek a nadrzim muselo mit kfidlo extrémné tuhou konstrukci. coZ zvygilo jeho hmotnost.

Letoun pohanéla dvojice motorh DB-601E pohéngjici u prvnich prototypit &tyflisté a u pozdéjich tiilisté pln¢ stavitclné vrtule. Chladi¢e motorit byly
feteny jako prstence umisténé pied motory podobné jako na Ju-83A. Zvlagtnosti bylo, Ze vzduch ke chladidiim pfichazel pies ,duté* vrtulové kuzely.
Gondoly uksyvaly podvozkové nohy se zdvojenymi koly. Na nich byly umistény i pomoené chladie pouzivané pii pojizdéni na zemi.

Prvni prototyp V-1 vzlétl 10.5.1940 a o dva mésice pozdgji byl zalétan V-2. Oba vykazovaly za letu velkou nestabilitu a letové vlastnosti byly tristni.
Visledkem prvotnich zkousek bylo pickonstruovani celého letounu. Byl prodlouZen trup a kabina s z oblasti centroplanu posunula zcela vpied. Konec
trupu byl opatfen stabilizaénimi ploskami. K¥idlo bylo také piepracovano. Zmény vyls tily ve stavbu tietiho prototypu V-3. ktery byl zalétin na jafe 1941.
Charakteristiky se sice zlepsily, ale boéni stabilita byla stale nizka. Zlepéila se aZ instalaci hem vétsich stabilizaénich plofck nad a pod ocasem
letouny, coZ vytvoiilo jakousi tieti pomocnou ,smérovku®. V tomto stavu byl pfedin letectvu ke zkouskam v 1ét& 1941. Ar-240V-4 byl postaven jako
stiemhlavy bombardér s motory DB-603A.

Ar-240V-5 a V-6 vzlétly v Hijnu 1942 a byly vzorem pro chystanou sériovou vyrobu. Letové vlastnosti se konetnS vyrazné zlepgily pouzitim novéhe
profilu kiidla. Tovarna AGO v Oscherslebenu méla vyrobit 40 sériovych kusu. Vyrobni zafizeni a material byl jiz z 80% nachystan, ale
Generalfeldmarschall Erhard Milch vie zastavil. Z nachystaného byly postaveny jen &tyfi predsériové Ar-240A-0 a dalii étyfi prototypy. V-7 a V-8 byly
prototypy prizkumné Ar-240B vybavené motory DB-605AM. Vojenské zkousky piinesly velmi Spatné vysledky a doporudeni provést dal§i zmény. V-9
(Zerstorer) a V-10 (no&ni stihag) byly prototypy fady Ar-240C. Kiidlo bylo prodlonzeno ze 14,30 m na 16,60 m a byly instaloviny motory DB-603A se
gtyilistymi vrtulemi. Testovani prototypit fady Ar-240C zatalo na jafe 1943, ale bez priority ze strany RLM. Krom vysoke rychlosti okolo 700 knvh bylo
hodnoceni strojii §patné a bylo nafizeno cely program zastavit. Celkem bylo vyrobeno pouze 14 strojit (10 prototypti a 4 piedsériové stroje).

Vyuziti jako specialni prizkumné stroje se dotkaly &tyii predsériové stroje a profotypy V-4, V-5 a V-6. Do zadnich 8asti motorovych gondol byly
instalovany kamery pro letecké snimkovini. Letouny byly pravdépodobné zbaveny ofenzivai vyzbraje a zbytného vybaveni. A-01 a A-02 létaly na
vchodni fronts u 3./Aufkl.Gr.Ob.d L. pieznagen¢ od 27.1.1943 na 3. (F)/Aufld.Gr.100. A-03 a A-04 byly zasadné pipracovany. Dostaly motory DB-603A
se &tyilistymi vrtulemi, del§i kfidlo a byla demontovéna veskera vyzbroj. Do mista spodni stielecké véze byla instalovana dal$i kamera. A-03/U1 proved]
u 2.(F)/Aufld.Gr.122 v Italii jediny let v Gervenci 1943 a po nouzovém pfistani byl odepsan. A-04/U2 se pouZival také v Italii, na pfelomu let 1943-1944
I¢tal na prizkumné mise nad jizni Anglii a nakonec na vichodni fronts, kde havaroval a byl odepsan.

Kamufliz:

A) Arado Ar-240A-01 WNr.240011 ,,GL+QA* ze stavu 3./Aufkl.Gr.Ob.d.L na letisti Charkov v prosinci 1942. Spodni plochy a trup kryla svéile §eda
(RLM 76) a shora pole zelenogedé (RLM 74) a §edofialové (RLM 75). Skvry téchto barev pokryvaly svétle Sedy natér trupu a smérovek. Pruh na trupu a
konce kfidel zespoda byly ve Zluté barvé (RLM 04). Vrtule byly Gemozelené (RLM 70). Kfize byly na §esti pozicich a svastiky na smérovkach. Cerny kod
,GL-QA* byl na trupu a kfidle zespoda. Na trupu pfed viskovkou bylo Gerné WNr.240011. Emblém jednotky (letici krkavei Hugin a Munin piinadejici
zpravy germénskému bohu valky Odinovi-Wotanovi) byl ria pfidi pravdépodobné jen z levé strany.

B) Arado Ar-240A-02 WNr.240012 ,,GL+QB* ze stavu 3. (F)/Aufld.Gr.100 na letisti Charkov v inoru 1943, Zbarveni a oznadeni jako A). ('Jemy kad
., GL~QB* byl na trupu a kiidle zespoda. Na trupu pied vyikovkou bylo terné WNr.240012.

Upozornéni pro obtisk: Celolakova vrstva kryje cely obtisk. Ped jejich ponofenim do vedy nutno obstiihnout.
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A) Arado Ar-240A-01 WNr.240011 ,GL+QA® from 3.4ufkl.Gr.Ob.d.L on airfield Kharkov in December 1942. Under surfaces were painted in light
grey (RLM 76). The upper surfaces were painted with greengrey (RLM 74) and greyviolet (RLM 75) splinter camouflage. Mottles of these calours were
on fuselage and rudders on light grey basis (RLM 76). Fuselage band and undersides of wing tips were in yellow colour (RLM 04). Propellers were in
blackgreen colour (RLM 70). German crosses were on six positions and on rudders were swastikas. Black codes ,,GL+QA* were on the fuselage and wing
bellow. Black WNr.240011 was on fuselage before elevator. Emblem of unit (flying ravens Hugin and Munin bringing news to the Germanic god of war
Odin-Wotan) was on the nose possibly only from left side. '

B) Arado Ar-240A-02 WNr.240012 ,,GL+QB* from 3.(F)/Aufkl.Gr.100 on airfield Kharkov in February 1943. Camouflage and marking as A). Black
codes ,,GL+QB* were on the fuselage and wing bellow. Black WNr.240012 was on fuselage before clevator.

Warning for decals: Transparent lacquer s on whole area of the decal sheet. You must cut each decals, before plunge it into water.
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