FPALLKA AN QITEN BIA 10 POKIB
3B6IPHA MOJENb / MODEL KIT / MODELLBAUSATZ

Macwra6 / Scale / MaRstab

1:72 Ne 032

ALBATROS D.V./D.Va

OpHo4acHo 3 noyaTkoM BUPOGHULTBA
nitaka Albatros D.III 3a niueHsielo Ha 3aBoai
OAW, cipma Albatros posnoyana po6oty no
nojanbwi MogepHizayii BUHUWYyBaya.
Mogudikauisi D.IV Buseunacs Hesganolo i He
BWAWNA 3a cTapilo npototuny. HacTtynHa
sepcia, D.V, 36epirana copMy kpun
nonepegHuka ane drosensx Habys Hosoi
(opmMu 3 OKpyrneHuMu nepepizamu. B
pe3ynbTaTti 6yB CTBOPeHWA OAWUH 3
HaneneraHTHILWWX BUHMLLYBadiB Benukoi BiiiHu
-Albatros D.V.

Okpim HoBoro chiozensxy, D.V mae pyne
noBopoTy okpyrneHoi chopmu (sik y Albatros D. 111
OAW), “sarocTpeHe” HWXHE BepTUKanbHe
CTepHO, 3aroTiBHWK nosafly kabiHW ninota,
KepyBaHHA enepoHaMu 34iliCHIBaNoCh
6eanocepenHL0 3 BEPXHLOTO KpUNa; OKpiM Toro,
BiACTaHb MK BEpPXHIM Ta HWXHIM Kpunamu
3MeHWwunace Ha 74 mm. Mepwi cepiiHi D.V
HapgiAwnm Ha opoHT B TpaeHi 1917 poky, ane Ha
sigminy Big D.lll Woro nosea He cTana
ceHcauielo,  HOBITHI PO3pobKU COK3HUKIB
BUNepeaXanu 1oro 3a yciMa nokasHukamm.
Haviripwum BusBMnock Te, wo “n'stipka”
ycnapakysana ronosHy npo6nemy D.III
PY/HaLil0 HYXHBOTO KpKNa y MoBiTpi. 3a nepuui
Tpu Micaui Boiosoi cnyx6u D.V uepes ueit
Heaonik 3aruHynu 23 ninotn. Heasaxawuu Ha
BeCi Ui cbakTopu, 6Gyno 3GyaosaHo 900 nitakis
tuny D.V  3pocTaloya aKTUBHICTb COKO3HUKIB
3mywysana Hime4yunHy Gyaysaty Bce Binblue i
6inbLue BuHMLLYBavIB, @ 3aBoau tipmu Albatros
6ynv eaMHUMM NpupaTHUMKM ONS MacoBoro
BUNYCKY NiTakis.

B apyrin nonosuHi 1917 poky s'seunacs
yeproea cybMmoaudikauis - D.Va, ronoeHoio
BidyanbHoI BIAMIHHICTIO siKoT Bynun BigcyTHICTH
3aroTiBHMKa (MOro ycyHynu Yepes ckaprv ninotis
Ha noripleHHs ornsgy 3agHboi niscdepn) Ta
KOHTPOMb eNepoHiB 3 HWKHBOTO Kpuna (sK Le
6yno Ha D.III). Mpo6nemn 3 HMXKHIM Kpurom
crpo6yBani yCyHyTy, BCTAHOBMBLLM OAATKOBY
CTiliky Mk V-nofliGHOI0 MKKPUITOBOIO CTiiKOI0
Ta NepesHLO KPOMKOK HUKHBOMO Kpuna.
BiacTaHb Mix KpUnamu aMEHLIMNY e Ha 38 MM.

lonosHui 3aBop cdipmu Albatros 36yayeas
1012 nitakis Tuny D.Va, we 600 BUHMwyBaviB
36ynysana dinis OAW.

Jlitak BBaXK@BCS 3aCTAPINUM BXE Ha MOMEHT
novatky 6oitooi cryx6u, ane nig kepyBaHHAM
AocsigyeHoro ninota BiH Mir 6yTu gocuTh
rpisHoto 36poeto. Bigomi acu MaHdpen coH
PixtrodoeH, EpHeT YaerT, Epix lTboseHxapar Ta
Garato iHWMX oAepkanu Benuky KinbKicTb
nepewmor, ninotyto4n D.V/D.Va,

Ha nouatky 1918 poky Albatros D.V/ D.Va
6yB OCHOBHMM 3a KiNbKICTIO BUHMLLYBayem
HimeuunHu B TpasHi y GoWoBMX uyacTuHax
Harnivysanock 1117 mawuu (131 tuny D.V Ta
986 Tuny D.Va), wo cknagano 6inbw sk 50%
napky BUMHMLyBanbHOi asiauii. /luwe nosisa
cnaseTHoro Fokker D.VII, go cepiitHoi nobygosu
fikoro 3anyuunu 3asogu Albatros Ta OAW,
BigTicHuna Albatros D.V/ D.Va Ha apyriit nnaH,
arne BOHW NPOAOBXYBanu BOIOBATU A0 OCTaHHIX
AHIB BifiHW.

ALBATROS D.V./D.Va

Along with the beginning of production of the
Albatros D Ill plane under the license at the OAW
plant, the Albatros Flugzeugwerke started to work
on further modemization of this fighter. A new
prototype, the D.IV appeared; however, due to poor
performance this project was soon abandoned. The
nextversion, the D.V,

had the same wing shape as the D.IlI, but the
design of the fuselage had been completely
revised: all of its cross-sections were oval, unlike the
flat-sided fuselage of the aircraft's predecessors.
Thus, one of the most elegant fighters ever built was
introduced.

Apart from the new fuselage, the D.V had a
rudder of rounded shape, similar to the D.lll OAW,
and the underfin had a more raked appearance.
The aileron controls on the D.V passed through the
upper wing; like the British S.E.5, this aircraft had a
headrest just behind the cockpit. In comparison with
the D.III, the wing gap had been reduced from 1.54
mto1.47m.

The first series production D.V fighters amived
at the front in May 1917. Their appearance did not
cause the same sensation as had earlier versions of
this aeroplane — by this time new allied fighters
were of better performanced than the D.V fighters.
Yet another unsolved problem inherited from D.IIl
was the lower wing failures followed by numerous
fatal accidents;

twenty-three pilots were killed during the first
three months of the aircraft's service because of this
structural failure.

However, despite the aforementioned
problems, 900 aircraft of the D.V type were built.
The increasing activity of the Allied Forces made
Germany build more and more fighters. The
Albatros Flugzeugwerke was the only manufacturer
capable of producing aircraft in large quantities.

In the second half of 1917 another sub-
modification - the D.Va - appeared. The major
difference of this version was the absence of the
headrest in response to pilots' complaints about the
worsening of field of view to the rear.

Also, the aileron control cables were now led
through the lower wing. The gap was reduced again
-this time by 38 mm.

The Albatros parent plant produced 1,012 D.Va
aircraft; the subsidiary OAW plant produced another
600 planes of this type.

This fighter was considered already obsolete at
the beginning of its service, but if flown by an
experienced pilot it could be a very effective
weapon. Famous aces like Manfred von
Richthofen, Emst Udet, Erich Loewenhardt and
others scored many victories fiying the D.V and the
D.Va,

At the beginning of 1918 the Albatros D.V/D.Va
was Germany's most numerous fighter. In May
there were 1,117 airplanes of both versions in
combat units (131 type D.V machines and 986
D.Vas), over 50% of the total number of German
fighters. Only the production of the famous Fokker
D.VII by the Albatros and OAW plants made the
Albatros D.V/D.Va fade into the background.
However, these aeroplanes still remained in service
until the lastdays of war.

ALBATROS D.V./D.Va

Gleichzeitig mit dem Produktionsbeginn der Albatros
D.IIl bei der OAW, begannen die Albatros Flugzeugwerke
mit der weiteren Verbesserung dieses Jagdfiugzeuges. Es
entstand der D.IV Prototyp, jedoch wurde wegen
schwacher Flugleistungen das Projekt bald aufgegeben.
Die néchste Version -D.V hatte die gleiche Fliigelform wie
die D.lll, jedoch war der Rumpf komplett umstrukturiert
worden. Im Gegensatz zu den ebenen Rumpfseiten des
Vorgéngers (der D.Il) war nun der Rumpfquerschnitt
durchweg oval. So entstand einer der elegantesten Jager
aller Zeiten.

Neben dem neuen Rumpf hatte die D.V ein
Seitenruder in gerundeter Form, gleich der D.III der OAW,
und die untere Seitenflosse war schnittiger gestaltet. Die
Steuerkabel der Querruder verliefen durch die obere
Tragfiéche der D.V und, wie bei der britischen S.E.5, hatte
die Maschine eine Kopfstiitze direkt hinter dem Cockpit. Im
Vergleich zur D.|Il sank der Abstand zwischen den beiden
Tragflachen von 1,54 mauf 1,47 m.

Die ersten serienméaBig hergesteliten Albatros D.V
Jagdflugzeuge kamen im Mai 1917 an die Front, wo sie
nicht das gleiche Aufsehen wie die friiheren Versionen
dieses Flugzeuges erregte zu diesem Zeitpunkt gab es
bereits allilerte Jagdflugzeuge mit besseren
Flugleistungen als die der Albatros D.V. Zusétzlich erbte
die D.V eines der ungelsten Probleme der D.lII: die
Probleme mit den Tragfidchenbriichen, aus denen
zahlreiche schwere Unfélle resultierten. Durch diese
Strukturschwéche verloren allein 23 Piloten in den ersten
drei Einsatzmonaten auf derAlbatros D.V ihr Leben.

Doch trotz dieses oben genannten Problems wurden
900 Flugzeuge vom Typ D.V gebaut. Die zunehmenden
Aktivitaten der alliierten Luftstreitkréfte zwangen
Deutschland zum Bau von immer mehr Jagdflugzeugen.
Die Albatros Flugzeugwerke waren der einzige Hersteller
der in der Lage war, Flugzeuge in groRen Zahlen zu
produzieren.

In der zweiten Halfte des Jahres 1917 erschien eine
weitere Version, die D.V.a. Der Hauptunterschied zum
\Vorgénger bestand im Verzicht auf die Kopfstiitze, da sich
Piloten wegen ihr tiber eine mangelhafte Sicht nach hinten
beschwert hatten. Auch wurden die Steuerkabel der
Querruder wieder durch die untere Tragfiéche gefiihrt. Der
Abstand zwischen den beiden Tragflichen wurde
nochmals um 38 mm verringert.

Die Albatros Muttergesellschaft stellte 1012 Albatros
D.Va her, wahrend die Tochtergesellschaft OAW
(Ostdeutsche Albatros Werke) weitere 600 Maschinen
dieses Typs produzierte.

Obwohl man dieses Flugzeug schon von Anfang an
als veraltet ansah, war es in den Hénden eines erfahrenen
Piloten eine gefahriiche Waffe. Bekannte Fliegerasse wie
Manfred von Richthofen, Emst Udet, Erich Loewenhardt
und efliche andere erzielten viele Lufisiege mit der
D.V/D.Va.

EAnfang 1918 war die Albatros D.V/D.Va der am
meisten eingesetzte deutsche Jagdflugzeug. Im Mai
waren 1117 Maschinen beider Versionen bei den
verschiedenen Einheiten im Dienst (davon 131 Albatros
D.V und 986 Albatros D.Va), und steliten damit tiber 50%
des gesamten Bestandes an Jagdflugzeugen in
Deutschland. Nur die Produktion der groRartigen Fokker
D.VII durch Albatros und die OAW Werke drangte die
Albatros D.V/D.Va in den Hintergrund. Trotzdem blieb
dieser Flugzeugtyp noch bis in die letzten Kriegstage im
Einsatz.

TexHiuHi xapaKTepucTuKu Performances Technische Charakteristik

Poamax: Wingspan: Spannweite:

BEPXHbLOro Kpuna M upper 9,0 m Obere Tragfléche, m
HUXHbLOTO KpWUna M lower ,73 m Untere Tragflache, m
LoexuHa 3aranbHa 7,33 m Length 7,33, m LaNGe;, ...oudioeeesses m
BipctaHb Mmix M Gap .... 1,44 m Tragflachenabstand m
3nboTHa Bara kr Take-off weig % Max. Startgewicht, kg
Yac nigpomy Ha 1000M . .... 4 xs. Time to reaching of 1000m ...... 4 min Steigzeit auf 1000m .. 4min
OsuryH ... 1x160/180k.c. Mercedes Dlil/lla Engine ... 1x160/180 h.p. Mercedes Dlll/llla Motor ... 1x160/180 S.T. Mercedes Dlil/llla
KynemeTtu 2xLMG 08/15 Spandau Machine guns . 2xLMG 08/15 Spandau Bewaffnung ...... 2xLMG 08/15 Spandau

3po6neHo e Ykpaini / Made in Ukraine

TOB IHcmpymermansHul 3agod “Poden”, 03062, m.Kuis, eyn. Heecska 7a, ogh.35

1



]

Z | NEQeR]

[eTani Wo He BUKOPUCTOBYIOTLCA
Parts not for use

[lesii 3 uMx feTariei MOXyTb 6yTi
BiACYTHIMM Ha pamkax.

Some of these parts could be absent
on the sprues.

KoMnnekTHicTb irpaiku:

1. PaMku 3 getanamu - 3 Wt
2. IHCTpyKuUis - 1 npUM.

3. Oexani - 1 npum.

4. Kopobka - 1 Wwr.

Maticmep-moderns
suzomosneHa

€.K. Xasino.
Icmopuko-mexHiYHul
cynposid onpautosanu

T. Limuk ma O. Kpug4uk.

The master-model

is made by

Eugene K.Khavilo.
Historical and
technical assistance by
Taras Shtyk and

Alex Krivchik.

Special Thanks to:
Albatros Publications (UK).
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IncTpykuis / The instruction / Instruktion
YBATA -lNpouutatn o608’askoso!

Mepen noyaTkom po60TH yBAXHO BUBHITL IHCTPYKLUIIO ANs cCknagaHHs Moaeni. [leTani 3 pamok BUpi3aTi 3a AONOMOroio rocTporo Hoxa abo rocTpoay6uis.
Homepu petaneit nosHaveHi Ludpamu: 1, 2, 3... Pamku, B Akux 3HaXoAsATLCA AeTani, No3HayeHi BENUKUMM naTuHcbkumu nitepamu: A, B, C... ina
AeTanei, siki HeobxigHo chapbyBaTi nepeq cknagaHHAM, BkasaHo konip hapbu: 00600. 3'eqHyBaty fetani 3a gonomoroto kneto Plastic CEMENT
3991, 3992, 3999 a6o F1X 44601, 44602, 44607 .

BkasiBka ans Hak W: BUpi3aTK 3 apkyLua noTpiGHI Aekani (Ha cxeMi HoMepu Aekaneit Bka3aHo Ludpamm y Ksaaparax); noknacTy ix y
NocyA 3 YCTO BOAOH NPUBNN3HO Ha %2 XBUNWHM; HAKNacTy Aekani Ha MOAEenNb, a NOTIM 3CYHYTH iX 3 apKyLua. [Ins KpaLLoro NpUnMnaHHs NPUTUCHYTY iX
YUCTOIO TKAHUHOIO.

ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly. Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of scissors and trim away excess plastic. Do not pull
off parts. Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, in which the parts are situated, are marked by capital letters: A, B, C... For parts, which
should be painted before mounting, are given colors of paint: 0,0,0... Useplasticcement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from the sheet the necessary decals (numbers of decals are marked by figures in squares); plunge them into
avessel with pure water forabout % minute; apply the decals on the kit, letting them slide from the paper. For a better adhesion, press them by means of
cleanrag.

ACHTUNG -Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere vom Spritzling sorfélling
entfemen. Nummern der Einzelteile sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe
angegeben: A, B, C... Fiir die Einzelteile, die vor der Montage zu farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs angegeben: 0.0,0... Bitte nur
Plastikkleibstoff verwenden.

A isungen fiir Abzi -Anbri : Die bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas reines Wasser fiir etwa /2 Minute
eintauchen, auf das Modell legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch

andriicken.
Bigpisatn kneitm He kneiTn ¢papbysatn Hakneitv gekani
cut out glue don't glue Q paint EI apply decals
abschneiden kleben X nicht kleben farben abziehbilder anbringen

MOBTOPUTU ANs NiBOi(NPaBoi)CTOPOHU E cBepanuTU KinbKicTb onepauiin -

repeat for left(right)side : drill number of working steps

wiederholen fiir linken(recht)seite E bohren anzahl der arbeitsgange BapianT poachapbyBaHHsi
Variant of painting

—— W? E° [° m?

TemHo-cipuit YopHun Binui YepHeHo-cTan.

Matt Dark Grey Matt Black Matt White Gunmetal

Dunkelgrau, matt Mattschwarz, matt Mattweil} Eisen, metallic
Aopans MonoTHAHWIA Cranesui 3enexuit dioneToBui BnakuTHWiA
Aluminium Matt Linen Matt Steel Grey Matt Marine Green Matt WWI Purple Matt WWI Blue
Aluminium, metallic Beige, matt Stahigrau, matt Marinegriin, matt Oxidrot, matt Dragonerblau

113 - 144 180 321
HarypaneHe aepeso IpxaBui Cipo-GnakutHuit YepBoHa wwkipa FckpaBo-KOBTWI YepBoHui
Matt Natural Wood Matt Rust Intermediate Blue Red Leather Chrome Yellow Red
Naturholz, matt Rostbraun, matt Mittelblau, matt Rotbraun Chromgelb Rot
Mopsaok ck aeni/ Model bly / Die Montage das Modell
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PoacapbysaHHA Mogeni Ta HakneloBaHHA AeKanen
Colour painting and applying decals guide
Hinweise zur Bemalung und Anbringung der Abziehbilder

L als o

Albatros D.V, BUHWLLYBanbHWiA nigposain 27,
obepneiTTeHaHT lepmaH lepinr,
cepeauHa 1917 p.

Albatros D.V, Jasta 27,
Oblt. Hermann Georing,
mid 1917.
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Albatros D.V, c/H 1177/17,
BUHMLLYBanbHUiA nigposain Ne11
MaHdpen coH PixtrodeH,
yepseHb 1917 p.

Albatros D.V, w/n 1177/17
Jasta 11,
Manfred von Richthofen,
June 1917.

Albatros D.Va,
BUHWLLYBanbHUIA Nigpo3ain 56,
®paHu Wnsind,
noyatok 1918 p.

Albatros D.Va, Jasta 56,
Franz Schlieff,
early 1918.
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Albatros D.V, BuHuLLyBanbHuiA nigpoaain 10,
obepneiiTTeHaHT EpHCT choH AnTayc, nuneHb 1917 p.

Albatros D.V, Jasta 10,
Oblt. Ernst von Althaus, July 1917.

obepneiiteHanT Enyapa doH [octnep, 1917p.
Albatros D.Va, Jasta 6,
Oblt. Eduard von Dostler, 1517.

- Albatros D.Va, BuHuLLyBansHWiA Nigpo3ain 6,

Albatros D.Va, sutuLyBanbHuit nigpoagin 5,
VI | ninor Mosed Main, 1917 p.

3 Albatros D.Va, Jasta 5,
flown by Josef Mai, 1917.




