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The Ford Tri-Motor, affectionately known as the ‘Tin Goose', is one of the outstanding civil
aircraft of all ime, and some of these machines are still in service. The Tri-Motor was respon-
sible for the growth of the airline system in the U.S.A. and achieved a record of reliability
unsurpassed until the advent of the DC-3. In 1925 Henry Ford purchased the Stout Metal
Airplane Company, and a year later produced the Ford 4-AT, the first of 200 Tri-Motors pro-
duced during the next seven years on assembly lines similar to those Ford used to produce
cars. From late 1926 until June 1929 the 4-AT was in production and in service with many air-
lines, opening up new routes across North America and laying the foundations for the pre-
sent airways systems; many were used as executive aircraft and as transports by the military
services. In 1928 the Ford 5-AT was introduced, this having more powerful engines and
larger airframe to give increased seating capacity; 15 seats in the 5-AT-B, and 17 in the 5-AT-
C. 116 of this new version were delivered before production ceased in 1833, by which lime
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more modern airliners such as the Boeing 247 and Douglas DC-2 were about to enter ser-
vice. After this, the major airlines sold off their Tri-Motors, but the ‘Tin Goose’ was about to
enter its second successful and long career. With its Junkers-style corrugated skin all-metal
construction and three-engined safety, this rugged aircraft was eminently suitable for ‘bush’
flying operations in remote and unprepared regions, many finding their way to South
America. From 1934 until the 1960s many were used on regular passenger, freight and mail
services in remote regions, and several were modified to carry heavy machinery and fuel to
mining aréas. A few are still in use on passenger sight-seeing trips in U.S.A, The 5-AT Tri-
Motor is powered by three 420hp Pratt & Whitney Wasp seven-cylinder radial engines, giving
it a maximum speed of 245 km/h (153 mph) and a range of 816 km (510 miles). Wing span:
23.72m (771t 10ins). Length: 15.17m (49t 10ins). Height: 4.11m (13 Bins).

Le Ford “Tri-Motor” (connu de tous sous le nom de “Tin Goose”) est un des meilleurs
appareils civils qu'on ait jamais construits. En effet, quelgues-uns de ces avions sont encore
en service. C'est au "Tri-Motor” que se doit la croissance de ['aviation aux E.-U., car cet
avion a établi une tradition de sécurité qui devait rester inégalée jusqu'a la mise en service
du DC-3. En 1924, Henry Ford a acquis la Stout Metal Airplane Company pour sortir, un
année plus tard, le premier des 200 “Tri-Motor™ devant éire construits pendant les sept
années suivantes, sur des chaines de semblables & celles mises en ceuvre par
Ford pour la production de ses voitures. Depuis la fin de 1926 jusqu’en juin 1929, le 4-AT,
exploité par bon nombre de compagnies aériennes, a permis d’ouvrir de nouvelles routes
d'un coteé a 'autre de I'’Amérique du Nord, posant ainsi la base des réseaux aériens d'au-
jourd’hui. Bien de ces appareils servaient d'avions soit d'affaires, soit militaires. En 1928, on
a introduit le FORD 5-AT, appareil équipé de moteurs plus puissants e d'une cellule plus
grande permettant un plus grand nombre de places: 15 places dans le 5-AT-B, 17 dans le 5-
AT-C. On alivré 116 5-AT-C avant d’en arréter la production en 1933, époque qui devait voir

la mise en service d'appareils plus modernes, tels que le BOEING 247 et le DOUGLAS DC-
2. Peu apreés, tandis que les principales compagnies aériennes vendaient leur parc de “Tri-
Motor”, le “Tin Goose” était sur le point de commencer une seconde carriére, d'ailleurs lon-
gue et bien réussie. Avec son revétement “Junkers” ondulé et entierement métallique, ainsi
que la sécurité assurée par ses trois moteurs, cet avion robuste convenait parfaitement aux
vols “de brousse™ dans les régions lointaines et peu développées telles que I'Amérique du
Sud. Depuis 1934 jusqgu'aux années soixante, bien de ces appareils ont servi au transport de
passagers, de fret et de courrier, et on a modifié un certain nombre en vue du transport de
matériels lourds et de carburants destinés & des régions miniéres. Aux E.-U. on exploite
toujours quelques uns de ces avions pour des visites touristiques. Le “Tri-Motor” est équipé
de trois moteurs en étoile Praft & Whitney Wasp de 420 cv, sept cylindres, assurant une vit-
esse maximale de 245 km/h (153 mph) et un rayon d'action de 816 km (510 miles). Enver-
gure: 23,72m (77t 10ins). Longueur: 15,17m (491t 10ins). Hauteur: 4,11m (13ft Gins).

Das Ford Tri-Motor, liebevoll ais die "Tin Goose” bezeichnet, ist eins der hervorragendsten
Zivilflugzeuge aller Zeiten, und einige dieser Maschinen sind noch im Dienst. Die Tri-Motor-
Maschine war fir das Wachstum des Flugliniensystems in den U.S.A. verantwortlich und
erzielte einen uniibertroffenen Rekord an Zuverldssigkeit bis zur Ankunft der DC-3. Im Jahre
1925 kaufte Henry Ford die Stout Metal Airplane Company und produzierte ein Jahr spéter
die Ford 4-AT, das erste von 200 dreimotorigen Flugzeugen, die im Laufe der folgenden
sieben Jahre auf FlieBbandanlagen ahnlich denen von Ford fiir die Autofabrikation ver-
wendeten gebaut wurden. Von den letzten Monaten des Jahres 1926 bis zum Juni 1929 war
die 4-AT in Produktion und bei vielen Fluglinien im Dienst und eréffnete neue Routen liber
ganz Nordamerika, womit der Grundstein fir die gegenwdrtigen Luftliniensysteme gelegt
wurde. Viele wurden als Geschiftsflugzeuge und als Transportmaschinen vom Militar
eingesetzt. Im Jahre 1928 wurde die Ford 5-AT eingefihrt, diese hatte starkere Motoren und
eine griBere Flugzeugzelle, um Sitze fir mehr Fluggaste zu bieten, 15 Sitze in der 5-AT-B
und 17 in der 5-AT-C. Von dieser neuen Ausfihrung wurden 116 geliefert, bevor die Produk-

tion im Jahre 1933 eingestelit wurde. Zu diesem Zeitpunkt wurden modernere Linienflug-
zeuge wie die Boeing 247 und Douglas DC-2 in den Dienst gestellt. Danach verkauften die
fihrenden Luftlinien ihre dreimotorigen Maschinen, doch die “Tin Goose™ trat in ihre zweite
erfolgreiche und lange Laufbahn ein. Mit ihrer Wellblech-Ganzmetall-Bauweise, ahnlich der
Junkers-Maschinen, und der dreimotorigen Sicherheit war diese robuste Maschine vorziig-
lich fiir “Busch”-Flugoperationen in entlegenen und unbebauten Regionen geaignet, viele
tanden ihren Weg nach Siidamerika. Von 1934 bis in die 1960er Jahre wurden viele im reg-
uldren Personen-, Fracht- und Luftpostdienst in entlegene Gegenden verwendet, und etlich
weitere wurden modifiziert fiir die Beférderung von schweren Maschinen und Kraftstoffen in
Bergbaugebieten. Einige wenige sind noch immer fir Ausfliige mit Touristenin den U.S.A. im
Einsaiz. Die 5-AT Tri-Motor hat drei 420-PS-Sternmotoren vom Typ Pratt & Whitney Wasp
mit sieben Zylindern und erzielt eine Hochstgeschwindigkeit von 245 kmvh (153 Meilen/h)
und eine Reichweite von 816 km (510 Meilen). Spannweite: 23,72m (77 Ful 10 Zoll). Lénge:
15,17m (49 FuB 10 Zoll). Hohe: 4,11m (13 FuB 6 Zoli).

De Ford Tri-Motor, bijgenaamd “Tin Goose” (Blikken Gans) is een van de opmerkelijkste vli-
egtuigen die ooit gebouwd zijn, en sommige van deze machines zijn nog steeds in gebruik!
De Tri-Motor was verantwoordelijk voor de groei van de luchtvaartmaatschappijen in de VS
en bahaalde een veilige staat van dienst die onovertroffen werd tot aan de komst van de DC-
3. In 1925 kocht Henry Ford de Stout Melal Airplane Company, die een jaar later de Ford 4-
AT produceerde, de eerste van de 200 Tri-Motors die tijdens de daaropvoigende zeven jaar
aan de lopende band gebouwd werden op dezelfde wijze als de door Ford gebouwde auto’s.
Vanaf laat in 192€ tot juni 1929 was de 4-AT in productie en in dienst bij vele
luchtvaartmaatschappijen en opende nieuwe routes over Noord Amerika, die de grondslag
vormden van het huidige luchtverkeersnet; vele werden gebruikt als zakenvliegtuigen en
voor transport bij de strijdkrachten. In 1828 werd de Ford 5-AT uitgebracht, met sterkere
motoren en een grotere romp om het aantal zitplaatsen te verhogen: 15 in de 5-AT-B, en 17
in de 5-AT-C. 116 van deze nieuwe versie werden afgeleverd voordat productie gestaakt

werd in 1933, toen modernere lijntoestelien zoals de Boeing 247 en Douglas DC-2 hun
intrede begonnen te doen. Daarna verkochten de meeste luchtvaartmaatschappijen hun Tri-
Motors, maar de Tin Goose stond aan het begin van een tweede lange en succesvolle car-
riere. Met ziin geheeel metalen Junkers-achtige constructie met gegolfde huid en
driemotorige veiligheid, was dit stevige vliegtuig uitstekend geschikt voor viiegen in de
“bush”, afgelegen en van alle uitrusting verstoken gebieden, waarbij vele toestellen in Zuid
Amerika belandden. Van 1934 tot in de jaren 60 werden vele ingezet bij geregelde
lijndiensten voor passagiers, vracht en mail in afgelegen gebieden, en verschillende werden
omgebouwd voor het vervoer van zware machines en brandstoffen naar mijngebieden. Een
paar zijn nog steeds in dienst voor sight-seeing viuchten in de VS. De 5-AT Tri-Motor wordt
voortgestuwd door drie 420PK Pratt & Whitney Wasp zeven-cilinder stermotoren, welke hem
oen snelheid van 245 km/u (153 mph) en een bereik van 816 km (510 miil) geven. Spanwijdte:
23,72m (77 voet 10 duim), lengte: 15,17m (49 voet 10 duim), hoogte: 4,11m (13 voet 6 duim).

I Trimetore Ford, affettuosamente chiamato il “Tin Goose (oca di stagno) rappresenta una
dei migliori apparecchi civili della storia, e alcuni esemplari sono tuttora in servizio. Il Trimo-
tore fu protagonista dello sviluppo del sisterna di aviolinee degli USA, e consegui un primato
mai superato di affidabilita fino all'avvento del DC-3. Nei 1925 Henry Ford acquistava la
Stout Metal Airpiane Company, e I'anno seguente produsse il Ford 4-AT, il primo di 200
Trimotori prodotti nei successivi sette anni su catene di montaggio simili a quelle usate dalla
Ford per produrre automobili. Dalla fine del 1926 fino al giugno 1929 il 4 AT continud ad
essere prodotto e prestare servizio presso molte avioiinee, aprendo nuove rotte atiraverso
I'America del nord e gettando le basi per le attuali reti aeree; molti vennero usati come
aeromobili per esecutivi e da trasporto per i servizi militari. Nel 1928 fu presentato il Ford 5-
AT, con motori pil potenti e cellula maggiorata per garantire una maggiore capienza di posti;
15 posti nel 5-AT-B e 17 nel 5-AT-C. 116 esemplari di questa nuova versione furono conseg-

nati prima che la produzione cessasse nel 1933, cioé quando apparecchi pill moderni quali il
Boeing 247 e il Douglas DC-2 stavano per entrare in servizio. In seguito, le pill importanti
aviolinee moderne vendettero i loro Trimotori, ma il “Tin Goose” stava per iniziare la seconda
fase della sua lunga carriera di grande successo. Con la sua superficie ondulata di tipo Jun-
kers, costruzione interamente metallica e la sicurezza di tre motori, questo robusio aeromo-
bili era particolarmente adatto alle operazioni di volo nell foreste di regioni remote & imprepa-
rate, e molti furono usati nell' America del sud. Dal 1934 agli anni '60, moiti vennero usati per
servizi passegeri, merci e postali in regioni remote, e parecchi vennero modificati per il tras-
porto di macchine pesanti e combustibili per le zone minerarie. Alcuni vengono tuttora usati
per visite turistiche negli USA. Il 5-AT Tri-Motor & azionata da tre motori radiali Pratt & Whit-
ney Wasp a sette cilindri da 420 hp, con velocita massima di 245 km/h e autonomia de 816
km. Apertura alare: 23,72m: lunghezza: 15,17m; altezza: 4,11m.

El Ford Tri-Motor, carifiosamente llamado “Tin Goose” (ganso de hojalata), es uno de los
mas notables aviones civiles de todos los tiempos y algunos estan todavia en servicio. El Tri-
Motor fue responsable de crecimiento del sistema de lineas aéreas en los Estados Unidos
de América, y consiguid un récord de fiabilidad no superado hasta la llegada del DC-3. En
1925 Henry Ford compré la Stout Metal Airplane Company, y un afio después produjo el
Ford 4-AT, el primero de los 200 Tri-Motor producidos durante los siguientes siete afnos en
cadenas de montaje similares a las usadas para producir coches Ford. Desde finales de
1926 hasta junio de 1929 el 4-AT estuvo en produccién y en servicio en numerosas
aerolineas, abriendo rutas nuevas a través de Norteamérica y estableciendo los cimientos
de los sistemas de lineas aéreas de hoy; muchos se usaron como avion de ejecutivo y como
avién de transporte por los servicios militares. En 1928 se introdujo el Ford 5-AT que tenia
motores mas potentes y una celula mas grande para mayor capacidad de asientos; 15
asientos en el 5-AT-By 17 en él 5-AT-C. Se entregaron 116 aparatos de esta nueva version

antes de terminar su produccion en 1933, momento en que iban a entrar en servicio aviones
de linea mas modernos como el Boeing 247 y el Douglas DC-2. Luego las aerolineas mas
importantes vendieron sus Tri-Motor, pero el “Ganso de Hojalata” iba a entrar en segunda
larga carrera de éxitos. Con su construcion toda de metal y su envuelta estilo Junkers de
chapa ondulada y la seguridad de tres motores, este resistente avion era eminentemente
adecuado para operaciones de vuelos en lugares incivilizados en regiones remotas y no pre-
paradas, yendo muchos de ellos a Sudamérica. Desde 1934 hasta los afos 1960 muchos se
usaron en servicios regulares de pasajeros, flete y correo en remotas regiones y varios
fueron modificados para transportar maquinaria pesada y combustible a las zonas mineras.
Hay varios que se usan todavia en viajes turisticos de pasajeros en los Estados Unidos de
América. El 5-AT esta propulsado por tres motores radiales de siete cilindros Pratt & Whitney
Wasp de 420 cv, que le dan una velocidad maxima de 245 km/h y una autonomia de 816 km.
Envergadura: 23,72m. Longitud: 15,17m. Altura: 4,11m.

O Ford trimotor, afectuosamente conhecido como o “Pato de Lata”, é um dos avides civis
excepcionais de todos os tempos, e algumas destas asronaves ainda se enconiram ao ser-
vigo. O trimotor foi responsavel pela ampliagao do sistema de companhias de aviagdo civis
nos Estados Unidos da América e atingiu um nivel de fiabilidade sem rival até a chegada do
DC-3. Em 1925 Henry Ford adquiriu a Stout Metal Airplane Company, & um ano depois pro-
duziu o Ford 4-AT, o primeiro de 200 trimotores fabricados durane os sefe anos seguintes
em linhas de montagem semelhantes aguelas que Ford usava para fabricar automoveis.
Desde os fins de 1926 até Junho de 1929 o 4-AT encontrou-se em producio e a0 servigo de
muitas companhias de aviagao, abrindo novas rotas atraves da América do Norte e col-
ocando os alicerces para os sistemas de transportes aéreos actuais; muitos destes estavam
a uso como avibes executivos e CoOmo transportes para senvigos militares. Em 1328 foi intro-
duzido o Ford 5-AT, este avido tendo motores mais poderosos e uma estrutura maior para
dar maior nomero de assentos; 15 assentos no 5-AT-B, e 17 no 5-AT-C. 116 destas
aeronaves do novo modelo foram entregues antes da produc@o ter cessado em 1933, data
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em que avibes de passageiros mais modernos, tais como o Boeing 247 e Douglas DC-2
estavam prestes a entrar ao servico. Apds esta data, as principais companhias de aviagao
venderam os seus trimotores, mas o ‘Pato de Lata’ estava pronto para entrar numa segunda
e prolongada carreira com éxito. Com a sua construgéo de pelicula completamente metalica
canelada do estilo Junkers e a seguranca de trés motores, este aviao robusto era eminen-
temente apropriado para operagdes de voo ‘no mato’ em regides remotas e néo preparadas,
€ muitos deles foram enviados para a América do Sul, Desde 1934 até aos anos 60 muitos
destes avides foram usados em servicos regulares de passageiros, carga e correio em
regides remotas, e varios foram modificados para o fransporte de maguinaria pesada e com-
bustivel para areas mineiras. Alguns ainda se encontram a uso em viagens de turismo para

iros nos Estados Unidos da América. O trimotor 5-AT & accionado por trés motores
radiais de sete cilindros, Pratt & Whitney Wasp, produzindo 420 cv, dando uma velocidade
méaxima de 245 kmv/h (153 mph) e um alcance de 816 km (510 milhas). Envergadura: 23,72m
(77 pés, 10 pol). Comprimento: 15,17m (49 pés, 10 pol). Altura: 4,11m (13 pés, 6 pol).



Ford Tri-Mator, “Tin Goose™ (Tingasen) mellem venner, er et af de mest enestaende civilfly
nogensinde, og nogle af disse maskiner flyver stadig. Tri-Motor var ansvarlig for vaeksten
indenfor luftrutesystemet i U.S.A. og opnaede en rekord med hensyn til palidelighed uden
lige indtil DC-3'eren blev introduceret. | 1925 kabte Henry Ford Stout Metal Airplane Com-
pany, og &ret efter producerede han Ford 4-AT, det ferste af 200 Tri-Motor fly fremstillet i
lobet af de naaste syv ar pa samleband magen til dem, Ford fremstillede biler pa. 4-AT flyet
blev produceret og gjorde tjeneste for mange luftfartselskaber fra sidst i 1926 indtil juni 1929,
idet det blev abnet nye ruter tvaers over Nordamerika og de nuvaerende luftfartssystemer
blev grundlagt; mange benyttedes som eksekutive fly og som transportfiy for militseret. Ford
5-AT blev introduceret | 1928, som var et fly med kraftigere motorer og starre flyvestel for
ekstra siddepladser; nemlig 15 saeder i 5-AT-B og 17 i 5-AT-C. Det blev leveret 116 modeller
af denne nye udgave, inden produktionen opherte i 1933, pa hvilket tidspunkt de mere mod-

erne maskiner, som for eksempel Boeing 247 og Douglas DC-2 var parat til at traede ind. Nu
solgte de sterste flyselskaber deres Tri-Motorer, men “Tingasen” var klar til at begynde sin
neeste betydningsfulde og lange karriere. Dette robuste fly med sit Junkers-stil belgeblik,
fuldmetalkonstruktion og tre motorer for sikkerhed, egnede sig fortreaffeligt til jungletjeneste i
fierntbeliggende og ubererte omrader, og mange fandt vej til Sydamerika. Fra 1934 indtil
1960'erne benyttedes mange af dem pa regulsere passager-, fragt- og postruter til fierne
egne, og adskillige blev modificeret til at fragte tunge maskiner og braendstof til mineom-
rader. Der benyttes stadig nogle stykker som turistpassagerfly i U.S.A. 5-AT Tri-Motor flyet
drives af fre 420hk Pratt & Whitney Wasp syvcylinder radialmotorer, med en maksimalhas-
tighed p& 245 km/t (153 mph), og en reekkevidde pa 816 km (510 miles). Spaendvidde:
23,72m (77ft 10ins). Leengde: 15,17m (491t 10ins). Hejde: 4,11m (13ft 6ins).

Ford Tri-Motor, jonka fempinimi on ‘Tinahanhi', on yksi kaikkien aikojen huomattavimmista
siviililentokoneista, ja muutamat naista koneista ovat edelleenkin kaytossa. Tri-Motor on
aikaansaanut lentolinjajérjestelmén kasvun Yhdysvalloissa, ja sen saavuttama luotettavuus
on ennenndkemédtdn aina DC-3:n saapumiseen asti. Henry Ford osti vuonna 1925 Stout
Metal Airplane Companyn, ja valmisti vuoden kuluttua Ford 4-AT koneen, joka oli ensim-
mainen niista 200 Tri-Motor koneesta, jotka valmistettin seuraavan seitseman vuoden
alkana samanlaisilla tuotantolinjoilla kuin Ford kéytti autojen valmistukseen. 4-AT konetta
valmistettiin vuoden 1926 loppupuoleita vuoden 1929 kesékuuhun, ja se oli monien sellais-
ten lentoyhtididen kaytossa, jotka avasivat uusia reittejd Pohjois-Amerikassa ja loivat perus-
tan nykyiselle lentoreittijirjesteimalie; monia koneita kaytettiin yritysten jol koneina
sekd armeijan kuljetuskoneina. Vuonna 1928 tuotiin markkinoille Ford 5—AT jolla oli tehok-
kaammat moofttorit ja suurempi runko, minka avulla koneeseen saatiin lisda matkustajapaik-
koia; 15 paikkaa mallissa 5-AT-B ja 17 paikkaa mallissa 5-AT-C. 116 kappaletta tata uutta
versiota toimitettiin ennen tuotannon lakkauttamista vuonna 1933, jolloin uudenaikaisempia

lentokoneita, kuten Boeing 247 ja Douglas DC-2, oli tulossa kayttoon. Taman jalkeen suurim-
mat lentoyhtibyt myivat Tri-Motor koneensa, mutta Tinahanhi’ oli jo alkamassa toisen
menestykseliisen ja pitkan uransa. Koska silla oli Junkers-tyylinen aaltolevysia valmistettu
metallinen ulkokuori ja kolmen moottorin antama turvallisuus, oli tamé lujatekoinen kone
erinomaisen sopiva ‘viidakko-tyyppisiin’ lento-operaatioihin syrjaisilla ja valmistautumat-
tomilla alueilla, ja monet koneista menivét Eteld-Amerikkaan. Vuodesta 1934 1960-luvulle
asti monia koneita kaytettin sddnndllisessa matkustaja-, rahti- ja postilikenteessa syrjéisilla
alueilla, ja monia muunnettin kaytettaviksi koneiden ja polticaineen kuljetukseen
kaivosalueille. Muutamia on edelleenkin kayldssa Yhdysvalloissa turistien nahtévyysientoja
varten. 5-AT Tri-Motor koneessa on kolme 420 hv Pratt & Whitney Wasp seitsemén sylinterin
tahtimoottoria, jotka antavat 245 km/t (153 mph) huippunopeuden ja 816 km (510 mailin)
toimintasateen. Siipien vali: 23,72m (77 jalkaa 10 tuumaa). Pituus: 15,17m (49 jalkaa 10
tuumaa). Korkeus: 4,11m (13 jalkaa 6 tuumaa).

Ford Tri-Motor'n, k&t kand som “Tin Goose” (Bleckgésen) ar ett av tidens mest
framstasende civilplan, flera av dessa plan ar forifarande i bruk. Tri-Motor’'n var ansvarig for
tilivaxten av Forenia Staternas flygruttsystem och har uppnétit ett odverirafiat palitighet-
srekord &nda till DC-3'ans tillkomst. Henry Ford kopte foretaget Stout Metal Airplane Com-
pany ar 1925 och ett ar senare utkom Ford 4-AT'an, den forsta av 200 Tri-Motor'er fillver-
kades under de fdljande sju &ren p& monteringsband liknande de som Ford anvénde vid
tiltverkningen av Ford bilar. 4-AT an tillverkades fran och med sent &r 1926 anda tills juni
1926 och anvances av manga flygbolag som dppnade nya ruiter tvarsdver Nordamerika och
lade grunden till det nuvarande passagerartrafiksystemet, manga av planen anvandes som
exekutiva passagerarplan och for transportering av militirpersonal. Ford 5-AT an utkom
1928, den var utstyrd med kraitigare motorer och ett stdrre skrov for att dka antalet
sittplatser: 15 i 5-AT-B'an och 17 sittplatser i 5-AT-C'an. 116 stycken tillverkades av denna

nya version innan fillverkningen upphdrde ar 1933 da modernare passagerarplan som fill
exempel Boeing 247 och Douglas DC-2 sattes i tjanst. Vid den har tidpunkten sélde alia vik-

tiga fiygbolag sina Tri-Motor'er med “Bleckgasen™ bérjade déa sin andra iramgangsnka och
Ianga karridr. Med en Junkers-stil korrugerad helmetallkonstruktion och tremotorig sakerhet
var detta hardade plan enestiende iampligt for flygverksamhet i aviagsna och svaratkomliga
trakter, ménga av planen hamnade i Sydamerika. Manga anvandes mellan 1834 och 1960-
talet for reguljar passagerar-, frakt- och posttrafik i avidgsna trakter och flera modifierades fér
frakt av tungt maskiner och brénsle till gruvomraden. Nagra fa anvands fortfarande som pas-
sagerarplan for sightseeingturer i Férenta Staterna. 5-AT Tri-Motor'n ar utstyrd med tre 420
hk Pratt & Whitney Wasp sjucylindriga stjaimmotorer med en maximalhastighet pa 245 km/t
(153 mph) och en rackvidd pa 816 km (510 engelsk mil). Vingbredd: 23,72m (77 fot 10 tum).
Langd: 15,17m (49 fot 10 tum). Hojd: 4,11m (13 fot 6 tum).

Study drawings and practice assembly before cementing parts together. Carefully scrape
plating and paint from cementing surfaces. All parts are numbered. Paint small parts before
assembly.

Etudiez attentivement les dessins et simulez I'assemblage avant de coller les piéces. Gratter
soigneusement tout revétement ou peinture sur les surfaces a coller avant collage. Toutes
les piéces sont numérotées, Peignez ies pelites piéces avant assemblage.

Vor verwendung des Klebers zeichnungen studieren und zusammenbau Gben. Farbe und
Plattierung vorsichtig von den Kleebeflachen Abkratzen. Alle Telle sind Numeriert. Vor
Zusammenbau kleine Teile Anmalen.

Bestudeer te tekeningen en probeer het samenvoegen. Voordat je de onderdelen aan elkaar
vasiplaki. Schuur voorzichtig het verguisel en de verf van de vast te plakken viakken. Alle
onderdelen zijn genummerd. Verf de kieine onderdelen al vorens samen te voegen.

Studiare i designi e praticare il montaggio prima di unire insieme | pezzi con I'adesivo. Ras-
chiare attentamente le tracce di smalto e cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti
i pezzi sonc numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarii.

Estudi los dibukos y practique el montage antes de pegar las piezas. Raspe cuidadosamente
el plateado y la pintura en las superficies de contacto antes de pegar las piezas. Todas las
piezas estan numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequenas anies de su montaje.
Estude atentamente os desenhos, corte as pecas das grelhas com a ajuda de uma lamina e
lixe as arestas de modo a suprimir qualquer irregularidade. Experimente se as pecas
encaixam facilmente umas nas outras antes de colar. Todas as pecas eslao numeradas.
Pinte as pequenas pecas antes de colar.

Studera bilderna noggrant och sétt ihop delarna innan du limmar ihop dem. Skrapa noggrant
bort forkromning och farg fran immade delar. Alla delarna &r numrerade. Mala smadeiama
fore ihopsattning.

Tutustu pirroksiinn ja harjoittele kokoamista ennen kuin limaat osat yhteen. Raaputa maali
varovasti pois liimattavilta pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista.

Tegningeme bor studeres, og man vor ove sig | monteringen, for delene limes sammen.
Pladestykker og maling skal omhyggeligt fiernes fra klaebeoverfladerne. Alle dele er num-
mererede. Sma dele skal males for monteringen.

To apply decals, cut sheet as required, dip in warm water for a few seconds, slide off backing
into position shown. Use in conjunction with box artwork.

Pour coller les décalques, découpez le motil plongez-le quelques secondes dans |'eau
chaude puis posez-le a I'endroit indiqué en décollant le support papier. Utiliser en méme
temps l'illustration de la boite.

Um die Abziehbilder aufzukleben, diese Ausschneiden, kurz in warmes wasser tauchen,
dann abziehen und wie abgebildet aufikleben. In Verbindung mit Schachtel-artwork verwen-
den.

Om de plaat jes op te plakken moet het blad geknipt worden zoals aangegeven, een paar
seconden in warm water gedompeld worden en de achterkant efaf gehaald worden zoals
afgebeeld staat gebruik samen met afbeelding op doos.

Para aplicar las calcomanias, separar ios temas deseados, sumergir in agua libia durante
unos segundos y deslizar la calca en la posicion debida. Ver illustraciones de la tapa.

Per aplicare le declacomanie, tagliare il foglio secundo il necessario, immergere ia
decorazione in acque calda per alcuni secondi, quindi sfilarfa dalla carta di supporto e pal-
peggiarla nella posizione indicata usare in conjunczione con l'illustrazione sulla scatola.

Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas a medida do simbolo pretendido e mer-
gulhalo em agua morna por glguns segundos depois. Com a ajuda de uma pinca. Desiiza-lo
aplica-lo no respectivo lugar.

Fastsattning av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder, lat baksidan glida
pa plats som bilden visar. Anvands i samband med kartongens handlitografi.

QOverforing av dekaler klipp arket slik du onsker, dypp det i varmt vann noen sekunder, og la
det gli fra. Bakgrunnsarket direkte pa plass som vist brukes sammen med kartongens litog-
rafi.

Overforingsbillederne anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og dyppe det i varmt vand
i nogle fa sekunder. Underlaget glides af og anbringes i den viste position. Pafores ifolge
brugsanvisningerne pa aesken.

Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of small detachable
parts.

Ne convient pas a un enfant de moins de 36 moins. Présence de petits éléments détach-
ables.

Ungeeignet fiir kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden, die sich losen kdnnem.
Niet geschikt voor kinderen onder de drie jaar. Er komen kleine onderdeeltjes aan te pas die
losgemaakt kunnen worden.

ho conviene a un nind menor de 36 meses. Existen pequenas piezas que pueden soltarse.

Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi. Presenza di piccoli elementi staccabili,

Nao convém a uma cranga de menos de 36 meses. Presenca de pequenos elementos
destacaveis.

Rekommenderas ej for barn under 3 ar. Innehéller Iostagbara smadelar.
Ei alle kolmivuotiaille lapsille. Palijon irroitettavia pikku osia.
Ikke til bern under 3 ar. Forekomst af sma lese elementer.

HUMBROL CEMENT CLEAR D0 NOT CEMENT SECTION REPEAT THIS OPERATION
POLYSTYRENE COLLEZ CLAR NE COLLEZPAS PARTIE DEJA ASSEMBLEE REPETER L'OPERATION
CEMENT KLEBEN KAR NICHT VERKLEBEN ZUSAMMENGEBAUTER TEIL VORGANG WIEDERHOLEN
UNIR CON ADESIVO TRASPARENTE NON APPLICARE ADESVO SEZIONE MONTATA RIPETERE L'OPERAZIONE
CON PEGAMENTO TRANSPARENTE SH PEGAMENTO SECCION MONTADA gﬂuwmgw
VASTPLAKKEN SCHOON MEET VASTPLAKKEN SAMENGE VOEGD ONDERDEEL VERRICHTING HERHALEN
LINMA GENOMSKINLIG LMMANTE IHOPSATT HEPEI'Ili N.;ﬁ e s
LINAA KIRKAS A KOOTUT OSAT UTFORINGREPPET
COLAR TRANSPARENTE RADCOLAR SECCAO MONTADA TOISTA TOMENPIDE
KLAEBEMIDDEL KLAR WA E KLAEBES MONTERET SEKTION MANGVREN GENTAGES
DECALS
DECALCOMANIES
ABZIEHBILD
DECALCOMANIE
T Ceaie 11519253353
ALDRUKPLAATJES
e 69 70 76 85 80
SIRTOKUVAT
BILLEDOVERTERNG
DECALCOMANIA
2 4009
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FORD 5-AT TRI-MOTOR
American Airways - 1933




FORD JR-3 TRI-MOTOR, VJ-6M
U.S. Marine Corps — July 1930
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