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The Messerschmitt Me262 is one of the most memorable combat aircraft in the
world's aviation history owing to the fact that it was the first and the only fully oper-
ational jet-powered fighter aircraft developed during the WWIL.

Although the Me262 was not a difficult aircraft to fly as long as handled by experi-
enced pilots, there was a serious shortage of pilots, and there was no time for suf-
ficient training for the new pilots.

Oue to some special handling characteristics of a jet powered aircraft which differed
somewhat from those of piston-engined aircraft, a two-seat conversion training ver-
sion of the Me262 was needed. This was the Me262B-1a, having a second seat for the
instructor, full dual control system, and a pair of external fuel tanks. Although there
was a project of the definitive Me262 night fighter, Me262B-2a, having a stretched fu-
selage, more urgent need for the Me262 night fighter switched this trainer production
line into the two-seat night fighters, Me262B-1a / U1, when 15 trainers were completed.
The Me262B-1a / U1 was converted from the trainer by simply adding FuG218 Neptun
radar system and Fug350 Naxos for homing on to British H2S emissions.

The first aircraft was delivered to the experimental night fighting unit Kommando Wel-
ter in defense of Berlin during February-March 1945. This unit became 10. / NJG11 in
April as the only night fighting unit equipped with the Me262, but no more than a
dozen of the Me262B-1a / U1 were delivered to them before the end of the war.

Le Messerschmitt Me 262 est 'appareil de combat le plus mémorable de I'histoire modiale de |'aviation
di au fait qu'il fut le premier et le seul chasseur propulsé par réacteur a étre développé complétement
opérationnel durant la deuxiéme guerre mondiale.

Bien que le Me 262 n'était pas un avion difficile a faire voler tant quiil étatt piloté par des gens
expérimentés, il existait un sérieux manque de pilotes, et les nouveaux renus n'avaient pas le temps
de s'entrainer suffisamment.

Dii aux caractéristiques de pilotage spéciales d'un avion a réacteur qui étaient quelque peu différeutes
de celles d'un avion avec moteur  pistons, on eut besoin d'une version Me 262 d'entriinement &
deux siéges. Il en résulta le Me 262 B-1a avec un second siége pour l'instructeur, un double systéme
de contrdle complet, et une paire de réservoirs de carburant externes. Bien qu'il existait un projet pour
un Me 262 chasseur de nuit définitif, le Me 262B-2a, avec un fuselage allongé, un bescin plus urgent
dun chasseur de nuit Me 262 changea la ligne de production d'entraineurs vers les chasseurs de nuit
adeux sieges, le Me 262 B-1a / U1, alors que 15 entraineurs araient ete completes. Le Me 262B-1a / U1
fut converti a partir de I'entraineur en lui ajoutant simplement un systeme radar Fu G 218 Neptun et
Fug 350 Naxos pour detecter les emissions du H2s britannique.

Le premier appareil fut livré 'unité de chasse de nuit expérimentale Kommando Wetter pour la défense
de Berlin en février-mars 1945. Cette unité devint la 10 / NJG11 en avril en tant que seule unité de
chasse de nuit equippee de Me 262 mais pas plus d'une douzaine de Me 262B-1a / U1 lui fut livriée
avant la fin de la guerre.
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Die Messerschmitt Me262 stellt einen Meilenstein in der Geschichte der Luftfahrt dar.
Sie war das erste, wahrend des Zweiten Weltkrieges gebaute und tatsachlich
eingesetzte Disen-Kampfflugzeug.

Erfahrene Piloten hatten keine Probleme die Me262 zu fliegen, aber auf Grund der
Situtation gegen Kriegsende gab es nicht gentgend ausgebildete Piloten.

Die Schwiorigkoiton boi der Umstellung von lugzeugen mit Kolbenmotoren auf
Disenjéger, erforderten eine zweisitzige Version der Me262 flr Trainingsflige.

Das war die Me262B-1a, die uber einen 2. Sitz fir den Ausbilder, eine
Doppelsteuerung und Zusatztanks verfligte.

Geplant war eine Me262 Nachtjager-Version, die Me262B-2a mit verlangertem Rumpf.
Dringender notwendig waren jedoch die Me262 Nachtjager, sodafl nach der
Fertigstellung von 15 Schulflugzeugen, diese Version provisorisch als zweisitziger
Nachtjager Me262B-1a / U1 gebaut wurde.

Die Me262B-1a / ul war, im Gegenstz zum Trainer, mit einem Neptun Radar Fug218
und mit einem Naxos 350 fir die Anpeilung britischer Flugzeuge ausgestattet.

Der erste Jager ging an eine spezielle Nachtjdgereinheit, das Kommando Welter, das
zur Verteidiung Berlins im Februar / Marz 1945 eingesetzt wurde. Die 10. NJG11 war
die einzige Nachtjégereinheit die mit Me262 ausgeristet war. Bis zum Ende des
Krieges wurden nicht mehr ais ein Dutzend Me262B-1a / U1 gebaut.

Il Messerschmitt & uno degli aerei piu memorabili nella storia dell'aviazione. Costruito
durante la Seconda Guerra Mondiale era il primo aereo a reazione del mondo che
veniva impiegate in combattimento.

Piloti esperti non trovarono nessuna difficoltd a guidare il Me262, ma verso la fine
della Seconda Guerra mancavano le strutture per I'addestramento dei piloti.

Il cambiamento da aerei con motore a pistoni ad aerei a reazione rese necassario la
costruzione di una versione biposto del Me262, destinata all'addestramento. Questo
era il Me262B-1a che aveva un secondo posto per listruttore, doppi comandi e
serbatoi addizionali.

In progetto era una versione di caccia notturno, il Me262B-2a, con una fusoliera
allungata. La necessita di caccia notturni era pii urgente, e percid, subito dopo il
completamento di 15 aerei da addestramento, si usava la stesse fusoliera per la
costruzione del biposto Me262B-1a / U1.

Il Me262B-1a / U1 venne equipaggiato con il radar Neptun FuG218 e Naxos Fug350
per la localizzazione di aerei britannici.

Il primocaccia notturno entrd in servizio con I'unitd speciale di caccia notturna.
Comando Welter, che difendeva Berlino nel Febbraio e Marzo 1945. Quest'unita 10.
NJG11, era l'unica equipaggiata con il Me262. Fino alla fine della guerra non venne
costruito pui di una dozzina di Me262B-1a / U1.
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ZUR BEACHTUNG

* Kleber und Farbe nicht nahe von offenem Feuer verwenden
und das Fenster von Zeit zu Zeit zur Belutlung &ffnen.

«Der Wl der Farbkennzeichnung bedeutet die Farbnummer
von GUNZE SANGYO MR. COLOR. Kleber und Farbe sind nicht
enthalten.

* Zum Abschneiden der Teile wvom Verbundstick eine
Modellierschere verwenden und die iberstehenden Plastikteile
mit einem Messer oder einer Feile beseitigen.

= Die Bedeutung der Symbols finden Sie unten in dieser Spalte.
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CAUTION
* When you use glue or paint, do not use near open flame, and
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use in well ventilated room.
Il of color indication refers to the color number of GUNZE
SANGYO MR. COLOR. Glue and paint are not included.
* When you take paris off from the runner frame, use a modeling
scissors and trim excess plastic with a cutter or a lile
* See the bottom of this column for the meaning of symbols.
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il GUNZE SANGYO MR. COLOUR

ATTENTION

* Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximité d'une
flamme nue, et aérer la piéce de lemps en temps.

* Le numéro [l pour lindication de couleurs correspond au
numeéro de couleur de GUNZE SANGYQO MR. COLOR. La colle
et la peinture ne sont pas comprises.

* Pour retirer les piéces hors du cadre, utiliser des ciseaux
spéciaux pour maquette et retirer le plastique en excés avec
un cutter ou une lime.

* Voir la fin de cette colonne pour la signification des symboles.

ATTENZIONE

* Non usare colla a vernice vicino a flamme esposte, e aprire le
finestre di tanto in tanto per cambiare I'aria.

* [ delle indicazioni di colore si riferisce al numero di colore
di GUNZE SANGYO MR, COLOR. Colla e vernice non sono
incluse.

* Quando si staccano parti del carrello, usare forbici da
modeilismo e eliminare la plastica in eccesso con un coltello o
una lima.

* Vedere in fondo a questa colonna per il significato dei simboli.
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Marking & Painting
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PHOTO-ETCHED PARTS
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Telle werden nicht verwendet
Pieces a ne pas utiliser,
Parti non ulizzati.
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B Correct Method for Applying Decals

L Clean mode! surface with wet cloth.

2J Cut each design out of decal sheet and dip them in warm water for
20 seconds.

2 Check with finger tip if design is loose on base paper. If so, plac.e it
on proper position on model and slide off base paper leaving de-
sign an model.

4 Move design fo exact position with wet finger tip, and push out ex-
cess water and air bubbles under decal with soft cotton cloth,

5'When decals get dry, wipe off with wet cloth excess glue left
around decals.

HDas Korrekte Aufbringen der Abziehblider

(I Oberflache des Modells mit feuchtem Tuch reinigen.

(@) Jedes Motiv einzeln aus dem Bogen herausschneiden und 20
Sekunden in warmes Wasser lauchen.

‘3 Mit dem Finger priifen, ab sich das Motiv vom Tragerpapier gelost
hat. Wenn ja, so schieben Sie es vom Papier weg and seine ge-
naue Position auf dem Modell,

4/ Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze und
driicken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild mit einem
weichen Baumwolltuch weg.

5 Entfermen  Sie beim Antrocknen der Abziehbilder die
Klebemittelrander mit einem feuchten Tuch.

HComment appliquer les décalcomanies cor-

rectement

1 Nettoyer la surface du modéle avec un chiffon humide

2) Découper chaque décalcomanie de sa fenille de papier et la
plonger dans I'eau tiéde pendant vingt secondes.

3 verifier avec le bout du doigt s le dessin se détache de son
papier-support. Si oui, le positionner a I'endroit choisi sur le modéte
et retirer doucement le papier-support.

(4] Positionner la décalcomanie correctement avec un doigt humide et
éponger tout restant d'eau et toutes bulles d'air sous la dé-
calcomanie avec un chiffon doux.

(5 Quand les decalcomanies sont séche, ditacher le colle autour des
decalcomanies avec un chiffon humide.

HEModo esatt per applicare le decalcomanie

@ Pulire la superficie del modello con un panne umido.

@ Ritagliare ciascun disegno dal foglio decalcomanie e immergerli in
acqua calda per 20 secondi,

(3) Controllare col polpastrello se il disegno € allentato sulla base di
carta. In questo caso, applicarlo nella esatta posizione sul modelio
facendolo scivolare dalla base di carta

@) Spostare il disegno nella esatta posizione mediante il polpastrello
umido, gquindi togliere I'acqua in eccesso e le bolle d'aria sotto la
decalcomania mediante un panno soffice di cotone.

5/ Quando la decalcomanie sonc asciutte, togliere con un panno
umido I'eccesso di colla intorno alla decalcomania stessa.
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