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( Longtemps disputé sur les roules de Corse, en 2010, le Rallye de France est
organisé pcu;ei:a predr:fere fois en i;ﬂi;sace L’enﬁnf du pag: Sébastien Loeb se
présenle au t de « son » rallye avec opporfume gagner un sepliéme
titre mondial consécutil. Dés le vendredi une foule exceptionnellement dense se

masse au long du parcours des différentes élapes spéciales, 4 un tel point que le départ de plusieurs

spéciales se trouve relardé. Bien qu'a son aise sur lasphalfe, sa surface de prédilection - Il n'a pas
perdu une seule épreuve sur asphalte depuis 5 ans - Sébastien Loeb trouve fe revélement trés
variable. Mais ici, en Alsace, i monire qu'il est chez lui ! Il ouvre les hostilités en remporiant les
quatre premiéres élapes spéciales sur les huif de la journée. Au soir de ce premier jour, le second, son
coéquipier Dani SORDO figure déja & prés de 23 secondes. Le deuxiéme jour, en remportant, dans
des conditions atmosphériques extrémement difficiles, seulement deux des huit spéciales, Sébastien

LOEB conforte son avance sur Dani SORDO avec 42.8 secondes, son principal adversaire Peter

SOLBERG élant maintenu & 1 minute el 14.2 secondes. Mais c'est l'ensemble de la concurrence qui

a un coup au moral. LOEB survole littéralement le raliye. Ce podium sera confirmé dimanche, et c'est

sur ce classement que Sébastien LOEB, associé a son copifote Daniel ELENA, fétera son 7éme litre

de Champion du Monde dans la ville de son enfance, ol Citroén remportera le titre Constructeurs.

CARACTERISTIQUES: {Asphalte, Rallye de France 2010)

Structure : camosserie acier et composite renforcée par arceau multipoints soudé

Longueur :4,274m

Largeur :1,800m

Hauteur :1.400 m

Empatiement :2608m

Voie avant & amiére  : 1598 mm

Poids & vide (1230 kg

Moteur : Type XU7JP4 Straight 4, 4cylindres, 16 soupapes, refroidissement par liquide
Disposition: avant, monté transversalement, incling & 25° vers I'échappement
Cylindrée: 1 998 cm3
Puissance: 315 CV DIN & 5 500 tr/mn
Couple maxi.: 570 Nm & 2750 tr/mn
Distribution: 2 arbres & cames en 1éle entrainés par courroie crantée
Culasse & Bloc cyfindres: aluminium
Gestion moteur: injection électronique multipoints Magneti-Marelli type 2KR
Turbocompresseur: Garrett TR30R
Lubrification: carter humide en carbone

Embrayage + Tri-disque carbone

Boite de vitesses ~ : séquentielle X-Trac 6 rapports, gestion électronique intégrale,
qualre roues motrices

Différentiels < pont central piloté, ponts avant el arriére mécaniques

Suspensions : Avant: McPherson a ressort hélicoidal entigrement réglables
Armrigre McPherson & ressort hélicoidal enfiérement réglables
Amortisseurs Extrem Tech
Barres antiroulis avant - armiére interconnectées hydraufiquement

Direction : & crémailiére, assistance hydraulique

Freinage : Avant: disques ventilés @ 360 mm, étriers 6 pistons

Amigre; disques ventilés @ 330 mm, étriers 4 pistons
Répartition AV/AR réglable par palonnier
Frein & main & commande hydraulique

Janles ef pneumatiques:

J

( Contested on the roads of Corsica for a number of years, in 2010, the Rallye de\
@ France took place in Alsace for the first time ever. France's very own Sébastien Loeb

amived at the start of *his" rally with the opportunity to win his seventh conseculive

world fitle. As early as Friday, an exceptionally packed crowd gathered along the route
of the different special stages, fo such an extent the start of several specials were delayed. Afthough at
ease on his surtace of choice, asphalt - he hasn' lost a single race on asphalt for 5 years - Sebastien
Loeb found the coating incredibly variable. But he proved he was at home in Alsace! He opened the
show by winning the first four special stages out of the day’s eight stages. On the evening of that first da;;l
he was already ahead of second place teammate, Dani Sordo, by nearly 23 seconds. On the second
day, in extremely difficult weather conditions, winning only two out of eight specials, Loeb consolidated
his fead over Dani Sordo to 42.8 seconds, his main rival Peter SOLBERG being 1 minute and 14.2
seconds behind. But it's the whole competition that counts. LOEB literally flew through the rafly. The
podium was confirmed on Sunday, and it was on this classification that Sébastien LOEB, together with
his co-driver Daniel Elena, celebrated his seventh World Championship tifle in the city he grew up in,
and where Citroen became Constructors' champions.

CHARACTERISTICS: (Rallye de France 2010, Asphalf)

Structure : steel and composite body reinforced by welded multipoint rolibar
Length :4.274m
Width :1.800m
Height :1.400m
Wheelbase 12608 m
Front and rear frack : 1598 mm
Empty weight 11230 ;‘:g
Engine : Type XU7JP4 Straight 4, 4cylindres, 16-valve, liquid cooled
Layout: front, crosswise layoul, tilled 25° towards the exhaust
Capacity: 1998 cc
Power: 315 bhp at 5500 rpm
Max torque: 570 Nm at 2750 rpm
Distribution: 2 overhead camshafis driven by toothed belt head
Cytinder head & block: aluminium
ngine management: electronic Magneti Marelli multi-point injection, type 2KR
Turbocharger: Garmetf TR30R
Lubrication: Carbon wet sump
Clutch : 3-disc carbon
Transmission : X-Trac 6-speed tial gearbox, el cally d, four-wheel drive
Differentials : electronically controlled cenire dfﬂerenhaf mechanical fron.' “and rear axles
Suspension ; i i
Front: McPherson struts, fully adjustable coil-overs
Rear: McPherson struts, fully adjustable coil-overs
Shock absorbers: Extreme Tech
Front anti-rolf bars - hydraulically inferconnected rear
Steering : rack-and-pinion, hydraulic power assisted
Brakes :
Front: 360 mm venled discs w/b-piston callipers
Rear: 330 mm vented discs w/4 piston callipers
Pedal controlled frontirear adjustable distribution
Hydraulic hand brake
Wheels and tyres
0Z: 8 x 18 inches
Pirelli: 225/40-18

J

0Z:8x18
Pirelli: 225/40-18

Die Rallye Frankreich wurde lange Zeit aufl den StraBen Korsikas ausgetra
( 2010 wurde das Ereignis erstmals im Elsass organisiert. Der Elsdsser Seg:ﬂb

Loeb ging an den Start ,seiner” Rallye mit der Aussichi, den sigbten Welimeistertitel

in Folge zu gewinnen. Ab Freilag hatle sich eine auBergewdhnlich groBe
| Zuschauermenge entlang den Strecken der verschiedenen Sonderelappen versammelt, sodass der
Start an mehreren dieser Etappen verzdgert wurde. Obwohl er sich auf dem Asphalt wohlfihl, seiner
bevorzuglen Oberfldche - er hat seit 5 Jahren keinen Wettkampf auf Asphalt verloren - fand Sébastien
Loeb den StraBenbelag sehr unbestandig. Aber im Elsass zeigle er, dass er sich wie zu Hause fGhlt! Er
erdffnete den Kampf und gewann die ersten vier der ach! Sonderprifungen des Tages. Am Abend des
ersten Tages rangierte der Zweile, sein Teamkollege Dani SORDO, mit nur fast 23 Sekunden hinter ihm.
Am zweiten Tag gewann Sébastien LOEB in exirem schwierigen Witterungsverhlinissen nur zwei der
acht Sonderprifungen und baute doch seinen Vorsprung gegendber Dani SORDO mit 42,8 Sekunden
aus. Den Wrﬁi;;ng von 1 Minute und 14,2 Sekunden vor seinem Hauplgegner Peter SOLBERG hielt
er aufrecht. GroBleil seiner Konkurenz erfitf jedoch einen moralischen Tiefschlag. LOEB flog
buchstablich durch die Rallye. Diese Siegert konfiguration wurde am Sonntag bestatigh und
auf eben digser Rangliste basierend feierte Sebastien LOEB mit seinem Copiloten ELENA seinen
7. Weltmeistertitel an dem Ort, wo er seine Kindheit verbracht hat und wo Citroén den Herstellertite!
gewann.

TECHNICHE DATEN: (Asphalt, Rallye Frankreich)
Aufbau : Karosserie aus Stahl und Verbundwerkstoff, die durch einen
an mehreren Stellen geldteten Bigel verstarkt wird
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Lange 14274 m
Breite :1,800m
Hahe :1.400m
Radstand 12,608 m
Vordere & hintere Spumene 1598 mm
Leergewicht :1.230 kg
Malor :Typ XU7JP4 Straight 4, 4 Zylinder, 16 Ventile, Flissigkeitskihlung
Anordnung: vorne, quer monfiert, um 25° geneigt in Richtung Auspulfstrang
Hubraum: 1.998 em3
Leistung: 315 PS DIN bei 5.500 UW/min
Maximales Drehmoment: 570 Nm bei 2.750 Ulmin
Ventilsteverung: 2 obenliegande Nockenwellen mit Zahnriemenantrieb
2Zylinderkopf & Zylinderblocke: Aluminium
Kraftstoffzufuhr: elektronische Multipoint-Einspritzung, Magneti-Marelli Typ 2KR
Turbokompressor: Gamett TR30R
Schmierung: Glwanne aus Kohlestoff
Schaltkupplung : Drei-Scheiben-Kohlefaser
Gelrigbe : sequenzielles X-Trac 6-Gang-Getriebe, integrierte elekironische
Steverung, Allradantrieb
Differenzialgelriebe  : gesteveries Verleilergetriebe, mechanischer Vorder- und Hinterachsanirieb
Federung : Vorderachse: McPherson mit komplett verstelibaren Schraubfedem
Hinterachse: McPherson mit komplett verstelbaren Schraubfedern
StolBdampler: Extrem Tech
Stabilisatorstange vorne - hinten hydraulisch verbunden
Lenkung : Zahnstangenlenkung, hydraulisch
Bremsen :Vorderrader: innen beliftete Scheiben £ 360 mm, 6-Kolben-Sattel
Hinlerader: innen beliftete Scheiben & 330 mm, 4-Kolben-Sattel
Bremskrafiverteilung VorderraderHinterrader Gber Bremsausgleichvorrichtung regeibar
Hydraulisch betétigle Handbremse
Felgen und Reifen  :
02Z:8 x 18 Zoll
Pirelli: 225/40-18 _/

e
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( A pesar de haberse celebrado durante numerosos afos en las carreleras de
Corcega, el Rally de Francia pasa a organizarse en 2010 por primera vez en Alsacia.
Originario de eslas tierras, Sébastien Loeb se presenta en la linea de salida de “su”
rally con buenas oporlunidades de ganar su séplimo titulo mundial consecutivo.
Desde el viernes, la enorme afluencia de piblico que se va congregando a lo largo del recorido de las
diferentes etapas especiales, hasta fal punio de retrasar la salida de algunas de las pruebas especiales.
Si bien se sienle comodo compitiendo en cameleras de asfafto, ya que es su ltipo de superficie
predilecto y en la que no ha perdido una sola prueba en los Ultimos 5 afios, Sébastien Loeb estima que
las condiciones de la calzada son muy variables. jNo obstante, en Alsacia demuesira estar lotalmente
en su salsal Inicia la contienda ganando las primeras cualro elapas especiales de las ocho disputadas
en ese dia. Atn asi, en la larde de dicho primer dia, el segundo clasificado; su compafiero equipo
Dani SORDO , le sigue a tan solo 23 segundos. El segundo dia, Sébastien LOEB consigue ganar
tnicamente dos de las ocho pruebas especiales en unas condiciones meleoroldgicas extremadamente
dificiles y logra consolidar su ventaja sobre Dani SORDO en 42,8 segundos, manteniendo fambién
una veniaja de 1 minuto y 14,2 segundos sobre su principal rival; Peter SOLBERG. No obstante, es ef
conjunto de adversarios lo que le efeva la moral. De hecho, LOEB logra amrasar completamente en el
rally, Dicha posicidn en el podio serd confirmada al final del domingo y es con esta clasificacidn que
Seébastien LOEB y su copiloto; Daniel ELENA celebra su 7° titulo de Campedn del Mundo en la ciudad
| donde pasara su infancia y donde Citroén consigue el titulo en la modalidad de Fabricantes.

CARACTERISTICAS: (Asfalto; Rally de Francia 2010)

Estructura : Carroceria de acero y maleriales compueslos relorzada
) mediante arcos soldados en multiples puntos.
| Longitud ;4274 m
Anchura (1,8m
Aflura 1d4m
!Baraﬁa :2,608m
Via delantera y trasera: 1,588 mm
Pesa en vacia ::'230{?7 . . . . .
Motor : Tipo XU7.JP4 de 4 cilindros en linea, 16 vélvulas, refrigerado por liquido

Dispasicidn: insialacion fronfal en sentido transversal, inclinado a 25° hacia el escape
Cilindrada; 1 99,

1928 cm3
Polencia: 315 CV DIN a 5 500 rom
Par molor max.; 570 Nm a 2 7! ?gm
Emdedskfbw&nbppteérbdds lpvas en cabeza arastrado por corea dentada
Siste !a ’;ﬁmoqtt'}e dgela‘ggldm?: a!umgniom inica multipunto Magneti-Marelli tipo 2KR
lema dé gestidn or: Jgaeoaun electrdnica multipunto ti-Marell tipo
Turbocompresor: Garretl TR30R
) Tipo de lubricacion: Cérter himedo de fibra de carbono
Sistema de embrague: De triple disco de carbono 3 . o
Caja de cambios ca{a de lipo secuencial X-Trac de 6 velocidades, con gestién elecirdnica
infegral y raccidn a las cuatro
Difefenciales: puente ceniral cantrolado, puente delanlero y lrasero
: . de tipo mecanico
Sistema de suspensidn:
Delantero: McPherson con muelles helicoidales totalmente ajustables
Trasero: McPherson con muelles helicoidales totalmente ajustables
mortiguadores: Exirem Tech E R T
Barras eslabilizadoras delanteras yr{ase‘rj; interconectadas mediante sistema hidrulico
lico

Sistema de direccion . de cremallera, asistida de tipo hidrd

Sistema de frenos - ) )
Delanteros; discos ventilados @{G 360 mm) y pinzas de frenos con 6 pistones
Traseros: discos ventilados (€ 330) mm y pinzas de 4 pistones

Repartidor de frenos delanterofirasero ajustable mediante balancin

Freno de mano de control hidrdulico

_/

( De Rally van Frankrijk, die lang op de straten van Corsica werd gereden, werd\
in 2010 voor de eerste keer in de Elzas georganiseerd. Het kind van de streek,
Sébastien Loeb, geeff reeds bij aanvang van "ziin* rally aan dat hij grote kans maakt
om zijjn zevende wereldtitel op rij te winnen. Sinds vrijdag staal een enorme massa
mensen langs het parcours bestaande uit verschillende speciale elappes. Er is zelfs zoveel volk dat de
start van meerdere speciale etappes dient uitgesteld te worden. Hoewel hij zich op asfalt, zjjn favoriete
ondelgrmd. op zijn gemak - de laalste 5 jaar heeft hij gzer{ enkele rit c? asfalf verloren - toch
vindi Sébastien Loeb dat het wegdek zeer gevanieerd is. Maar hier, in de Elzas, toont hif aan dat hij thuis
is! I-trgé)fem de strijd door het winnen van vier speciale efappes o‘g acht die er die d:#ewerden gereden,
Aan het einde van de eemfedagheeﬂzﬁn!eamgﬁerfowamso DO reeds een achlerstand van circa
23 seconden. De tweede dag wint hi slechis fwee van de acht speciale ed'ag%es in zeer moeilijke
weersomstandigheden. Sébastien LOEB vergroot é‘!p voorsprong op Dani SORDO met 42,8 seconden,
Zijn belangrijksle tegenstander Peter SOLBERG blijit op 1 minuut en 14,2 seconden sleken. Maar hij
heeft momame%‘k aan alle concurrenten een menlale fik uifgedeeld. LOEB viiegt letterlijk over de ra
Dit podium «ﬁamnda bevestigd en het is met dit klassement dat Sebastien LOEB, vergezeld
door zijn co-pilot Daniel ELENA, zijn 7e titel van Wereldkampioen in zjjn geboortestad viert en waar
Citroén de titel voor Constructeurs krijgt.

EIGENSCHAPPEN: {Asfali, Rally van Frankrijk 2010) .
Structuur : Carrosserie uit staal en composiet verstevigd met een gelaste multipoint rolkooi

Lengte 4274 m

Breedte 11,800 m
(] :1.400 m

Wielbasis 12,608

-5.608 m
reedte voor- & achteraan: 1.598 mm

arra gewicht 1230 ) N
Motor : Type XU7JP4 Straight 4, 4 cilinders, 16 kleppen, vioeistofgekoeld
é:fsreﬂing: vooraan, overdwars gemonleerd, overhellend flegen 25° richting de uitlaat
ilinderinhoud: 1998 cm3
Vermagen: 315 DIN PK aan 5 500 t/mn
Maximale koppel: 570 Nm aan 2750 trimn
Distributie: 2 nokkenassen vooraan aangedreven door een gekerfde riem
Cilinderkop & Cilinderblok: aluminium
Molorbeheer: muttipoint elektronische injectie Magneti-Marelli type 2KR
Turbocompressor: Garett TR30R
Smering: Nat carter it koolstof
peling: Drie schijven uit koolstof
: X-trac sequentiéle versnellingsbak met 6 contacten,
integraal elektronisch beheer, vier drijfwielen
: urde centrale brug , mechanische bruggen woor- en achleraan

Vooraan: Violledi instelbare spiraalvormige McPherson ven

Achteraan: Volledig instelbare spiraaivormige McPherson gggng

Schokdempers: Extrem Tech

Hydraulische verbonden stabilisatorsta
: met tandgeleiding, hydraulische bijsta

Vboraan: Geventileerde schijven & 360 mm, beugel 6 zuigers
Achteraan: Geventileerde schijven & 330 mm, beugel 4 zuigers
Verdeling voor-/achteraan insfelbaar via rembalans

Handrem met hydraulische bedi

iening
" 0Z:8x 18 inch
Pirelli: 225/40-18

Versnellingsbak
Differentiglen
Veringen

vooraan - achleraan

Stuurinrichting

Remmen

Velgen en banden

i

Llanias y neumdticos : 028 16 ool
" 8 x 18 pulgadas
Pirelli: 225,30'%(1&

( Disputado hd muito lempo nas eslragas da Cdrsega, em 2010, o Rali de

Franga foi organizado pela primeira vez na Alsicia. O filho da lerra, Sébastien

Loeb, apresenta-se no inicio do “seu” rali com a oportunidade de ganhar um sétimo

titwlo mundial conseculivo. Desde sexta-feira que uma multiddo excepcionalmente
densa se junlta ao fongo do percurso das diferenles efapas especiais, a fal ponto que a partida de
vdrias especiais foi alrasada. Embora se sinfa & vonlade no asfalto, a sua superficie prefenida (nunca
perdeu uma prova em asfallo nos ditimos 5 anos), Sébastien Loeb acha o piso muito varidvel. Mas
aqui, na Alsacia, ele mosira que estd em casa! Abre as hostilidades, vencendo as quatro primeiras
elapas especiais nas oito do dia. No final do primeiro dia, o segundo lugar, o seu colega de equipa,
Dani SORDO, j4 estd a quase 23 segundos. No segundo dia, vencendo, em condigdes atmosléricas
extremamente dificeis, apenas duas das oito especiais, Sébastien LOEB forlalece o seu avango sobre
Dani SORDO com 42,8 segundos, estando o seu principal adversdrio, Peter SOLBERG mantido a 1
minutp e 14,2 segundos. Mas ¢é loda a concoméncia que sofre um golpe na moral. LOEB sobrevoa
literalmente o rali. Este pddio serd confirmado no domingo, e é com esla classificagio que Sébastien
LOEB, associado ao seu co-piloto, Daniel ELENA, festeja o seu 7° tiiulo de Campedo do Mundo na
cidade em que cresceu, onde a Citroén vence o litulo de Consirutores.

CARACTERISTICAS: (Asfalto, Rally de Franga 2010)

Estrulura : Camogaria em ago compdsito reforgada pelo arco multipontos soldado
Comprimento 4,274 m
Largura :1,800m
Altura 1,400 m

Disténcia entre eixos : 2,608 m

Via dianteira e traseira: 1.598 mm

:1.230 kg

: Tipo XU7JP4 Straight 4, 4 cilindros, 16 valvulas, arrefecimento por liquido
Disposigao: Dianleira, montado transversalmente, inclinado a 25° para o escape
Cilindrada: 1.998 cm3
Poténcia: 315 CV DIN 4s 5.500 pm
Bindrio méximo: 570 Nm as 2750 rpm
Distribuigao: 2 drvores de cames de cabega movida por correia dentada
Colaga e bloco dos cilindros: Aluminio
Gestao do molor: Injecgdo electronica multipontos Magneti-Marelii tipo 2KR
Turbocompressor: Garrett TR30R
Lubrificagdo: Cdrter hiimido em carbono

Embraiagem : Tri-disco de carbono

Caixa de velocidades : Caixa sequencial X-Trac de 6 velocidades, gestao elecirinica infegral,
quatro rodas motrizes

: Ponte central controlada, pontes dianfeira e fraseira mecénicas

Peso sem carga
Motor

Diferenciais
Suspensoes ¥
Dianteira: McPherson com mola helicoidal completamente reguldvel
Traseira: McPherson com mola helicoidal completamente reguldvel
Amortecedores: Extrem Tech
Barras anti-oscilagio dianteira - traseira inlerconeciadas hidravlicamente
Direcgio : De cremalheira, assisténcia hidrdulica
Travoes a
Dianteiros: Discos ventilados & 360 mm, estribos de 6 pistoes
Traseiros: Discos ventilados & 330 mm, estribos de 4 pisioes
s icdo Dianteira/Traseira reguidve! por balancim
Travdo de mao por comando hidrdulico
\Jantes e pneus A
0Z: 8 x 18 polegadas
Pirelli: 225/40-18

f Dopo essersi swlto per anni sulle sirade della Corsica, nel 2010 il Rally
di Francia viene organizzato per la prima volta in Alsazia. Il beniamino di casa
Sébastien Loeb si presenta ai nastn di parlenza del “suo” rally con lopportunita
di conquistare il seftimo titolo mondiale consecutivo. Giad da venerdi, una folla
incredibilmente si lungo il p al punto che la partenza of alcune prove
speciali deve essere rinviata. Anche se Sébaslien Loeb predilige lasfallo, sul quale non perde una
gara da 5 anni, il manto stradale & molto variabile. Ma qui, in Alsazia, Loeb dimostra di essere a casa
sua! Apre le ostilitd vincendo le prime quattro tappe speciali sulle offo previste nel primo giorno di gara,
Alla fine della prima giornata, il secondo classificato, il suo compagno di squadra Dani SORDO, ha gid
un distacco di quasi 23 secondi. Il secondo giomo, in condizioni logiche estr te diffici,
vince solp due delle offo prove speciali, ma mantiene un vantaggio o 42,8 secondi su Dani SORDO,
menire il suo principale rivale, Peter SOLBERG, ha un distacco di 1 minuto e 14,2 secondi, Il distacco
di Sébastien é tale da demoralizzare lutii gli avversari. LOEB domina letteralmente la gara. il podio
rimane invariato fino a domenica ed é grazie a questo piazzamento che Sebastien LOEB, insieme al
suo copilota Daniel ELENA, pud festeggiare il suo seftimo titolo di Campione del mondo nella sua citta
natale, dove Citroén conquista il titolo Costruttori

CARATTERISTICHE: (Asfalto, Rally di Francia 2010)

Struttura :carozzenia in acciaio e materiale composito rinforzato da un roll bar mutfipoint saldato
Lunghezza :4.274m
Larghezza :1,800m
Altezza :1.400m
Passo 12,608 m

Carreggiala anteriore e posteriore: 1.598 mm
Peso a vuolo 11.230
Motore :Tipo XU7JP4 Straight 4, 4 cilindr, 16 valvole, raffreddamento a liquido
Disposizione: anieriore, traversale inclinata di 25° verso lo scarico
Cilindrata: 1.998 cm3
Potenza: 315 CV DIN a 5.500 girifmn
Coppia massima: 570 Nm a 2750 girifmn
Distribuzione: 2 alberi a camme in lesta azionali da cinghia dentata
Culatta e blocco cilindri: alluminio
Gestione motore: iniezione eletironica multipoints Magneli-Marelli tipo 2KR
Turbocompressore: Garrett TRI0R
Lubrificazione: Carler umido in carbonio
: Ire dischi al carbonio
:sequenziale X-Trac a 6 rapporti, gestione elettronica inlegrale, quattro ruole motrici
: ponte cenlrale pilotato, ponti anteriore e posteriore meccanici

Anlerion: McPherson a molle elicoidali interamente regolabili

Posteriore: McPherson a molle elicoidali interamente regolabili

Ammortizzatori: Extrem Tech

Barre antirollio anteriori — posteriori interce idrauli
:a cremagliera, assistenza idraufica

Frizione

Differenziale
Sospensioni

Sterzo

Freni .
Anteriori: dischi ventilali @ 360 mm, pinze a 6 pistoni
Posteriori: dischi ventilati € 330 mm, pinze a 4 pistoni
Ripartizione anteriore/posleriore regolabile mediante pedaliera
Freno a mano a comando idraulico

Cerchi e pneumatici :

Pirelli: 225/40-18

.

0Z: 8 x 18 pollici
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Argent  Bleu brillant Or  Rouge vif brillant
Silver  Gloss blue  Gold Gloss bright red
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Matt sea grey  Matt black
Silber Glénzend -Blau Gold Glénzend-Hellrot Glénzend-Weiss Matt-Seegrau Mattschwarz

Gris métallique
Gunmetal
Metallgrau

Rouge transparent

Seidenmatt-Schwarz Durchsichtiges Rot
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