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8 1946 poul North American 3anpononysana chnoty
{;Pn"f‘* L \‘:N J, Wo mas npritTih Ha aminy SNJ Tak Ha3InMBaBCS
1-5 Ha qunori FPoxom nisniwe BMNC Takox supiwnnm aamisuim
1-6, | h.orth Amerncan wsuako nepepobunu NPOTOTHN Ha
apminceky moandikayio, Wo orpumana Hassy T-28. Nepuwi
BMNpobysaneHi nonboTH BIAByNucs B BepecH 1949 poui | Ix
peaynetat™ Oinbw Hix 3aposinsHiNKM  BiRcskosux. North
American oTpumana 3aMoBNEHHR Ha Cepilo i3 266 MawuH, Wwo
OTpumana waasy T-28A Trojan. Nitak mas KNACKU4HY TaHOEMHY
CXeMy pO3TawysadHR ekinaxy, mas senwuky Kabiny i3
BUOMIHHMUM OMMK{AOOM, MIM HECTWU pi3HOMaHITHe 036poeHHA Ha
nnoHax nig kpunamu y paial HeobxigHocrTi. Nitak susBMBCH
HacTinbkv Baanum, wo North American BXxe HeBOOB3i
Janyyuna ao OyaisnuuyTBa AOAATKOBI NOTYXHOCTI Ha CBOIX
lasonax. flo cepenunn 1950-x pokia supobunu maimke 1200 T-
28A.

B uen camui Yac siicbkose kepisunyTteo CLUA siguysano
HaransHy noTpeby y nitaky, koTpui mir 61 6yTH nepeaanuih Ao
"APYXHIX" KpaiH i npu uysomy #oro BupoBHuuTBO He
notpebysano 6 cyrttesux 3artpar. T-2BA, KOTpi HA NOYATOK
1961 poky sxe BBaxanucs 3actapinumu ans BIC snachHol
KpaiHin, RKHaWKpawe niaxoaunu Ha uw ponbk. Ha nitak
BCcTaHosunn Binbw notyxuui (1425 k.c.) asuryd R-1820-
96S ,kpuno nigcununu 3aaNA 3MOrM NIABIWYBAaTH NiQ HLOM
pi3HOMaHITHe 03DpoEHHA 3aranbHo:0 Barow Ao 4000 dyHTis.
Ha nigkpuNoBUX KOHTEeNHepax BCTAaHOBNIOBANK ABa KYNEMETH
kanidbpy 0,5 i3 boeaanacom no 1000 Habois Ha KOXHUM, B TON
4Yac 8K Ha WICTL NiAKpUNOBKUX NINOHIB MOXHAE Byno nigsiwysaT™
bombu, paketTu, KOHTENHEPU ANA Hananmy, Towo. 3binsLwexa
3NbOTHa Maca 3yMOBMNa BCTAHOBNEHHA nigkpunosux 177-
ranoHHux nanuexHux bBakis. B kabiHi ninota 3aMoHTyBanwu
NPWULIN, 8 TAKOoX NIABMLWMNM XMBYYICTE NiTaka, 3axucTUBLUK
ekinax BpoHwsaHHaM vy Hanbinbw spaanueunx micuax. Bei ui
BNPOBAMAMEHHSA, 3BUNEMHO X, HaKnanu CBin BNNWB Ha NbOTHI
xapaktepuctuku T-28, npoTte 8K AN\ Nerkoro yaapHoro nitaka
8iH BMABMBCA [OOCHTb BAanNoi mawwuHow. ®ipma North
American 3aranom nepeoBnagHana 6insw sk 300 T-28A Ha
HoBy Moaugikauiio T-28D. Ak i nnaHysanocs, ui nitaku
HEBAOB3i OTPUManK PeXMMW KpaiH, KoTpi Bynu catenitamu
CLWA v periosi MisgerHo-CxigHoi Asii. T-28D npuimanu
y4acis y B'ETHAMCbKIn BilHI Ha boui lNiBaexsHoro B'eTHamy,
nisHiwe ix aacrtocosysanu y BMC KamGopxi, ®ininniH Ta

TainaHay, Hepiako Aans 6opoTbby i3 NOBCTaHUAMMU BCEPeAUHI
KpalHu.
Llen nitak gyxe LwWBMAKO zaanmaas cobi nepeKoHNuBy
penyTauilo "BuHMLLYBa4Ya NnapTuaaxis”, | exe Hesaossi T-28D
nepeaanu no BMNC Koxro 1a Edionii y Adpuui, MoHaypacy,
Bonieii, Exsapgopy ¥ NatuHcekin  Amepuui. 3mora T-28
niQinMaTUCs y NoBITPA i3 HaHHenpnc‘rucnaaHuuux AINAHOK Ta
WBUAKOro HaHeceHHs y,qapla 3 nﬂElTpFl o NapTH3aHCbKKX
saroHax 3pobunu uen niTak Hacnpasal HE3aMiHHUM Yy BCIX
pinHOWeHHAX. OCTaHHi MalwmuHu usoro Tuny Oynu 3HATI 3
BiicbkoBOI CnyX6u y kpainax Tpetsoro CeiTy nuwe HanpUKIHLi
1980-x pokis XX CTOpI44A.

North American 7-280 Trojan

lrameng asrplanes in the ar forces of any country
ave always played a very smportant role. Before being
BT nes, begenner pdots must
Pass an obagatory f g™ lest on a trasner 0 acquere the
theoreh:cal siulls *.-..1"". n the cassroom. Quite often,
ns of or 'Haf*, ightng machines have
been used for thes, when future fighter pe lots are being
prepared for example. However, as a rule, initial flights
have been cond L.:,".ud in purpose-built basic trainers

in the history of America's air arms one of the most
epoch-making machnes of this class was North
Amencan's T-6 Texan, designed before the beginning of
WWIl and produced in a quantity of more than 15
thousand units. This machine was exporied to many
countnes around the world, and its service lasted until
the end of the 1960's. However with the end of lhe
piston-engined era il became clear that a new airplane
was needed which could replace the T-6 Texan for basic
pilot training. The US Navy had a particular need for a
new airplane - the fleet had now become the basis of the
country's slralegic projected power, and that is why it
was necessary to build a machine for the speedy lraining
of the new generalion of beginner pilots lo co-operate
with ships and land an airplane on a carrier deck.

In 1946 the North American firm offered the XSN2J
project to the Navy, which had to replace the SNJ (the
Navy's name for the T-6). A year later, the Air Force also
decided lo replace the T-6, and North American quickly
modified a prololype to the army specification,
becoming the T-28. The first test flights look place in
Seplember 1949 and their resulls more than satisfied
the military. North American received an order for 266
machines, designated the T-28A Trojan. The airplane
had a classic landem seating arrangement, a large
cockpit with an excellent view, and could carry a variety
of ordnance on the pylons under the wings if required.
The airplane appeared so successful, that the North
American firm soon brought additional manufacturing
plants on stream. By the mid 1950's almost 1,200 T-
28A's were produced.At this lime the American military
felt an urgent need for an airplane thal could be
delivered to 'friendly' countries, and whose production
would nol require substantial expenditure. The T-28A
was already considered out-of-date for the airarms of its
own country at the beginning of 1961, but was the most
suitable for that requirement. It had a more powerful
(1425 hp) R-1820-56S engine, and the wing was
strengthened to enable it to carry up to 4,000 pounds
gross weight. In underwing pods were set two 0,5 caliber
machine guns with 1,000 rounds ammunition each,
while it was possible to suspend bombs on six
underwing pylons; or rockets, napalm containers, and
other ordnance. The increased take off weight included
the mounting of 177-gallon underwing fuel tanks. Sights
were installed in the cockpit, and also the airframe was
toughened up, with armor protection for the crew in the
most vulnerable areas.

All these modifications, certainly, affected the flying
performance of the T-28, however as a light strike
aircraft it proved to be quite a successful machine. North
American converted more than 300 T-28A into the new
T-28D in total. As had been planned, these airplanes
were soon re-equipping satellite countries of the USAin
South-East Asia. The T-28D took part in the Vietnam
War on the side of South Vielnam, and later they were
used by the Air Forces of Cambodia, Philippines and
Thailand, typically in operations against insurgents
inside the country.

This airplane very quickly gained a solid reputation as
a counter-insugency machine, and soon the T-28D was
being delivered to the Air Forces of Congo and Ethiopia
in Africa, and to Honduras, Bolivia, and Ecuador in Latin
America. The ability of the T-28 to operate from the most
primitive airstrips and conduct rapid air strikes against
partisan groups made this airplane irreplaceable in
every respect. The last machines of this type were
retired from military service in Third World countries only
atthe end of the 1980's.
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North American T7-280 Trojan

Schon mmer haben die Schulflugzeuge in den Luftwaflen
aller Lander eine sehr wichtige Rolle gespiell. Bevor man den
Nachwuchspdoten die leuren Kampflugzeuge anvertrauen
kann, mussen diese eine obligatorische Prifung auf einem
Schulflugzeug bestehen, wobei sie die im Klassenznmmer
erlemten theoretischen Kenntnisse in die Praxis umsetzen. Sehr
oft setzte man hierfUur rweisitzige Versionen der nommalen
Kampfflugzeuge ein - zum Beispiel, wenn Jagdfieger geschuit
werden. In der Regel jedoch machte man die ersten Filge in
speziell hierfur entwickelten

In der Geschichte der Luftstreitkrafte der USA war die North
American T-6 Texan eine der berUhmtesten Maschinen dieses
Typs. Sie wurde noch vor Ausbruch des 2. Weltkrieges
entwickelt und es wurden Gber 15.000 Stiick gebaut. Die Texan
wurde an viele Luftwaffen geliefert und blieb oft bis zum Ende der
1960er Jahre im Einsatz. Jedoch wurde es mil dem Ende der
Kolbenmotoren-Ara klar, dass ein neuer Flugzeugtyp die T-6
Texan bei der Grundausbildung der Piloten ersetzen mussie.
Speziell die US Navy hatte einen besonderen Bedarf flr ein
neues Flugzeug schliellich war die Flotte jetzt die Basis fur die
geplante strategische Ausrichtung der Streitkrafte. Deshalb
bendtigte man eine neue Maschine fur die schnelle Ausbildung
einer neuen Generation von Nachwuchspiloten, die von
Flugzeugtragedecks aus mit anderen Marineeinheiten
zusammenarbeiten sollten.

Im Jahr 1946 bot die Firma North American der Marine ihr
Projekt XSN2J an, welches dort die SNJ (die Manne-
Bezeichnung der T-6) ersetzen sollte. Ein Jahr spater entschied
sich auch die Luftiwaffe fUr einen Ersatz der T-6 und North
American modifizierte einen Prototyp entsprechend deren
Vorgaben, woraus dann die T-28 entstand. Die ersten Flugtests
fanden im September 1949 statt und waren fur die Militars mehr
als zufrieden stellend. North American erhielt einen Auftrag uber
266 Maschinen, die nun die offizielle Bezeichnung T-28A Trojan
erhiellen. Das Flugzeug hatte die klassische Tandem-
Anordnung der Sitze, ein groBes Cockpit mit exzellenter
Rundumsicht und es konnte bei Bedarf eine vielfaltige
Bewaffnung an den Pylonen unter den Tragflachen mitfuhren.
Die Maschine war derart erfolgreich, dass North American schon
bald zusatzliche Produktionslinien einrichtete. Mitte der 1950er
Jahre hatte man so bereits fast 1.200 T-28A hergestelit.

Zu dieser Zeit bendligte das amerikanische Militar dringend
ein Flugzeug, welches man an 'befreundete’ Staaten liefemn
konnte, ohne dass dessen Produktion einen besonderen
Kostenaufwand verursachen wirde. Bei den Luftstreitkraften im
eigenen Land galt die T-28A bereits Anfang 1961 als veraltet,
erfillte jedoch am ehesten die gestelllen Vorgaben. Die
Maschine bekam ein starkeres R-1820-56S Triebwerk mit 1.425
PS und die Tragflachen wurden fir die Aufnahme von Lasten von
bis zu 2.000 kg verstarkt. An Waffenhalterungen unter den
Tragflachen befestigte man 2 Maschinengewehre mit je 1.000
Schuss und es war moglich an insgesamt 6 Waffenpylonen
Bomben, Raketen, Napalmbehélter oder andere Waffen unter
den Tragflachen zu transportieren. Das zusatzliche Startgewicht
beinhaltete auch Zusatztanks von etwa 670 Litern Kapazital.
Zielvorrichtungen im Cockpit, eine verstarkte F und
eine Panzerung im Bereich um die Besatzung vervolistandigten
die Umbauten.

Alle diese Modifikationen beeintrachligten die Leistungsdaten
der T-28, jedoch erwies sich der Typ als ein sehr erfolgreicher
Entwurf. Die Firma North American baute insgesamt Giber 300 T-
28A zur neuen Version T-28D um. Wie geplant, wurden schon
bald Satellitenstaaten der USA in Sidostasien mit diesem
Flugzeugtyp beliefert. Die T-28D wurde wahrend des
Vietnamkrieges von Sidvietnam geflogen und spater auch von
den Luftwaffen Kambodschas, der Philippinen, Thailands
zumeist fiir Operationen gegen Aufstandische innerhalb des
eigenen Landes eingesetzt. .
Die Maschine erwies sich schnell als sehr gut geeignet zur
Bekampfung von Aufstanden und schon bald wurden T-28D an
die Luftwaffen des Kongo und Athiopiens in Afrika gcﬂe'hrt.
weiterhin auch an Honduras, Bolivien und Ekuador in
Lateinamerika. Die Moglichkeit, die T-28D von :
Flugfeldern aus einzusetzen und so in MZGRLM
gegen Partisanen zu fliegen, machte dieses Flugzeug ,h:::
Jeglicher Hinsicht alternativios. Die letzlen Maschinen dieses
Typs wurden von den Militars einlgerSIattundarDIm | let

Ende der 1980er Jahre ausgemustert. ik
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ﬂauryﬂ 1x1425k.c. Wright Cyclona R-1820-76A

035p06HHFIm-:‘-I afo 6 ninoHie, anatHux Hectn bombw,
Hananm, paketu. Kynemeti 50 kannbpy.
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Performances
Wingspan s, ... mersees srvrneeyl 2, 22m
Total lengtns - & .5 aid 10,06m
Wing area ..........oececesrssaeee vl e d, 9m
Empty weight ....... en eS8 K
Take-off weight ....c.icciiiiiiiann. 4763kg
Max speed .......... a8 6 2kmin
Service ceiling .....c....... 10800m
Flight ‘range” i vmasoae w2080k m
Engine ... 1x1425hp Wright Cyclone R-1820-76A

An'narnent 4 or 6 wing-mounted pylons capable
of carrying bombs, napalm, rockets. machine gun
pods containing.50
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Hochstgeschwindigkeit ............... ol
Gipfelhdhe ..........1.....,;-11.#1:; i |
Reichweile .......uuz.h.mu - 2
Triebwerke 1x1425PS |
Bewaffnung: 4 oder 6 Fla _
mit Bomben, Nspﬂmm Raketen. Maschinengewen
Schotencontaining.50
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MODEL MASTER
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Satinwelld

Calno«kopusie i
US Tan
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HopHnil
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sehwarz
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Clear Green
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Red
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Black Grey
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Instructions
ATTENTION « Usaful advice!

Read he Instructions carelully prior 1o
assembly Remove parts from rame with 8 shamp
kivite o & pair O] sCIRSOTR AN M away OXCORA
plastic Do ot pull off parts. Numbers of parts are
marked igues 1, 2,3
situsted ate marked by capital letters. A, B, G
I o parts wich shoukd be pamted bafore mounting,
afe Olven colors of paint ABC Use plastic
el ONLY

Directions for applying the decals: cut oul
from the sheel Ihe necessary decals (numbers of
decals are marked by figures in squares); plunge
hem Into & vessel with pure water for about 1/2
minute, apply the decals on the kitlelling them
alide from the paper. For a balter adhesion, press
tham by means ol clean rag

v

KiteiTi HO KNOITH
alue don't glue paint
Kleben nleht kleben flrben

lludllrm;a Die einzeinen |
Maensser oder tzling soq
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"3 =
I rames. in with the pan befindel, wird als grosser Lalie

angegeben le, die vor
HnunIEgl zu larban sind, wird die F'm 4 ok
angegeben Py

varwanden,

bendtigten Abziehbilder vom Blatt abs

(hapOynatv

Instruction g s
von der Montage die

einar Schere vom ﬁ'l-ksq .

Der Rahmen, in welchem sich der Ej

dy

A, B, C... Fur die Einzelte

AB.C. Bitte nur ot
Anwelsungen fir Abziehbilder-Anbringung

' Wiy,
e

s

oinGlas reines Wassaer lUr etwa 1/2 Minute "”‘Tf'f_"f“ N
aul das Modell legen und dann vom Paplerh
abnehmen. Um eine bessere Haftung zu erzielen
Abzlehbildermitelnemreinen Tuch andrlcken,
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Baplanti zgﬁwm number of workke: 18
options |
4= b u:mnnlun bohren X E anzahl der arbe 1
Monto-3enonnu i Copoe/\HLO-Clpui
ZIine Chromate Green 715 Gull Groy
1596 Innengriin 1 : Mbvengrau
Culrno-cipui Cranenwu
Metallic Aluminium
1742 Ll}- 'Jhﬂﬁﬁﬁ 2038 Aluminium, metallic
CplbnneTMin oo | 1790 3t Ceral;;;m?;T::
Chrome Sliver ro

1749 Chromsliber : Chromgelb
Mposopuit YEPBOHUK YoaTni
Red Cloar 4631 Yellow
46 30 Klare Rot Gelb
ToMHO-CIPWA 2079 Tuunn-aagannn
Darck Groy Dark Green
1775 Dunkelgrau Dunkelgrau
| ’  O6naneHit MeTan Caitno-3eneHun
Burnt Metall Light green
2035 Maotallgrau 1415 N Hellgrin
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| | | T-28D-5, c/u 53-8364, 4400-% TpeHysanuHui s WP 1o+ =

' Nigpoaain BNC CLWA , 6a3a Ernin, 1964 pik. [ [

T-28D-5, s/n 53-8364, 4400 Training Squadron,
USAF, Eglin AFB, 1964.
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|] | T-28D, FG-282, Cneunigpo3ain LIPY, basysaHHA y
Anbbepsinne (Kanemi), KoHro, civerb 1966 poky.

T-28D, FG-282, Special CIA unit, based at Albertville
(Kalemi), Congo, January 1966.
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