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utz S9ALE MODEL CONSTRUCTION KIT

VICKERS-SUPERMARINE
SPITFIRE VB

fhe classic l ines of the Supermarine Spitf ire must surely be the best known of any fighter aircraft A smooth eliptical wing married to a long slim

fuselage produced a shape that was to change littte over the ensu¡ng years of development. No Iess importance should be attached to the superlat¡ve

Rolls--Royce Merlin engine, for without this powerplant the a¡rframe would have undoubtedly sl¡pped into obscurity. Very much a pilot's aerbplane,

the Spi t f i re had f inely harmonised controls giv¡ng ¡ ta manoeuvrab¡ l i ty  and performance that surpassed even ¡ ts stablemate,  the Hurr¡cane, and to

some extent ¡ ts opponent,  the Me109. Designed by R. J.  M¡tchel l  and making i ts f ¡ rst  f l ight  on March 5,  1936, the Spi t f ¡ re entered serv¡ce two

Vears later w¡th 19 Sqn BAF. Cal ibrated tr¡als showed a maximum speed of  354 m.p-h.  at  1 8,900ft  and ¡ ts or¡g¡nal  armament of  e¡ght w¡ng-mounted

.303in mach¡ne gUns gave a formidable rate of  f i re ol  1,ZQQ rounds per m¡nute The ear ly Mk I  and l l  Spi t f i res were powered by the 1,030h.p.

Rol ls-RoyceMerl in l l l indthesevers¡onssawserv¡cedur ingtheBatt leofBr¡ ta¡ninl940.TheMkVBwasintroducedinl94l  havingaMerl in45

eng¡ne rated at  1,47Oh.p.  for  combat and armed w¡th two 20mm cannon and four Brown¡ng mach¡ne guns. More than 5,000 Spi t f i re VBs were

bui i l  and served in Russia,  the Middte and Far East as wel l  as ¡n Nol thern Europe. Top speed 371 m.p.h.  at  20,1 00ft ;  rate of  c l imb 3,250ft  per m¡nute ;
service ceil ing 37,500ft

Les I ignes classiques du Supermarine Spitf¡re do¡vent certa¡nement é!re les pl us connues pa¡m¡ cel l6 de tous les avions de chasse. U ne aile.légéremént

él ipt i {ue al l iée á un long et  svette fuselage réal isent une si lhouette qui  n 'a que trés peu changé au cours des années su¡vantes.  Non moins d ' importance

dol t  é i re at tachée á l 'exiel lent  moteur Rol ls-Royce Mef l ¡n,  sans lequel  l 'av¡on aura¡t  sans aucun doute sombré dans l 'obscur i té.  Beaucoup plus qu'un

autre avion, le Spi t f i re avai t  de rei l leures commandes harmonisées, ce qu¡ lu¡  donnai t  une manoeuvrabi l ¡ té et  des performahces qui  surpassérent

mémecel lesdesoncompagnon. leHurr¡cané,etquelquepeucel lesdesónadvercaire. leMel09 DessinéparR J M¡tchel¡etayantfai tsonpremier

vol  le b mars ' l  936, le Spi t f i re entra en service deux ans plus tard dans la 19éme Escadr¡ l le de la R A F Des essais contrÓlés indiquérent une vi lesse

maximale de 566 km/h á 54r8-Om et sonlarmement dror ig ine dé hui t  mitrai l leuses del7.62mm'¡nlmontéesldansr leslai lesf lu i ldonnai t l laformidable
puissánce de feu de 1 200 coups/minute.  Les premiers Spi t f i re MK I  et  MK I  |  éta¡ent propulsés par un moteur Merl in de 1 O3O cv et  ces deux versions

iurent mises en service pendant la Batai l te d Angleterre en 1940. Le MK VB fut  ¡ntrodui t  en 1941 et  avai t  un moteur Merl !n 45 pouvant développer

l4TOcvencombat l létai tarmédedeuxcanonsde20m/metdequatrem¡trai l leusesBrowning.Plusde5000Spit f ¡ reVBfurentconstfui tset
servirent en Buss¡e,  dans le Moyen et  en Extréme Or¡ent aussi  b ien que dans le Nord de l 'Europe Vi tesse maximale ¿ 1,036m :596 km/h

V¡tesse de montée: 16 5 m/sec Plafond: 11,430 m

M¡t ihren schon klassischen, aerodynamischen Linien gehórt  d ie Spi t f i re zu den bekanntesten al lér  Jagdf lugzeuge Gegenüber den frúheren

Doppeldeckern mit  te i ls  recht p¡umpem AuReren wirkt  d ie Spi t f i re mit  ihrem weich geschwungenen, el l ipt ischen Fl t igel  und dem langen, schlanken

Rumpf als Symbol einer neuen Entwicklungsepoche. Natür l ich wáre die beste Zel le ohne den hervorragenden Rol ls-Royce Merl in-Motor kaum

derai t  berühmt geworden. Wegen ihrer le¡chten. harmonischen Handhabung und Wend¡gkei t  wurde sie sehr gern gef logen und übertraf  d¡e

zei tgenóssische i lurr icane bei  wei tem, s ie war auch ¡hrem Hauptgegner.  der.Bf 109 jener_Tage, in mnacher Beziehung über legen. B. J.  Mitchel l

zeic inetefür dle Entw¡cklung und Konstrukt¡on dieses Flugzeugs verantwort l ich,  das am 5. Márz 1936 den Erst f lug er lo lgreich absolv¡erte Zwei

Jáhre spárer wurden die ersten 'Spi ts '  bei  der 1 9.  RAF JagdstaJfe¡ in Dienst gestel l t .  Geschwindigkei tstests ergaben eine V-max von 569 kmh in 5.7

tm HóÉe. Oie acht 7.62 mm Browning-MG's als Standárdbewaffnung hatten eine Kadenz von 1.200 SchuB/Minute,  e ine betrácht l iche Feuerkraf t .

D¡eerstenlv lk lundMk l lVersionenf logenmiteineml030PSMerl in l l l inderZei tderLuftschlachtumEnglandimJahrel940.D¡eAusfuhrung
Mk VB kam 1941 zut Einf i ihrung, hatte einen Merl in 45 mit  1 470 PS Kampfleistung und als Bewaffnung zwei i  nm Kanonen sowie 4 Browning-

MG's Von dieser Mk VB-Version wurden über 5 000 Maschinen gebaut und in RuRland, im M¡t t leren und Fernen Osten ebenso w¡e in Nord- und

Mit te leuropa eingesetzt  lhre Hóchstgeschw¡nd¡gkei t  lag ¡n 61 km Hcihe bei  596 kmh, die Ste¡ggeschwind¡gke¡t  be¡ etwas Über 16 5 m/sec, die

GiDfelhóhe bei  1 I  430 m

GENERAL INSTRUCTIONS
It  is  recommended that exploded vrews are
studied and assembly pract¡sed before
cement ing together Note:  smal l  parts are
best painted before assembly Parts should
be as drawn and any moulded tabs adher ing
to parts removed before assembly Al l  parts
are numbe¡ed. assemble in sequence
IF STAND IS TO BE USED CUT AWAY
WALL OF PLASTIC FROM STAND SLOT
IN FUSELAGE UNDERSIDE

INSTRUCTIONS GENERALES
l l  est  recommandé d étudier avec so¡n les
dessins et  de s 'exercer au montage avant de
col ler  les piéces On peint  p lus faci lement
les pet i tes préces avant de les assembler
Les piéces doivent coincider avec les
dessins et  on dort  séparer les supports des
préces avant d assembler cel les c¡ .  Toutes
les piéces sonl  numérotées et  doivent étre
montees en orore
DANS LE CAS OU CE MODELE DOIT
r -ñr 
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ALLGEMEINE BAUTIPS
Anordnung und Vol lzáhl¡gkei t  a¡ ler  Bautei le
nach Anlei tung, Abbi ldungen und Deckel-
br ld uberprufen Vor Bemalung und
Montage Gussgrate entfernen und Tei le-
passung ungelermt probreren Nur nachst-
benotrgte Te¡ le von Gussr ippen lósen bzw
S¡chtbeutel  entnehmen Baufolge enl  -
sprrcht  der Ter lnummerierung E¡nbautei le
vorab bemalen
FALLS DAS I \ ¡ODELL AUF EINEN
qf^NrnFa A¡n^lTlFRT \^/FRnFN qnt l



L EMPLACEMENT DANS LE FUSELAGE'- SUHilEIUEI D]E UEF WTÁü'I . , 'T AF

DEM SCHLITZ IN DEM FLUGZEUGRUMPF

SPECIAL INSTRUCTIONS

A cho¡ce of  two vers¡ons is provided with

this k i t ,  Br i t ¡sh or American For a model w¡th

retracted undercarr iage parts (30-33) are

omit ted and parts (34,35) cemented into

wing wel ls

INSTRUCTIONS SPECIALES

l l  est  fourni  un choix de deux versions,
l 'américa¡ne et  l 'anglaise Pour un modéle
á train d 'at terr issage rentré,  i l  faut  omettre
les piéces (30-33) et  col ler  les piéces
(34, 35) dans les or i { ices prévues sut les
ar les

SONDERHINWEISE
Wahlweise kann d¡e br i t ische oder
amerikanische Ausführung gebaut werden
Bei eingezogenem Fahrwerk Tei le (30-33)

weglassen und nur die Tei le (34, 35) in
R umoff  ahrwerkscháchte k leben

CEMENT
COLLE
KLEBEN

TRANSPARENCY
TRANSPARENT
KLARSIC,}ITTEIL

DO NOT CEMENT
NE PAS COLLER
NICHT KLEBEN

ALTERNATIVE PARTS
ATTERNATIVE PIECE
WECHSETBAUTEIL
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LT. AIRCRAFT
surfaces
BLACK M6:

GREY M13: Under-

Tyres, propeller blades,

DARK GREEN Ml7 ovef SLATE GREY
M2: on upper surfaces to g¡ve camouf lage
oattetn. :

VERT FONCÉ M17 sur GRtS ARDOISE
M2: sur les surfaces supér ieures pour
donner l 'ef fet  de camouf lage
GBIS AVION CLAIR M13: Sur les sur-
faces infér¡eures.
NOIR M6: Pneus, pales d 'hél¡ces,  bouche
des canons.
FOUGE BRIOUE Ml:  Echappements,
or¡ f ices des canons
KAKI M24: Casserole d 'hél ice,  bande
autour du fuselage.
cRÉME FONCÉ Ml5:  Extrémité des
pales d 'hél¡ce,  bord d:at taque des ai les
GRIS/VERT AVION M20: L ' ¡ntér¡eur de
l 'avio n.

DUNKELGRUN M17 über
SCHIEFERGRAU M2: Tarnschema aul
Obersei ten.
LIGHT-FLUGZEUGGRAU M13:
U ntersei ten.
SCHWARZ M6: Rei fen. ProDel lerblát ter ,
Mk- Múndungen.
ZIEGELROT M1 :  Abgasstutzen, MK-
D urchbrüche.
KHAKI M24: Propel lerspinner,  Rumpf band,
MITTELCREMEGELB M15:
Propel lerblát tenden, Flúgelnasé
FLUGZEUGGRAU GRUN M2O:
Fl  ug¿eugi nneres

EN85f

cannon tros
BRICK RED M1 :  Exhausts,  gun ports.
KHAKI DRILL M24; Spinner,  bar,rd around
fusel  ag e.
DEEP CREAM M15: Propel ler  t ips,
leading edge of  wings.
AIRCRAFT GREY/GREEN M20: Aircraf t
r ntefl of
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