nz. Zygmunt Pufawski zaprojektowal w Paristwowych Zaktadach Lotniczych w Warszawie samolot
mysliwski PZL P11, jako odmiang samolotu PZL P6 o wigkszej mocy silnika i wyzszych siggach. Pierw-
szy prototyp P11 zostal oblatany w sierpniu 1931 r. juz po $mierci konstruktora. Dalszym rozwojem
technicznym samolotu zajal si¢ inz. Wsiewolod Jakimiuk. Gdy w 1933 r. Rumunia zaméwita P11,
w 1933 r. zbudowano na jej zamowienie 50 P11b, aw 1935 1. dla polskiego lotnictwa 50 P11a. W 1934
r. zostat oblatany prototyp ulepszonej wersji, oznaczonej P11c, ktéra otrzymata zmodyfikowane uste-
rzenie pionowe, dfuga owiewke za kabing pilota oraz silnik o wigkszej mocy. W latach 1935-1936
dostarczono 175 P11c dla polskiego lotnictwa. Podczas wojny we wrze$niu 1939 r. polscy piloci wal-
czacy na 150 P11 stracili okoto 97 samolotow niemieckich i 3 sowieckie. Wg ustalen J. B. Cynka,
najwiecej zestrzelen - 4 - miaf ppor. Stanistaw Skalski, nastepnie po 3: ppor. Hieronim Dudwat, ppor.
Wiodzimierz Giedymin, por. Wojciech Januszewicz, kpt. Tadeusz Rolski i ppor. Stefan Wapniarek. Pierw-
szy w walce zginat kpt. Mieczystaw Medwecki. We wrze$niu 1939 r. 43 PZL P11 przelecialy do Rumu-
nii (w tym 33 P11c i 10 P11a), jeden P11c do ZSRR, jeden P11a na Wegry i jeden P11a na totwe.
Jeden P11c zdobyty przez Niemcow znalazt sig w zbiorach berliiskiego Muzeum Lotnictwa i obecnie
znajduje sie w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie. Rumuniskie lotnictwo wojskowe uzywato 50
P11b, 10 P11a, 33 P11c i 80. P11f (wersja budowana na licencji w Rumunii) - razem 173 P11.

PZL P11c jest najbardziej zastuzonym polskim samolotem mysliwskim, cho¢ na $wiecie bardziej jest
znana jego odmiana eksportowa PZL P24, P11 byl pierwszym walczacym samolotem mysliwskim
koalicji antyhitlerowskiej.

Opis techniczny

Jednomiejscowy samolot mysliwski metalowej konstrukcji. Kabina otwarta. Przod kadtuba kratownico-
wy kryty blachg duralowa, tyt potskorupowy. Plat o ksztalcie mewim (,putawskiego”, ,polski”) w wido-
ku z przodu, dwudzwigarowy, podparty zastrzatami. Podwozie stale, nozycowe. Uzbrojenie: 2 k.m. 7,9
mm po bokach kadiuba, 2 k.m. 7,9 mm w skrzydiach; 4 bomby (wersja ,radio” 2) po 12,5 kg pod
skrzydiami
Silnik ¢

ednicy 2.6 m. Zbiornik na 320 | paliwa. Przelotowe zuzycie paliwa 155 V/h.

Andrzej Glass

10,72 m
7,55m
275m

Powierzchnia no§na 17,9 m2
—Wasa wiasna 1147 kg
Masa uzyteczna 503 kg
1650 kg
Predko$é maks. 375 km/
Predkos¢ przelot. 250 km/h
Predko$¢ min. 110 km/h
Waznoszenie 12,4 m/s
Pufap 8040 m
Zasieg 600 km
Rozbieg 100 m

Samolot mys$liwski / Fighter Aircraft

PZL P-11c

Por. pil. Wactaw tapkowski
112 Eskadra Mysliwska, Wrzesien 1939
112 Fighter Squadron, September 1939

Mr Zygmunt Putawski of the National Aircraft Works in Warsaw, developed the PZL P11 fighter as a
more powerful derivative of the PZL P6. The first prototype P11 was flown in August 1931, by which
time the designer had been killed in a flying accident. Further development was entrusted to Wsie-
wolod Jakimiuk. In 1933 Rumania ordered the P11, and in 1933 fifty P11b aircraft were built. In 1935
fifty of the P11a were built for the Polish AF. In 1934 the prototype of the improved P11c was first
flown. This differed in having a more powerful engine, modified fin and a long fairing aft of the cockpit.
During 1935-1936 175 P11c fighters were delivered to the Polish AF. During September 1939 Polish
pilots, who flew some 150 P11’s, shot down about 100 German aircraft and a few Soviet ones.
According to research of Mr J. B. Cynk, 2/Lt. Stanistaw Skalski was the top-scorer with 4 kills, while
2/Lt. Hieronim Dudwat, 2/Lt. Wiodzimierz Giedymin, Lt. Wojciech Januszewicz, Capt. Tadeusz Rolski,
and 2/Lt. Stefan Wapniarek shot down 3 each. Capt. Mieczystaw Medwecki was the first P11 pilot
killed in combat. In September 1939 forty three PZL P11 fighters flew over to Rumania (including 33
P11c and 10 P11a aircraft), one P11c to the USSR, one P11a to Hungary, and one P11a to Latvia.
One P11c captured by the Germans was displayed at the Aviation Museum in Berlin, and is currently
owned by the Polish Aviation Museum in Cracow. The Rumanian AF used 50 P11b, 10 R11a, 33
P11c and 80. P11f aircraft (the latter being licence-built in Rumania), a total of 173 P11 fighters.
The PZL P11c is the most distinguished Polish fighter; although its development exports variant, the
PZL P24, was better known abroad. The P11 also had the distinction of being the first Allied fighter
of WW2.

Single-seat fighter of all metal construction. Open cockpit. Forward fuselage: trusswork, covered with
duralumin panels, rear fuselage monocoque. Gull-wing arrangement (also known as Pulawski’s, or
Polish wing), two-spar; with struts. Fixed undercarriage, with scissor type twin legs. Armament: two
7.9 mm machine guns in sides of the fuselage, plus optionally two 7.9 mm guns in wings; four (two
in the radio-equipped version) 12.5 kg bombs under wings.

Air-cooled 600 hp Polish Skoda - Bristol Mercury V S2 radial engine. 2.6 m two-bladed wooden
propeller. Tank for 320 litres of fuel. Cruising fuel consumption 155 I/h.

Andrzej Glass
Specification
Wing span 10.72m
Length 7.55m
Height 2.75m
Wing area 17.9m2
Empty weight 1,147 kg
Useful load 503 kg
All-up weight 1,650 kg
Maximum speed 375 km/h
Cruising speed 250 km/h
Minimum speed 110 km/h
Rate of climb 124 m/s
Ceiling 8,040 m
Range 600 km
Take-off run 100 m

mjr pil. Wactaw tapkowski

Mirage Hobby,
ul. Tyniecka 36

02-621 Warszawa, Polska

Urodzit sig 6 listopada 1913 r. w Dyneburgu, totwa. Maturg uzyskat
w Korpusie Kadetéw nr 2. Absolwent VIII promocji Szkoty
Podchorazych Lotnictwa w Deblinie, mianowany podporucznikem
obserwatorem 15 sierpnia 1934 . i przydzielony do 212 Eskadry
Bombowej 1 Putku Lotniczego. Po roku stuzby oddelegowany na kurs
pilotazu Centrum Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa w Deblinie,
a nastepnie od kwietnia do lipca 1936 r. ukoficzyt Kurs Wyzszego
Pilotazu w Grudzigdzu (mysliwski). Przydzielony jako pilot do 112
Eskadry Mysliwskiej. 12 stycznia 1937 & spowodowat tam wypadek
na samolocie PZL P11c nr 8.54 - zderzenie z samolotem tego samego
typu nr 8.45 pilotowanym przez ppor. pil. Henryka Skalskiego (oba
samoloty doznaly niewielkich uszkodzefi, a piloci wyszli bez
szwanku). 23 sierpnia 1937 t. miat niegrozny wypadek na samolocie
PZL Rllc nr 8.144). Podjal studia w Wyzszej Szkole Wojennej
W XX roczniku (1939-1941 t).

Bral udzial w kampanii 1939 r w skladzie II/1 Dywizjonu
Mysliwskiego Brygady Poscigowej. 17 wrze$nia 1939 r. wyladowat na
samolocie P11c w Czerniowcach. Przez Rumuni¢ dotart do Francji.
Wyznaczono go na dowédeg klucza mysliwskiego bronigcego
Bourges, ale ostatecznie zostat przydzielony do klucza kpt. pil.
Tadeusza Opulskiego w Romorantin.

Po upadku Francji zostat ewakuowany do Wielkiej Brytanii.
Na poczatku sierpnia 1940 r przydzielony do formowanego 303
Dywizjonu Mysliwskiego. 5 wrzeSnia 1940 r, podczas walki
powietrznej na samolocie Hawker Hurricane I nr P2985 RF-Z zostat
zestrzelony przez niemiecki mysliwiec - ranny ratowat si¢ skokiem
na spadochronie. Po diugim leczeniu szpitalnym dopiero w styczniu
1941 . wrécit do 303 Dywizjonu Mysliwskiego.

22 stycznia miat niecodzienny wypadek podczas lotu bojowego:
chtodnica, $miglo i ogon jego samolotu Hurricane | nr W9129 RF-W
zostaly uszkodzone owinigtym wokét samolotu drutem zerwanym
ze stup6w sieci elektrycznej podczas ataku na niemieckie lotnisko
we Francji. W lutym 1941 r zostal dowddcg eskadry .B" 303
Dywizjonu Mysliwskiego. 13 kwietnia zostat wyznaczony na dowédcg
Dywizjonu 303 po poleglym Zdzistawie Hennebergu, ale tego samego
dnia zostat ranny w walce powietrznej (leciat samolotem Spitfire Il
nr P7567 RE-X), tak ze dowddztwo 303 Dywizjonu Mysliwskiego objat
dopiero na poczatku maja 1941 ¢

2 lipca 1941 t. na samolocie Supermarine Spitfire IIB nr P8596 RF-V
prowadzit dywizjon na zadanie Circus 29. W walce powietrznej
nad kanatem La Manche zostat zestrzelony do morza i zginat.

Zostat pochowany na cmentarzu w Lombardsijde (Belgia),
gréb nr 224.

Byt odznaczony Srebrym Krzyzem Virtuti Militari (nr 08819)
i czterokrotnie Krzyzem Walecznych.

Wojtek Matusiak

zwycigstwa oficjalnie zaliczone:

6X1939 11300 Heltl Pil 112 EM
51X 1940 100 Ju88  Hurricanel P2985RF-Z 303 Dyon
4VI1941 00-1 Me109 Spitfire IIB P8331 RF-T 303 Dyon
18 VI 1941 100 Me109 SpitfirelIB P8507 RFV 303 Dyon
22 V11941 200 Me109 Spitfire B P8507 RF-V 303 Dyon
24 V1 1941 100 Me109 Spitfire 1B P8507 RFV 303 Dyon

tel./fax: +48 22 856 86 55
e-mail: marketing@mirage-hobby.pl
Znajdz nas na Facebook-u:

http://www.facebook.com/MirageHobbyOfficial
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PZL P11c nr 2" (nr ew. nieustalony)
numer podskrzydtowy ,666-N".

112 Eskadra Mysliwska, Ill/1 Dywi-
5 zjonu Mysliwskiego, Brygady
PoScigowej, Wrzesien 1939 r. Pilot
por. Wactaw tapkowski. Platowiec

z namalowanym godtem 112 EM
,Salamandra”.

Dnia 9 wrze$nia samolot uszkodzony
w walce i pozostawiony w polu po
przymusowym lgdowaniu.

Patrz: ,ZALECANA LEKTURA
nrii2.

PZL P11c code no. 2 (record number
unsettled - s/n 8.xx), underwing buzz
number: "666-N" 112 Fighter Flight

of Ill/1 Squadron, Pursuit Brigade,
September 1939. Pilot Lt. Wactaw
tapkowski. Aircraft with painted

112 Fighter Flight "Salamander" emblem.
On September 9th the plane was damaged
in the air battle and left in the field after
forced landing.

See: "SUGGESTED READING"
no. 1. and 2.

mjr pil. Wactaw Lapkowski

Born on 6 November 1913 at Dyneburg (now Daugavpils in Latvia). He
graduated from No. 2 Cadet Corps. Commissioned on 15 August 1934 as an
observer in the 8th class of the Polish Air Force College at Deblin and posted to
the 212th Bomber Flight of the 1st Air Regiment. After one year of service he
was posted for a flying course at the Air Force Officers Training Centre at
Deblin, and subsequently from April to july 1936 he completed an advanced
(fighter) flying course at Grudziadz. Posted as a pilot to the 112th Fighter
Flight. On 12 January 1937, while flying PZL P11c no. 8.54 he caused a
collision with B11c no. 8.45 flown by 2nd Lt Henryk Skalski (both aircraft
suffered minor damage, and the pilots were unhurt). On 23 August 1937 he
had a minor accident in PZL P11ic no. 8.144. He was going to commence
studies at the Polish War College in the 20th class (1939-1941).

He took part in the 1939 campaign with the II/1 Fighter Squadron of the
Pursuit Brigade. On 17 September 1939 he flew his P11c to Cernauti. From
Rumania he went to France. He was appointed to command the fighter section
defending Bourges, but was eventually posted to the section of Capt. Tadeusz
Opulski at Romorantin.

Following the fall of France he was evacuated to Britain. He received service
no. P-1506. In early August 1940 he was posted to No. 303 Squadron then
being formed. On 5 September 1940 he was shot down in Hawker Hurricane
1 P2985 RF-Z by a German fighter. Wounded, he bailed out. Following long
hospital treatment he did not return to No. 303 Squadron until January 1941.
On 22 January he suffered an unusual accident during a combat sortie: the
radiator, propeller and tail of his Hurricane I W9129 RF-W were damaged by
overhead electric wire that entangled his aircraft during a low level attack on
a German airfield in France. In February 1941 he became the DBI Flight
commander in No. 303 Squadron. On 13 April he was appointed to command
No. 303 Squadron after the death of S/Ldr Zdzistaw Henneberg, but the same
day he was wounded in air combat (flying in Spitfire Il P7567 RF-X), and he
eventually took command of No. 303 Squadron in early May 1941

On 2 July 1941 he led the squadron in Supermarine Spitfire [B P8596 RF-V
for Circus 29. He was shot down into the English Channel and was Killed.

His decorations included the Silver Cross of Virtuti Militari (no. 08819) and
the Cross of Valour and three bars.

He was buried at Lombardsijde (Belgium), grave no. 224.

Wojtek Matusiak
officially classified air victories:
6IX1939 11300 Helll PRIl 112EM
51X 1940 100 Ju88  Hurricanel P2985RF-Z 303 Dyon
4 V11941 001 Me109 SpitfireIB P8331 RET 303 Dyon

18 VI 1941 100 Me109 SpitfirelIB P8507 RF-V 303 Dyon
22V11941 200 Me109 Spitfire B P8507 RF-V 303 Dyon
24 V11941 100 Me109 Spitfire B P8507 RF-V 303 Dyon

ZALECANA LEKTURA / SUGGESTED READING:
1. 1Il/1 DYWIZJON MYSLIWSKI. Dywiziony Mysliwskie Wrzesnia 1939.
tukasz tydiba, Marek Rogusz, Vesper, 2015 - Historia, fotografie / Narrative,

photos.

2. JAKIE BYLO GODLO 112 ESKADRY MYSLIWSKIEJ?
Marek Rogusz - GAPA Lotniczy Magazyn Historyczny 12/2014 - Historia, foto-
grafie [ Narrative, photos.

3. POLSKIE LOTNICTWO MYSLIWSKIE W BOJU WRZESNIOWYM.
Jerzy B. Cynk, AJ-Press, 2000 - Historia, fotografie | Narrative, photos.

4. SAMOLOTY MYSLIWSKIE WRZESNIA 1939.
K. Cie$lak, W. Gawrych, A. Glass, NOT-Sigma, 1987 - Instrukcje fabryczne
platowca / Factory manuals.

5. MODEL HOBBY (14) 4/2002 . ,4” z jaskélka
W. Matusiak, W. Szewczyk. Mirage Hobby, 2002 - Historia, plany nowej gene-
racji do PZL. P11c | Narrative, new generation scale drawings.

6. BWK 2, WRZESNIOWE STRATY 1939 - POLSKIE SAMOLOTY CZ. I.
A. Glass. Mirage Hobby, 2001 - Historia, fotografie / Narrative, photos.

7. PZL P11c.
Bartiomiej Belcarz, Tomasz J. Kopariski, Mushroom Model Magazine Special /
Yellow Series 2003 - Historia, fotografie / Narrative, photos.

8. PZL P11 - Monografie Lotnicze cz. |l (nr 36 i 37)
A. Glass, T. Kopanski, T. Makowski. AJ-Press 1997 - Historia, szczegdtowe
zdjecia platowca, zdjecia P11 z Rumunii opis malowania. | Narrative,
detailed photos, camouflage and markings.

9. MODELMANIA nr 2 - PZL P11C.
AJ-Press 1998 - Szczegdlowe zdjecia platowca 8.63 bedgcego w zbio-
rach Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie | Detailed photos of the
surviving R11c.

Wigcej o historii 112 Eskadry MySliwskiej oraz o jej dziataniach
w czasie Wojny Obronnej 1939 roku znajdziesz w ksiazce pt. "lll/1
Dywizjon Mysliwski* z serii ,Dywizjony MySliwskie Wrzesnia 1939",
wydawnictwa Vesper, napisanej przez tukasza tydzbe i Marka Rogusza.
More about 112. Fighter Flight history and it's operations at the time of
Defence War of 1939 You'll find in a book under the title "IIl/1 Dywizjon
My$liwski" (Ill Flight/1 Fighter Squadron) from the series “Dywizjony
Mysliwskie Wrzesnia 1939" (Fighter Squadrons of September 1939),
Vesper Publishing, written by tukasz tydzba and Marek Rogusz.
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Nie szpachlowa¢

Lusterko wykona¢
e FIRMA MIRAGE HOBBY PRAGNIE z polerowane; folii

SERDECZNIE PODZIEKOWAC PANOM: —~ va: ﬁﬁ.ﬂm_si Dottt
TOMASZOWI KOPANSKIEMU, (F) from polished
WOJTKOWI MATUSIAKOWI TN L peys  dlminomin =
i MARKOWI ROGUSZOWI
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v
z biatego %
metalu
white metal ) e P2
rt 3 Schemat S
Tylko wewnatrz e o8 rozmieszczenia 5
Inside only anten w wersji radio.
o \ﬂwﬁ\m Nﬂwmmmﬁmmﬂm. Wykona¢ z ,.:_,:A_.. Please make from
Only the version with RADIO. polistyrenowej stretched sprue
po obu stronach. both side.
SYMBOLE
% ZEsPOt ZESPOL —_— . WARIANTOD _— ~._ MALOWAC PRZED ~ NUMER UWAGA: POWIERZCHNIA MODELU SKEADA SIE Z WIELU FALISTYCH ELEMENTOW, MOZE TO
Q\ um.._ﬂ..aw @ e~ DONT ) WYKONANIA ‘ ) ﬂ:ﬂsm (A - s 0StABIC PRZYLEGANIE KALKOMANII. ABY KALKOMANIE DOKEADNIE WNIKNELY W RYFLOWANE
e - CEMENT / VeRsion e o T X POWIERZCHNIE PROSIMY UZYC PREPARATOW ZMIEKCZAJACYCH.

NOTE: THE MODEL INCLUDES MANY CORRUGATED SURFACES. THIS CAN AFFECT
<" DECAL ADHESION. IN ORDER TO ENSURE PROPER APPLICATION OF THE DECALS
() TABELA KOLOROW woesor corouns TO THE CORRUGATED SURFACES, USE DECAL SETTING SOLUTIONS, PLEASE.
smo A B | € | D E F G H J K L ™M N O P RS T
Kolor Khaki (polski wezesny) | Jasnoniebieski ,Hgg Srebrny Czarny kolor gumy | Czarny (kolor laki) Stalowy Aluminium Stal oksydowana|  Czerwony Kolor skory 4, Miedz Szary Ol i :L oty Braz | 26ty Ciemno oliwkowy|

Khaki eatyPoistt |  Light Blue ;man.m: brown Silver | Tyre Black F_unx\umi\.o‘_c\wm. _Steel | Aluminium Gunmetal | Red Leather ,. _Copper | Grey | Olive green i m_:oamnmz.\ﬂm__ci _Brown 7, Yellow Dark Olive
ICHﬂ_n\v‘ﬂO_ B JI._A\N\.. B z:wo:ofvz_umgNﬁ\F\‘ﬂﬁ_‘ i ) \I,: 2 - ﬁ Imm\ 1 ‘INNQO\Q\ s’Im@: \i‘ EN%OOF i (. H19 b H10 | I._\Nw | ‘Imm‘ | H179 ﬁ H204 | wImW - ,T\ EA\ agl ! ‘Id 17 .
Vallejo 873 906 982 997 866 | 855+522 | 864 | 521 ,ﬂ 863 I 908 8724510 | 999 | 905 924 730 % 843 | 953 890
* Kolor prac ych (jak podaje Aero-plan 1/95) przy PZL P11c nr 8.63 siew L w Ki odkryto kolory: khaki spiowiaty FS30118 — proponujemy do tego koloru uzy¢ farby H142; oraz khaki FS 30108/20122
w —do tego koloru proponujemy mieszanke H142/ok. 92% + H163/ok. 8%. y [+ kolor uzy¢ jako tzw. Yy
“n.ﬁ.%mwM ool prac ych to F! Aby odcien pi Y farby H89 i H130 w proporcjach podanych w powyzszej tabeli.
* Appi colour. work on the PZL P11c 8.63 of the Polish Aviation Museum in Cracow (as described in Aero-plan 1/95) the faded khaki FS30118 —we suggest to use the H124; and khaki FS 30108/20122 in hidden area — we suggest a mixture
of ca. 92% H142 plus + ca. 8% H163. Advanced modellers can use the darker shade for pre-shading, followed by the lighter colour for general finish. The light-blue colour during was F. In order to obtain a similar shade we suggest to mix H89 and H130 in the same

proportion as quoted in the table above.
MIRAGE HOBBY




