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Die Lavo&kin Jagdflugzeuge La-7 mit den Ja-
koviev Jak-3 und’ Jak-9 bildeten den Kern des sowijeti-
schen Jagdflugwesens in den Schlussphasen des 2. Welt-
krieges und ilberragten mit ihren Leistungen und Flugeigen-
schaften die letzten Modelle der Messerchmitt Bf 109G und
Focke-Wulff Fw 190A der faschistischen Luftwatfe und
brachten auf ihren Tragflichen den Sieg.

La-7 (unter der Prototypenbezeichnung 1-120 oder La-120)
entstand Ende des Jahres 1943 aus der erfolgreichen Reihe
der Jagdflungzeuge des Konstrukteurs S. A. Lavoé&kin, wel-
che imJahre 1945 mit LaGG-1 (L-22) und LaGG-3 (I-301)
mit den Reihenmotoren M-105P begann, nach dem Ubergun?
zu den Sternmotoren der Reihe M-82 LaG-5, La-5, Lu-Sf
weiter fortschritt und mit dem erfolgreichen La-5FN mit
dem Motor AS-82FN abschloss, das im Verlauf des Jahres
1943 an die Front gelangte. La-7 niitzte die hohe Leistungs-
tdhigkeit des Motors AS-82FN und die neuen Konstruktions-
werkstoffe noch besser aus, hatte eine vervollkommene Aero-
dynamik und dazu die entsprechenden Leistungen.

Die Herstellung des La-7 lief in zwei Hauptwerken - in
Moskau (mit zwei 20mm Kanonen Svak) und in Jaroslavi
(mit drei Kanonen). Zu den Jagdfliegerregimenten kamen
diese in der zweiten Hilfte des Jahres 1944 und gewannen
sofort Beliebtheit. Auf ihnen kdmpften die meisten der sow-
jetischen Jagdfliegerasse - 1. N. KoZedub (62 Abschiisse),
A. Pokryskin (59), V. I. Popkov (41), A. Aleijushin (40) und
viele weitere, unter diesen der beinlose A. Maresjev und
auch tschechische und slowakische Piloten in der 1. tsche-
hosl kischen gemischt Fliegerdivision in der UdSSR.

Aus La-7 entstand auch die Zweisitzer-Ubungsversion La

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

La-7 ist ein in Einmotorenkolben-Untertragfldchenjagdflugzeug

mit klassisch Einziehfahrg Il gemisch Konstruktion.
Die Tragfldchen, geteilt auf das Tragwerkmittelstiick und
die Aussenteile haben Metalltrdger-und Randrippen, die wei-
teren Rippen und die Beplankung sind aus Holz. Der Rumpf
ist aus Ganzholzhalbschalen hergestellt, nur das Motorbett
bestelt aus Stahirohren und der Vorderteil des Rumpfes ist
mit abnehmbaren Blechp | bgedeckt. Die ganze wei-
tere Beplankung besteht aus s'birischen Birkensperrholz-
platten, die in Verbindung mit Kunstharz mittels Warmpres-
sung in die gewiinschte Form gebracht wurden.

Angetrieben wurde La-7 von einem Zweistern-Vierzylinder-
motor AS-82FN mit Luftkilhlung mit einer Normalleistung v
1850 PS bei 2400 U/min. in der Hohe von 1850 m und mit
einer Startleistung von 1850 PS bei 2500 U/min. Der Drei-
blattmetalipropelter ist hydraulisch verstelibar. Der Brenn-
stoff, insgesamt 810 Liter, war in drei gepanzerten, selbst-
schliessenden Behdltern im Tragwerkmittelstiick unterge-
bracht. Zur Verhinderung der Brandgefahr wurden in die Be-
hdlter iiber den Brennstoff gekiihite Auspuffgase eingefiihrt.
Der Pilotenraum war mit Panzerglas und mit einem Stahl-
panzer- hinter dem Sitz gepanzert. La-7 war mit zwei, resp.
drei Kanonen S3vak -Kaliber 20 mm . ausgeriistet, mit einem
Vorrat von 200 Geschossen fiir eine Kanone. Auf die Gummi-
aufhdngungen war es moglich zwei Bomben mit einem Ge-
samtgewicnt von 150 kg aufzuhdngen, ausnahmsweise wur-

7UTI, entwickelt wurde der Prototyp des Hohenjagdflug den Spezialaufhdngungen fiir 8 Rak gesch RS-82 ver-

ges La-7TK mit zwei Turbokompressoren und auf zwei wei- wendet.

teren Prototypen - La-7R und La-120R wurden die Hilfsra-

ketenmotoren erprobt. Nach dem Krieg schritt deren Ent- Spannweite 9.8 m Max. Geschwindig-

wicklung mit dem Ganzmetall La-9 (La-130) weiter und en- Ldnge 85 m keit am Land 685 km/h

dete mit dem Kolbenjagdflugzeug dieser Reihe “der La-11 Hohe 2,8 m Reisegeschwindig- N

(La-140). ) Tragfldche 17,5 m2 keit in 5.000 m 632 km/h
Nach dem Krieg ver d die tschechos! k:sche Luft- Leergewicht 2500 kg Gipfelhshe 10 500 m

waffe La-7 unter der Bezeichnung S-97 bis zum Jahre 1950 Fluggewicht 3400 kg Flugweite 635 km

und einige Maschinen flogen auch bei dem Sicherheitsflie- Fldchenbe- Steigfdhigkeit

gerkorps. In einer kleinen Menge wurden La-7 zusammen m:t lastung 194 kg/m2 bis 5000 m 4 Minuten

La-9, La-11, HI-11, 11110 und Jak-9U auch im Krieg in Korea 27 Sekunden

eingesetzt. Flugdauer co 1 Stunde
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La-7 I. N. KoZedubs

Der beste sowijetische und gleichzeitig erfolgrejchste von
allen alliierten Flugzeugjigern des 2. Weltkrieges, der drei-
tachte ﬂ‘eld der UdSSR Ivan N. KoZedub schoss 62 faschis-
tische Flugzeuge (18 Junkers Ju 87, 2 Heinkels He 111,
1 Strahl-Me 262) in 520 Kampfligen ab. Zu seinem ersten
Kampf startete er aut LaG-5 am 28. 3. 1943, seit dem
2. 5. 1944 \flog er auf La5FN und seit Juli 1944 flog er
auf La-7, auf der er die letzten 17 Abschiisse erreichte.
Mit dem ersten Goldenen Stern der Heiden der UdSSR
wurde er im Feber 1944, mit dem zweiten im se!ben Jahr
und mit dem dritten nach dem Kriege am 18. 8. 1945 ous-
gezeichnet.

1. Wéhrend des Krieges hotte sein ,Lavoka® die oberen
Fldchen dunkelgriin, die unteren hellblau. Der Propellerke-
gel und Scheitel der Seitenruder waren gelb, der Bug des
Rumpfes und die Dreiecke auf der Seitenverkleidung des
Motors waren hellrot, die abgrenzenden silbernen 'Streifen
und die Spannbdnder der Verkleidungen der Motoren waren
in der Farbe des Durals. Die Paneele hinter- dem Auspuff
aus rostfreiem Stahl wurden in der urspriinglichen silber-
gr n Farbe bel Der Propeller war h z. Die Ro-
ten Sterne waren auf den unteren Flichen der Tragfldchen
und der Seitenruder, die grossen Sterne auf den Seiten des
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Rumpfes vor der Zahl 27. Unter der Kabine waren die klei-
nen Sterne gemalt, welche die einzelnen Abschiisse und
die ‘Sterne der Helden der UdSSR symbolisierten.

2. Die weiteren Tarnungen kommen wahrscheinlich aus
dem Winter 1945, wie die drei Sterne der Helden der
UdSSR und die volle Anzahl der Abschiisse andeuten. Das
ganze Flugzeug war weiss, nur. der Scheitel der Seitenruder
war blau und der -Bug rot, silbern abgegrenzt. Die Roten
Sterne waren nur auf den unteren Fldchen der Tragflachen
und die grossen Sterme am Seitenruder, die Zahl 27 war
an den Seiten des Rumpfes.

3. In dieser interessanten Tarnung war KoZedubs La-7 auf
der Flugzeug Hlung in D&modédov bei Moskau im Jahre
1967 ausgestellt. Die oberen Fldchen waren dunkelblau, die
unteren hellblau, der Bug rot, der Propellerkegel, der Sei-
tenruderscheitel und die -Spannbdnder und Einsdumungen
der Dreiecke auf den Motorverkleidungen waren weiss. Die
Roten Sterne waren auf allen Tragfldchen, die grossen Ster-
ne am Seitenruder. Die weitere Bezeichnung ist iibereinstim-
mend mit den vorhergehenden Tarnungen. Diese letzte Tar-
nung ist auch der Regelung des La-7 &hnlich, die im Mu-
seum in Monin bei Moskau ausgestellt ist. Dieses hat je-
doch die oberen Fldchen hellgrau und die unteren. hellblau,

ich g sind Ubereinsti d
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La-7 der Tschechoslowakischen Luftwaffe. )

Im Verlauf des 2. Weitkrieges kdmpften auf den Jogd-
tlugzeugen La-5FN und La-7 auch tschechoslowakische Pilo-
ten, Angehorige des 1. und 2. Kampftiiegerregimentes der
1. gemischten Flugzeugdivision, die in der Sowijetunion im
Juni 1944 entstand. Die La-7 kamen in die Ausriistung bei-
der Jagdtlieger Regimente Ende des Jahres 1944.

1. Die La-7 der tschechoslowakischen Luftwaife hatten
kurz nach dem Einfliegen in die befreite Republik die Kriegs-
tarnung und die Bezeichnungen erhalten, nur die Roten
Sterne wurden durch tschechoslowakische Hoheitszeichen
ersetzt. Nur die oberen Fldchen der Tragfldchen und auf
dem Rumpf waren mit unregelmdssigen Fldachen dunkeigriiner
und dunkelbrauner Farbe getarnt.

Die unteren Fldchen waren hellblou. Das Innere der Kabine
und der Kiihler, die Fahrgestellschdchte und Innenfldchen
der Fahrwerksabdeckungen waren grau. Der Propeller, die
Jalousien des Motors, das Pitotrohr, das Peilgerdt in der
Kabine, die Bomben und Reifen waren schwarz. Das Fahr-
werk, die Spitze des Pitotrohrs und zwei Spannbdnder der
Motorverkleidung waren in der urspriinglichen Silbertarbe
des Metalls. Der Propellerkegel war farbmdssig durch einen
weissen, blauen und' roten Streifen geteilt. Die Abdeckun-
gen der Positionslichter waren auf der linken Tragfigche
ot, auf der rechten griin und am Seitenrudér weiss. Die
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tschechoslowakischen Hoheitszeichen befanden sich auf
allen Tragfldchen und am Seitenruder. Auf den Seiten des
Rumpfes befand sich die Zahi 17, auf der Motorhaube die
stilisierte Azbukuinschrift La-7 und darunter rote, gelbge-
sdumte Blitze, die das Zeichen des 2. Kampfflieger-Regi-
mentes waren.

2. Wdhrend des Krieges waren die in der 1. tschechoslo-
wakischen gemischten Flugzeugdivision fliegenden La-7 ganz
ibereinstimmend mit der vorhergehenden Beschreibung der
La-7 der tschechoslowakischen Luftwaffe gefarnt und be-
zeichnet. Die einzige Anderung ist die Hoheitsbezeichnung.
Die Roten Sterne waren nur auf den unteren Fldchen der
Tragfléchen, am Seitenruder und die grossen Sterne auf
den  Seiten des Rumpfes.

3. In den ietzten Jahren der Verwendung erhielten die
La-7 einen Radiokompass mit Rahmenantenne auf dem Rumpf
und einen festen Sporn, die im Rumpf entstandene Offnung
war mit schwarzem Leder verdeckt. Alle oberen Fldchen
waren in Khakifarbe (blaugriin), die unteren Fldchen waren
hellblau. Der Propellerkegel war rot, alle weiteren férbigen
Teile waren in dem urspriinglichen, vorher beschriebenen Zu-
stand. Auf den Seiten des Rumpfes war die Zahl SU-60,
auf der Wurzel des Seitenruders die Bezeichnung S-97-860.
Die "tschech kischen Hoheit h waren auf allen
Flidchen der Tragfldchen und am Seitenruder.
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BAUANLEITUNG
BEVOR MAN MIT DEM BAU BEGINNT

1. Die Bauanieitung studieren und sich mit der Numme-
rierung der einzelnen Teile auf der Skizze 4 vertraut ma-
chen. .

2. Die Teile vor der Verwendung abtrennen, die beim
Pressen entstandenen Grate beseitigen und diese stets vor
dem. Kleben trocken ausprobieren.

3. Da die Pressteile aus Polystyrol sind, ist zum Kleben
aur ein Klebemittel aus Polystyrol (Polystyrozement, Ige-
tex, Toluen, Xylol) zu verwenden. Wir empfehlen das Kle-
bemittel PLASTIFIX - das in allen Spezialverkaufsstellen
erhdltlich ist.

4. Das Klebenmittel wird vorsichtig mit einem Pinsel oder

6. Dos Bemalen wird mit Farben fir Polystyrol durchge-
tihrt.

7. Die Trocknungsdauer der Farben ist vorher festzustel-
fen und nach der Grbsse der anzustreichenden Fldchen ist
der Pinsel zu wdhien. Mit den bemalten Teilen wird erst
nach grindlichem Trocknen der Farben gearbeitet.

8. Kleine Teile werden vor dem Abtrennen der Teile be
malt, grosse Fldchen streicht mon erst nach der Beendi -

gung des Baues an. Es ist notwendig sich nach den Wei
sungen zu richten, welche die Tarnung beschreiben.

9. Die Abziehbilder werden erst nach der vollstdndigen
z

Hélzchen nur aut die Beriihrungsfldchen der zu klebend
Teile aufgetragen, kommt es aut die Aussenfldchen - klebt
es diese zusammen.

5. Die Teile werden aus dem Rahmen mit einem Messer,
einer Schere oder Zwickzange abgetrennt, die Grate mit
einer Fleile beseitigt. Kleine Teile werden mit einer Pinzette

g

zung des Modells auf die bemaiten oder ent
fetteten Oberfléchen aufgetragen. Die- einzelnen Zeichen
werden sorgféiltig abgeschnitten, einige Sekunden in lou:
warmes Wasser getaucht, mittels feinem Fingerdruck wird
das Abziehbild von dem Unterlagepapier auf die zugehérige
Stelle ausgeschoben und mit Loschpopier oder einem Vis
P h

. Die gekleb Teile werden mit einem Gi
einer Wéschekl oder Selbstklebeband ge-
driickt und vor der weiteren Verwendung eine entsprechend
lange Zeit in Ruhe belassen.

sorgfdltig auf die Oberfldche angedriickt.

10. Bei den Arbeiten ist sorgfdltig und vorsichtig vorzuge-
hen, man beeilt sich nicht, ein vollkommenes Aussehen des
Modells ist davon abhidngig. :

BAUANLEITUNG
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NUMERIERUNG:

DER  EINZELNEN

NICHT
KLEBEN !
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1. Die rechte Hdlfte (1) und die linke des Rumpfes (2)
werden zusammengeklebt. Die Auspuffabdeckungen (3) wer-
den in die Aussparungen auf beiden Bugseiten eingekiebt.
Der Pilot (4) wird auf den Sitz (5) aufgeklebt und der
Sitz wird von aben hinter dem Austritt auf der Riickseite
an die -horizontale Fldche im hinteren Kabinenteil angeklebt.
in die Offnungen im Rumpf werden die rechte (6) und lin-
ke Hdlfte des Hohenruders '(7) so eingeklebt, dass beide
Hdlften des Hohenruders gegeneinander gedriickt werden, bis

sie ouf der Beriihrungsflache autsitzen. Aut den Rumpf wird
die Kabinenverkleidung (8) angeklebt

2. An den unteren Tragfldchenteil () wird die rechte obe
re Hdlfte (10) und die linke obere Hilfte der Tragfldchen
(11) angeklebt. Nach dem Trocknen werden die Tragfld
chen in den Rumpf eingeklebt, die richtige Lage der Trog-
flachen und des Hohenruders wird nach der Hilfsskizze gs-
richtet.

Das renovierte Lavo&kin-La-7 aus den Samm-
lungen des Nationalen technischen Museums ist
in der Exposition der Luftwaffe des Militdrmu-

seums am Flughafen Praha-Kbely ausgestelit.

wo auch viele weitere Informationen iiber die
ses Flugzeug zu finden sind.

Die ausfiihrlichere Beschreibung, die Zeichnun-
gen, Fotografien und Farbschemata sowie wei-
tere Tarnungen waren in der Zeitschrift Letec-
tvi Kosmonautika Nummer 6. Jahrgang 1987, in

den Nummern 1—10 des jahrganges 1974 si-
wie in der englischen Publikation Profile Publi-
kations No. 149, The [ avochin La 5 and La 7
verdffentlicht.

NICHT
KLEBEN !

3. Baut man das in der Tschechoslowakei geregelte La-7
(SU-60), wird auf der oberen Rumpfseite hinter dem An-
tennenmast die runde Rahmenantenne des Radiokompasses
(12) angekiebt. Wird ein Stdnder verwendet, dann wird fiir
die Befestigung des Modells auf dem Stidnder das kieine
Rechteck eingeschnitten, angezeichnet durch abgeschwdichte
Wadnde aut der oberen Fidche des unteren Teiles der Trag-
tidche (9),. )

4. Auf die Achse des rechten Fahrwerkfusses (13) wird
das Rad (14) aufgeschoben und mit einer mdssig erwdrmten
Spitze des M s, Schraubenziehers oder Nagelkopfes wird
der hervorragende Teil der Achse gequetscht. Auf die zwei
Austritte auf den Fahrwerkfiissen wird die Aussenabdeckung
des Fahrwerks (15) angeklebt. Der Fahrgestellfuss wird in
die Vertiefung im Ende des rechten Fahrgestelischachtes
eingeklebt und zwischeén die Vertiefungen auf dem Fahrge-
stellfuss und die Vertiefungen des Fahrgestellschachtes wird
die teleskopische Fahrgestellspreize (16) eingeklebt. Der
linke Fahrgestelltuss (17), dag Rad (14), die Abdeckung
(18) und die Spreize (16) werden zusammengesetzt und
dhnlich angeordnet. Auf die Innenkanten der Fahrgesteli-
schdchte unter dem Rumpt werden mdssig schrdg ‘voneinan-
der die rechte (19) und linke (20) innenabdeckung des Fahr-
gestells angeklebt.

5. In die Offnung in der Aussparung fir den Sporn wird
der Sporn (21) eingeklebt und an die oberen Kanten de:
Aussparung wird die rechte (22) und linke Abdeckung (23)
des einziehbaren Sporns angeklebt. Wird das in der Tsche
choslowakei verwendete La-7 (SU-60) gebaut, wird in die
Aussparung der ganze feste Sporn (24) ohme Abdeckungen
eingeklebt.

6. Wird ein Modell mit einziehbarem Fahrwerk gebaut -
sieche Abb. E - werden nur die Aussenabdeckungen (15
und 18) und die Innenabdeckungen des Fahrwerks (19 und
20) verwendet. die flach in die Fahrgestellschichte einge
klebt werden. Im Falle des einziehbaren Sporns werden die
Spornabdeckungen (22 und 23) beniitzt, die in die Ausspa
rung so eingeklebt werden, dass sie den Umrissen des
Rumpfes entsprechen. Im Falle des festen Sporns wird wie
der der ganze feste Sporn (24) verwendet

33

7. Unter das Ende der rechten Tragfidche wird das Pitot
rohr (25) angeklebt, ‘auf die Aufhdngungen unter den Trag
flaichen kénnen zwei Bomben (26) angeklebt werden. An
den Otlkiihler (27) wird der Eintrittsrahmen des Kiih' v (28)
angeklebt und der Kihler wird auf die Offnung an . .r un
teren Seite des Tragwerkmittelstiickes unter dem Rumpf on
geklebt.

8. In-den Propellerkegel (29) wird der Propeller (30) emn
geklebt, die Achse des Propellers wird in die Offnung in
der Stirnverkleidung des Motors (31) eingeschoben und ou!
die Propelierachse wird weiterhin der Anschlag der Achse
(32) aufgeschoben, der von hinten an die Achse so ange
klebt wird, damit der Propeller beweglich bleibt - siehe
Abb. D. Die ganze Zusammensetzung wird in den Bug des
Rumpfes eingeklebt.

9. An das Untergestell des Stdnders (33) wird der Arm
des Stdnders (34) angeklebt. Das Modell kann auf dem
Stdnder nach de Einschneiden des angezeichneten Recht
eckes auf der unteren Seite des Tragwerkmittelstiickes un
ter dem Rumpf befestigt werden.

10. Nach der gewdhiten Version wird die tarbliche Ge
staltung des Modells ausgefiihrt und auf dieses werden die
entsprechenden Abziehbilder aufgetragen - man richte!
sich nach der Beschreibung der Tarnung und Bezeichnung
Damit ist das Modell des ruhmreichen Kriegs-Lavog&kinta-7
im Massstab 1:72 fertig.
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The La-7 fighters of 8. A. Lavochkin's design
with Yokovlevs' Yak-3 ond Yok-8 fighters made up
the bockbone of fighter aviation of the Saoviet Air
Force during the closing stagea of the World War
Two, and their connon, wings ond pilots brought
great victory to the East European aky.

The Lavochkins were essentiolly low-altitude figh-
ters ond below 5,000 maetres (most olr combat
took ploce below this oltitude in Eost Europaon
theatre) they could telimb, t s and
ganerally fight the M hmitt 8f 083 ond
Focke-Wulf Fw 780s.

The Lo:7 (under prototype designotion 1130 or
Lo-120) arose In the later port of 1943 from o sue-
cossful figh series designed by o construction
teom led by 8. A. Lavochkin, which storled In
1940 by LoGG-1 (1-22} ant LoGG-3 (1-301) powsred
by M-105f in-line liquid-coclsd engines, prgressed
after shift to M-82 radiol cir-cooled anginos by
LoG-5, La5, La-5F ond resultad In o very sucoess
ful Lo-SFN, powered by M-BZFN engins, which
oppeored ot the front units in eorly 1843, The La-7
wos essantially o refined verslon of the La-SFN.
Lavochkin mode siight airfrome olteratlons, chan:
ged the positions of the alr ‘intokes ond oll coolar,
simplified the leoding edgs of the wing centre
section, Introduced a better undercorrloge doors
ond some further systema,

"The production of the Lo-7s took ploce at two
Stote Alrcraft Foctorles - in Moscow (with two
20-mm. Shvok connon) ond In Yoroslavl (with three
20-mm, connon). The Lo-7 entersd service In mid-
1944 and wos at once very populor, The Lo-7 wae
flown by mony of the leoding pliots, including
Russio's top oces - |. N. Kojedub (682 wictorles),
A. ). Pokryshkin (58), A. Yestignssv (52), V. L
Popkov (41), A. Alelyukchin (40) ond mony othar
pilots, omong tham the legless Hero of tha Boviet
Unlon Alexyel Myerssysv, ond olso Crech ond 8lo-
vok pillots from Crechoslovok tighter regiments in
the USSR

The otiginol Lo7 wos modilied for use o3 o
tondem twe-seat fighter treiner Lo 7UTI, one proto:
type of high oltitude fighter Lo 7TK waos ‘developed
ond equipped by two twbo-superchorgers, ond on
two prototyps. Lo 7R ond Lo T20R o liquid fusl
rockel molor in the extreme reor fuseloge wos in:
stolled ond tested. Ahor the war Lavochking figh
tor series wos continued by oli-metol La® (Lo-T30)
fighter and terminoted by the lost piston powered
Lovochiin lighter Lo 11 (Lo D).

La-7

T}

Aftar the war La-7s re d (undar desig
8-87) in service In Caschoslovak Air Force ond were
used i} 1980, A few were also used by Crecho-
slovok LAlr Police® (hmr Guord). A smali omount of
Lo-7 fighters, together with La®, La-11, Yok.8U
ond 1110, were used during the opening stages of
the Koresn War. From a total of more thon 22,000
Lovochikin fightars, bullt dwing the 'World War
Two, 5,753 La-7s wyre produted,

TECHNICAL DESCRIPTION.

Lavechkin La-7 wos o single-ssal, single-snging,
low-wing monaplona of mixed wocd-matel construc
tion with hydroulloally | de-retracting und 1
oge. The wings, divided into wing centre sacklon
and wing outer ponels, hod two metal spore and
outer ribs, other ribs were mads from wood, ond
plywood skinning.. The taiplone wos an all-wood
construetion. All control surfoces wera metal fro-
mad with fobric askin. Tha fussloge, mixed wood:
matal semimonotogus, wos bullt up on Siberion
birch fromes ond motol longerons; Siberion birch
piywood skin being Impregnotid with phanotformal:
dehyde, mou'ded and cured under heot. The sngine
bed wos mods {rom steal tubes, the frenl port of
fusaloge wos covered by detechoble metal ponel

The Lo-7 wos powered by Shvetsov M-B3FN
(ASh-B2FN) two-row, fourtean cyiinder alr-coo'ed ra-
diol engine with direct fusl Inlection, roted ot
1,850 h. p. toke-of powaer ot 2,500 r. p. m, ond
1.80 otm. press; ond 1,850 h. p. nominol power ai
2,800 r. p. m.,, 138 otm. press ot 1,800 m. aititude.
The all-msiol thise blades propelisr wos odusioble
hydroutically. Thees ormored fuel tonks ot that salf.
sea’ing, ond ,topped-up’ with inert gases from ex:
houst system, ware provided in wing contrs sectl:
on, totol fusl copocity being 8% 1. The cociipit
was ormowed by ormour glossss in conopy ond or
mour plate behind the pllot's sant. The stonderd
ormoment of two of thwee 20-mm. Shvok connon,
with 200 rounds per connon, wos supplemenied by
two bombs up lo T80 kg. ond olso exceptionally
by sin RS-82 rockets on speciol rocks.

wing spon: 2.8 m, climb 1o 5,000 m.
wing oteo. 175 sq. m. 4 min. 27 sece.
wing looding: k flight time: appe. 1 he
W4 hg./eg. m. length. 85 m.
max. speed (01 eed halght: ; 2.8 m.
leval). 085 km./h smpty woight 2.300 hg.
cruning  speed mon. looded 3,800 ig.
ot 5000 m. &K hkwh calling 0,300 m.
L ronge & km.
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KHAKI SILVER DECAL

CAMOUFLAGE AND MARKINGS

Le -7 OF L N xOSEDUS.

Tha' leading fighter cse of the Beviat Alr Foree,
und the highest scoring fighter pllot of ony Allled
notlon during Werld Wor Two, the tivesfold Hero
of ths Soviet Unick, lvan Nikltovich Xojedub, shot
down 62 German circrait (this flgure consfating of
18 Junkere B7's; 2 Heinkel He TiVs; 19 Mosser-
echmitt OF W0's; 22 Focke-Wull Fw 1000 ond 1
Messersonmizt Ma 202 Schwaibe et lighter) during
53 combot sortles, oll in Lavochiin fighters. Koje-
dubs mdds hls flkst combot sortle on 28th Moreh,
1845 Hivimg Lo@-5, after 2nd May, 1844 he hod
fiowr: La-5EN ond in July, 184 he ived hls

Lo-7 OF CZECHOSLOVAK AIR FORCE.

During the lost yeor of World War Two Czech
and Slowvok pilota, membars of tha First end Se-
cond Fighter Regiments of tha First Ciechoslovak
Mixed Air Division, formad In tha Sovist Union n
dJune, 1844, flow on Lavochkln Le-5FN and Lo-7
fighters. La-78 Joins its predstessors, La-5FNs, in
Crechoslovok fightar regiments In the later port
of 1844,

1. La-7s of-the Crachoslovak Alr Force shartly
alter their retuwrn In 1045 to liberoted Crechoslovok
ropublic,” wers consarved in thelr stonderd wor

1 markings, only the Caschosiovaok

fomaue La-7 miwked wiliv o white .27 In this ak-
craft he scored hlg lost 17 ,kiltes®, Including one
Me 262 [t fighter over Berllh on 24th Fabruary,
1845, On dth Februory, 184¢ he recsived. hls first
Gold Stor of o Haro of the Soviet Umlon; the -ss-
cond ha was aworded on ths th Auguet, W44 oicd
tho third he received aftsr the wor thot on Al
Forea Day, 18th August, 48,

1. During the wor Kojedub hod all uppersuriooss
of his La-7 dork grean (aimilor to W 9, A, A, F
olive gresn used In Eurcps) ond underewriones pole
blue. Spinnisr and top of 1in o8 wall os rudder ware
yolloow, nose of iuseloge ond W on  Both
sides of cowling bripht red, by sdva
stripa ond two.bore metel bonds round cewling.
The stoindese .ponsis Dehind the exhauste on buih
fuss! shdse wore left In notural matel colour.
Propeller hlodes wars block, The BSovist insignis -
red gtore were on underaides of wings, on tes,
overlopping both fln ond rudder, lesge sicrs on
the fussloge sides In front ef white numbwe 27,
The thwes symbola of Gold Htors and little stor
lsts (eymbols of particulor kills") were
on both fusaloge sides belew the cockplt,

2. The naxt fage wos p ably ‘from the
wWinter perlod of 1045 - 1983, indicoled by symbon
of three Gold Stors and olf” 62 etorlets below
cotkpit, Tha entire plons wos whHe, only top of
fin ond rudder ware blue, nose ond triongles on
cowling bright red. damarcoted by silver sirips ond
cowling: bowis. Red mtars wers on undersides of
wings only, forgs stoss on tol, overlopping, both
fin ond rudder, Mumber 27 wor on both sides of
fuseloge.

3. At the Air Exposition /n Demodedovo neor
Moscow In 1967 the Lo-Y of |, M. VKolsdub was
ouhibited In this Interesiing comouflogs. All upper-
swiocer were- dork bive, Uhdereurfoses pole’ blue,
nosa ond triongles on cowling bright red, demoroe-
ted by white stripe ond whits cowling bonde. The
spianer, top of fin ond rudder wese white, Red
stars were plocsd on all surfocss of wings, and
lorge stors on toll, overlopping both flin ond sud-
der, Further morking Is In accordomcs with previ-
ous desoription, The next comoufloge of Lo-7 ex:
hiblted in tha Alr Museum in Monino neor Moscow
s very similor to thie lotest comoufloge. AN up-
persurfotes of thia exhibited La? are light grey,
undarsurfoces pole blue, markings identical to lo-
tost description. :

L |

ge -ond
inslgnia reploced the oﬁ;lnnl red atore. The upper:
surfocea of wings ond fuseloge were flogad
in an irreguicr pottern of dark green (similor 1o
U, 8 A A, F. dlive greon usecd In Europe} ond
dork  brown (dork eorth, identicel to R. A. F,
shode}, the underswrigeas were pale blue. The n:
tadlors o sockpit, cll coowsr, whesl walis ond inner
srfaces of endercorrioge doore wers gley. The
propaller Dlades, shuiter in front of engine, Pitot
tube, direction finding foop, gun sight In cockpit,
bombs and tyien were hlcce. The dnderccrrioge
loge, whes! hubs, telsscopic struis, tall.whesl, tip
of Pioat tubs ond twe melo' bends round co.wling
wore lit I the eriginal colows of metals. The
splviier woa in white, bive, and red siripa (white
outermont), The covers of position lights were red
on poirt wing, gieen on starboord wing and white

on Fudder.
* The Crethosloval insignia were plosed on ol
surloces of wings, ond on t0d, both
fin ond rudder. | TR W wos cor
rlad on elther side of reor Tusalackh. A smoll white
chreia With otylized susslon detters Lo-7 ond red
{ightning ding of Spcond Fighter Regi-
Mot wos on sither eide of engine cow.ing.

2. The vome Lo-7, dwring her wir servics In Be:
cond - Fighter Reglment of the Firsl Grechos.ovok
Mixed Alr Division, ca obave dascribed, wes os to
the comoufioge ond meriking eatlely in aceordance
with the previcus deseription, with the esception
of insignia. The red stars were im origleal positi-
one, thot on undersides of wings, on tali, over-
:oppingd.bmh fin ond yudder; iorge stars on fuge-
ofje sides, 1

3. Lo?s (under Czech designotion 5-07) wers
alightly modiflad by mounting of directlon finding
loop of rodioc end naw fined tol-wheel;
resuiting hibtch Into  fuseloge wos coversd with
block leather, in the lost yeors of service in Gre-
choslovok Alr Fores, All uppérsurfoces were repain-
ted In kheki (brownich green), colowr, undsrmufa-
cen wers pale blus, spinner was red. Crechoslovol
inslgnia were on oll suriaces of wings ond on
tail, overlopping both lin ond rudder. The white
squodron letiers ond the individuol oirerait um.
bers 8U-80 wera on alther aide of fuseloge, ond
smail bleck typs ond serist numbers 587880 wore
pointad on either side of fin rom,




READ BEFORE YOU BEGIN

1. Reod Instructions ond study exploded drawings
to become fomlllor with all model ports. Mumbers
of ports in Drowing A.

2. Corefully remove eoch from Its bar only when
thot port Is to be used. Carefully trim any excess
of plastic from port before assembling. Check the
tit of eaoch port before you cement it into place.

3. Since this model s moulded of styrene plas-
tic, use only sty t for bly.

4, Apply cement, to inside surfaces only. Use o
small amount of cement to ovold damoge of your
model, Apply cement with small paint brush or pin.

5. Breck port from its bar with sharp knife, scis.
sors or pincers, os well as ony excess of plastic,
and flash trim by smooth file. Use tweezers to pick
up and hold small ports. Use rubber bonds ‘or tape
to hold ports together until cement dries. Allow
time for cement to dry thoroughly before further
handling.

6. Use enomels or pointe for plostic only,

7. Larger oreos ore best covered with soft, wi
der brush, small areas with thin brush. Allow time
for point to dry thoroughly bafore further handling.

8. Paint small parts before detoching from bar.
Btart with lighter colours. Scrape of paint.where
cemant Is to be opplled, cement will not work on

paint,

8. After ossembly ond pointing opply decals, Cut
each design from sheet os needed ond dip in luke-
warm woter for a few seconds. Use a amall brush
to wat your model and aslide decal from paper into
corrsct position. Do not touch decal with fingers,
press down with blotter. 4

10. Flease toke your time, do not hurry. You will
find thot your Hnished model of Lavochkln La-7
fighter will reflact your time, work and patience.
Enjoy your kit.

NOTES

Refurbished Lavochkin La-7 from the collsction
of the Nationol Technical Museum in Progue I8 now
exhibited ot the Alr Exhibition of the Mititory
Historical Institute ot the Prague - Kbely alrport,
where further moterials regarding the service of
La-7 during World War Two are also exhibited

shed in the Czechosl alr gozine Letectvl +
Kosmonautlka (Flyl + Astronautics) No. 6, volu-
me 1867, Further r:rg\(orrnatlon and descriptions in
Let, 14 K lka MNes. 1-10, volume 1874,
Detul:e‘n:.l history, dencription, photographs, colour

e

Detoiled history, drawings, - description, pl';oto-
grophs and further colour comoufloges were publi-

ages, are p in Profile Publicatlon Mo.
148, ,The Lovochkin Lo-5 and La-7", publishad by
Proflle Publicotions Ltd., England,

ASSEMBLY INSTRUCTIONS

20T DO NOT
MNELEPIT CEMENT

ASSEMBLY INSTRUCTIONS

Step 1. Cemant storboord (1) ond port (2) fuse-
lage halves together. Locote and cement two co-
vers ol exhoust monifold (3) to either side of fuse-
lage. Cement pilot (4} to seot (5), after that ce-
ment seat into cockpit so that ribs on rear side
of seat would be'.cemented downwards to horizon-
tal platform in the reor part of cockpit. Cement
storboard (6) "and port (7) tailplones into slots
either side of lage; by p ing both tollplane
halves towards the slots you will locate them in
the t, united positi C py (B} to
fuseloge.

8Step 2. Cement upper starboord wing (10} and
upper port wing (11) to lower wing half (8} ond
cement whole wing into fussloge. Maoke sure thot
wing and tollplahe aore corractly set ot proper on-
gles to the fuseloge, sea (efeiance drowings.

Step 3. For a modal of La-7 modified in Czecho-
slovakio (SU-60), cement direction finding loop of
rodiocompass {12} on upper side of fuselage behind
the ontennc most, |f stond is to be used, cut
oway wall ef plestic from market stand slot in lo-
wer wing hnolf,

Step 4. 8ilp wheel (14% onto aoxle of the stor-
board undercorriags leg (13) and flore oxle end by
very corefully pressing with heoted screwdriver,
knile or haad of noll. Cement storboard outer un-
dercarrioge door {15) on two pins on undercorri-
oge leg. Locate ond cement undercarrioge leg Inte
locating bush within the right wheel well and ce-
ment telescopic strut (16) between leg ond inner
locating bush within the wheal well. Repeat the
wg:a procedure for port undercorrlage leg {17),
wheal (14), teloscopic strut (78} and port outer
undercarriage door (18). © Innar d -
oge doors, starboord (18) ond port (20) on inner
edges of wheel walls, slonted outwords.

Step 5. Cement ratractable tail-wheel (21) into
locating hole in toll-wheel recess ond locote and
cement tail-whee! doors, storboard (22} ond port
(23} to upper edgos of toll-wheel recess. For a mo-
del of Lo-7 medified in Czechosiovakia (SU-60) ce-
ment fixad, reshoped toil-wheel (24) into toll-whee!
recess, :

Step €. A model with o retracted undercarriare
has omitted undercarrioge legs (13, 17), wheels
(14), struts (18), retroctable tail-wheel (21): all
undercorrioge doors {15, 18, 19, 20) ond tail-wheel

© doors (22, 23) are cemented flush with wings and

fuseloge, If fixed tail-wheel is to be used (SU-€0)
cament port (24) os before. (See Drowing E.)

Step 7. Cement Pitot tube (25] Into locating
hole beneath the starboard wing, you may os well
locate ond cement two bombs with racks (26) be-
neath the wings. Cement front frome of oil cooler
{28) to body of oil cocler (27) and cemeni oil
cooler into locating hole beneoth the wing centre
saction.

Step 8. Cement propeller (30) Into spinner (20)
and insert shaft of propeller into hole in front ea:
gine cowling (31). Press propeller retainer: (32}
onto shaft and cement In position. (Ses Drowing
D.) Do not let cement touch front engine cowling.
Whan propeller ossembly is dry, cement whole as-
sembly to front of fuseloge.

Step 9. Cement bose of stond (33) and arm of
stand (34) together, locate upper end of the arm
of stand into slot trimmed in wing centre section

Step 10. Painting, cccording to chosen version,
hould bs now ploted, After painting apply de-
cala of the chosen version. (Ses suggested Comou-
flage Drawings.)

Your model of La-7 fighter in 1:72 scale is now

* finished.
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