. CURTISS

Struéna historie letounn

Curtiss H.75 bylo exportni ozna&eni pro americky celokovovy jednomistny stihaci
letoun, zavedeny pod oznatenim P-36 do vyzbroje letectva Spojenych stétd v r. 1937.
Jeho prototyp startoval jiZ v kv&tnu 1935. Byl zkonstruovdn na zdklad#& soutdZe ame-
rického vojenského letectva o moderni stihaci letoun, které se zacCastnil také Sever-
sky P-35, ze kterého dlouh¥m vyvojem — pfes stihatku P-43 — vznikl nejvétsi a nej-
t8#8i stihaci letoun 2. sv&tové vélky Republic P-47 ,Thunderbolt”. Vratme se ale zpét
ke Curtissu H.75.

Tento robustni dolnoploinik se zatahovacim podvozkem [jehoZ hlavni kola se zata-
hovala naplocho do kiidel sm&rem dozadu — coZ byl jeden z charakteristickych znaku
stthatek Curtiss té doby) se stal prvnim modernim jednomistnym stithacim strojem
amerického letectva nové generace. Stal se i vychozim strojem pro mnoho dal3ich
verzi, vybavenych fadovymi motory rfiznych typi a vfkoni, které pod typovym oznade-
nim P-40 létaly v mnoha zemich protifadistické koalice (vCetn& SSSR) aZ do konce
druhé svitové védlky. Nenf bez zajimavosti, Ze na vrub P-36 a jeho exportni verse H.75
je moZno pfipodist i prvni ispéchy a vitdzstvi spojeneckého letectva ve vzdudnych
bojich a to jak v Evrop# (sestfel dvou Bf-109E skupinou francouzskych ,Hawkif“
dne 8. zéff 1939), tak v Tichomofi (prvni ztrdty Japonského letectva na Havajskych
ostrovech v prosinci 1941). Curtiss P-36 byl také pod oznadenim ,Hawk 75" exportovan
do mnoha zemi (zna&ny pocet téchto stroji byl vyroben i v provedeni s pevnym kapo-
tovanym podvozkem a to nejen v matefské zemi, ale i v licenci v jinych stétech).

Jednou ze zemi, kterd zavedla Hawky do vyzbroje svého vojenského letectva, byla
Francie, kde létalo n&kolik verzi Curtiss H.75 A (ty patfily k nejlepsim francouzskym
stithacim strojim na pogdtku vdlky). Létali na nich i CeskoslovenSti letci, mezi nimi
i vynikajici stiha (jeden z nejlepSich v bitvé o Francii) kapitdn Alois Vasédtko, nositel
nejvyssich francouzskych vyznamenéni.

Prvnich sto H.75 bylo dodéno do Francie v kvétnu 1938. 5lo o verzi H.75 A-1, vyba-
venou hv&zdicovym motorem Pratt + Whitney R-1830-SC-3G ,Twing Wasp" o vykonu
770 kW (1050 k). Mimo dvou synchronizovanych kulometi Browning rdZe 7,5 mm
v pfidi trupu pfed kabinou mé&l stroj daldi dva téhoZ typu v nab#Zné hran# kiidel.

H.75 A3

Letouny mély francouzskou vystroj, pfistroje v kabiné mély stupnice v metrickfch mi-
rdch a pilot byl chranén pancifem.

Dalsich sto H.75, dodanych do Francie rovnéZ v roce 1938, bylo oznafeno H.75 A-2.
Tato verze méla motor P.W.R.-1830.51C3G o stejném vykonu jako A-1, jeji vyzbroj viak
byla doplnéna o dal3i dva kulomety Browning rédZe 7,5 mm v kfidlech. Poslednimi ver-
zemi, dodanymi do Francie, byly H.75 A-3 se &trndctivalcovym motorem P.W.R-1830-SC3G
o vykonu 880 kW (1200 k) a H.75 A4 s devitivdlcovym motorem Wright G.R.1820-G205 A
»Cyclone" o vykonu rovnéZ 880 kW. Ob& verze mély ve vyzbroji 6 kulometii Browning
rdZe 7,5 mm jako A-2. Ze 135 objednanych strojii H.75 A-3 a 395 A-4 bylo do Francie
dodano jen 91. Nepfiznivy vyvoj situace na francouzsko-n&mecké front& zpilisobil, Ze
zbylé letouny byly pfedany britskému kralovskému letectvu, kde slouZily pod oznade-
nim Mohawk III. a Mohawk IV, RovnéZ zbylé letouny H.75 A-1 a A-2 slouZily v RAF
jako Mohawk I. a II.

Popis letounu a jeho hlavni takticko-technické iidaje

Curtiss H.75 byl robustni celokovovy, jednomistny dolnoploinik se zatahovacim pod-
vozkem. Hlavni kola podvozku se zatahovala naplocho pod kiidla smérem dozadu.
Rovn&Z ostruhové koletko bylo zatahovaci.
Motor (pro verzi H.75 A-3):
Dvouhvézdic. ¢trnactivdlec Pratt + Whitney
R-1830-SC 3G o vykonu 880 kW (1200 k).
Rozméry letounu:
Rozpéti kPidel:
Délka letounu:
Vyska:
Nosnd plocha:

Hmotnost:

Prdzdného letounu: 2 050 kg

Vzletova: 2 610—3 030 kg (s pietiZenim]

Vykony:

Max. rychlost: 520 km/h v 4600 m

Stoupavost: 14,32 m/s

Dostup: 9960 m

Dolet: 1070—1 625 km (s trup. piidav.
nadrzi)

1138 m
8,74 m
2,82 m
21,92 m?

Vyzbroj:
6 kulometd Browning Mle 38 rdZe 7,5 mm (2 synchronizované na pfidi trupu pfed ka-
binou po 600 randch, 4 kifidlové po 500 randch).




Névod ke stavhé

D¥ive ne# za&nete se stavbou modelu, prostudujte si stavebn{ navod a pFiprav-
te si modelaFské néFadi. Budete potFebovat niizky, ostry niZ, jemny pilnik (sta&i
na nehty), holici Sepelku, pinzetu, brusny papir, s.adu ststett k barveni modelu,
dievéné prkénko a pracovni desku. Stavbu si ulehéite pouZitim rliznych gumo-
vgch nitf, kolitki na prédlo a samolepici péasky Isolepa.

Soud4sti odd&lujte od vtokid bezprostfedng pfed jejich pouZitim, zabrénite tak
ztraté drobngch dild. Jednotlivé vylisky odd&lujte od viokid ostrym noZem nebo
holici depelkou. Slepované dily si pfedem vyzkousejte sestavit nasucho, pfipadné
je jemng& dolicujte. K lepeni je nejvhodné&jsi lepidlo Styrofix nebo Lepi M. Kva-
litni lepidlo si vZak miiZete zhotovit i sami, rozpustite-li drobné Glomky vtokl
v toulenu. S lepidlem pracujte opatrnég, nebot je prudkou hoflavinou a vypary
ve vBtf koncentraci ikod{ zdravi. Lepidlo nané3ejte pouze na stytné plochy
lepenych dild. Dostane-li se lepidlo na vn&jsi plochy, naleptéd je, coZ méd nepri-
znivy dopad na koneény vzhled modelu. Slepované dily nechte vZdy dostatetné
dlouho zaschnout a podle potfeby pouZijte k jejich sepnuti gumové nité, Isolepu
nebo kolitky na pradlo. Modely zdsadng vybarvujte barvami, které neleptaji po-
lystyrén. Vhodné jsou barvy Unicol-Model nebo Humbrol. Se stavbou nespéchejte
a pracujte pedlivé. Kone&ny vzhled modelu zdvisi jen na vés.

Stavbu zafnete pilotnim prostorem. Na podlahu (1) pfipevnite sedacku pilo-
ta (2] a do nf figurinu (3). Vznikne tak komplet &. 1. Podle sestavovaciho obr. 2
slepite pohonnou jednotku. Do motoru (4) nasunete vrtuli (5) a‘ pojistite ji
krouZkem (6). Nasleduje stavba trupu. Jak ukazuje sestavovaci obrdazek 3, vlepite
do pravé poloviny trupu (7) Eiry dil (8) a do levé poloviny trupu (9) giry
dfl (10). Nyni vlepite do pravé poloviny trupu komplety 1, 2 a trup uzaviete.
Po dokonalém zaschnuti priddte kulomety (11), (12), vodorovnou ocasni plo-
chu (13), (14) a sestava 3 je hotova. Podle sestavovaciho obrézku 4 zase slepite
kiidlo. Jeho stavba je pomérn& jednoduchd, nebot jen ke spodni ¢asti (15) pri-
pevnite pravou hornf polovinu (16), spolu s levou horni polovinou (17). Drak
modelu slepite tak, %e ke kompletu 3 pripevnite komplet 4, pfidate anténni slou-
pek (18), zamétovaé (19), kryt pilotniho prostoru (20), kulomety [21) a model
Pitotovy trubice (22). Postup ukazuje sestavovaci obrazek 5.

Model dokonéite podle sestavovaciho obrdzku 6. Zatnete hlavnim podvozkem.
Nejprve vlepite do kiidla Eelni dily (23], (29), vlastni podvozkové nohy (24),
(30), kryty (25), (32), keyty (26), (31), malé kryty (27), [33) a kola, kterd jsou
sestavena z dili (28). Nasleduje zddovy podvozek, ktery je sloZen z otevieného
krytu (34) a zaddového kola (35). Existuje vSak jesté alternativni reSeni pro ty
modelatre, ktefi cht8ji model stavét se zataZenym podvozkem, Ti nepouZiji oba
posledn# jmenované dily a nahradi je dilem &. 38.

Posledni stavebni tdpravou je pFipevnéni v§fukovych otvorfi. Levého (37)
a pravého (36). Tim je model Curtissu hotov.







Seznam dili

1 — podlaha v e Dl antiers] caAbRamay  Saldericare] < 1 ks
2 — sedacka 1 ks
3 — figurina pilota 1 ks
4 — motor 1 ks
5 — vrtule T < 7 1 ks
6 — pojistny krouZek e N TR 1 ks
7 — pravd polovina trupu e, T i el e I i ) e a7y RS 1 ks
8 — pravy zadni dil kabiny = Rl i) Sowh al v i 2 ek YiSEE
9 — leva polovina trupu 1 ks
10 — levy zadni dil kabiny 1 ks
11 — levy kulomet e T L R SR S 1 ks
12 — pravy kulomet 1 ks
13 — prava polovina VOP 1 ks
14 — leva polovina VOP 1 ks
15 — spodni &ast kiidla 1 ks
16 — pravd horni polovina kffidla 1 ks
17 — levd horni polovina kiidla . e 1 ks
18 — anténni sloupek 1 ks
19 — zaméfovacd 1 ks
20 — kryt pilotniho prostoru 1 ks
21 — kulomet v kfidle 4 ks
22 — model Pitotovy trubice SRR 1 ks
23 — pravy celni dil 1 ks
24 — pravd podvozkovd noha ST A e 1 ks
25 — pravy celnf kryt 1 ks
268 — pravy bo&ni kryt LTS e 1 ks
27 — maly pravy kryt 1 ks
28 — polovina kola 4 ks
29 — levy celni dil 1 ks
30 — levd podvozkovad noha 1 ks
31 — levy boéni kryt 1 ks
32 — levy delni Kkryt 1 ks
33 — maly levy kryt 1 ks
34 — otevieny kryt zadového kola 1 ks
35 — zadové kolo 1 ks
36 — pravy vyfuk SR E B e e R e et R
37 — levy vyfuk it e T T o e e e e e UG

38 — zavieny kryt zadového kola e u o AR s



Zbarveni letounu

Prvni Hawky francouzského vojenského letectva byly
na viech plochéch v barvé kovu (Humbrol 56). V{sostné
znaky umist&ny jen na kiidle, na smérovce francouzské
trikolora (Gervenad barva vZdy smérem k odtokové hrang
kormidla), spolu s oznafenfm typu a vyrobnim &islem.

Pozdéji, b&hem priib8hu vdlky, dostaly vSechny stroje
standardni francouzskou kamufldZ s nepravidelnymi poli
zemitd hn&dé (Humbrol HF 3), temné& zelené [(Hum-
brol HB1 - pribliZny odstin), a stfedn®& 3edé barvy
[Humbrol HB 6 - pfibliZny odstin) na hornich plochéch.
Spodni plochy vé&tSinou svétle modré (Humbrol HG5 -
- ptibliZny odstin), svétle 3edé (Humbrol HG 3 - pfibliZ-
ny odstin) nebo 3edomodré (Humbrol HF 4]. Vnitini
plochy vé&tsinou €ernomodré (Humbrol HD 3).

Vysostné znaky umistény na kiidle a na boku trupu,
na smérovce opét francouzské trikolora. Na kylové plose
jesté oznaeni tutvaru s &islem stroje, pFipadn& riizné
emblémy nebo terde.

' MODROSEDA
STREDNI SEDA
TEMNE ZELENA

ZEMITE HNEDA

KONTROLNI KUPON Piesto, e veénujeme velkou pé&i kompletaci nagich PIny dspch pri stavb& modelu, spojen§ s mnoha
. stavebnic, nemilifeme zcela vyloudit p¥ipadné prehléd- prijemngmi chvilemi, Vam pteje
Art. & 159 CURTISS H.75 A3 nuti drobného nedostatku. Oprdvn&né reklamace Vam

Stavebnice neo :
ice neobsahuje vyiidime pouze na zdklad® vyplnéného kontrolntho ku-

pénu.

tislo soucdstky nédzev soutéstky
Adresa odesilatele: Predem Vam dékujeme za pochopenf.

Navod byl vypracovdn ve spoluprdci s Vojenskym
VD SMER, Jilskd 9, 11001 Praha 1 muzeem — expozice letectva, Praha - Kbely,




