
Sopwith Camel

s t r u C n a  h i s t o r i e  l e t o u n u

B rltsky jednom lstny s tlhac l letoun Sopw ith Camel 
(V e lb ioud ) pa tril k nejlepSIm a toké k nejznáméjéím spo- 
jeneckym letounúm prvé svétové im peria lis tické  války. 
Jeho konstruktérem  byl Herbert Smith, známy svyml stí- 
haőkaml Sopw ith PÚP a Sopw ith Triplane. A právé stí- 
haőka Sopw ith  PÚP z r. 1915 byla prlmym predchúdcem 
pozdéjSIho Camela, jehoz prvn i prototyp s tartova l dne 
22. prosince 1916. Za lé tán l letounu probéhlo úspéénő, 
to k ié  mohla b^t bez velkych úprav zahájena sérlová vá­
róba. M atefská továrna S opw ith  company v K ingstonu a 
dalSIch devét závodü, které se na vyrobé podlle ly, vyro- 
b ily  celkem 5695 Camelü, coz je jis té  na svoji dobu poőet 
pozoruhodny a zcela m lmorádny. Letouny byly uröeny pro 
britské pozemnf i námornf letectvo, operu jlc i na západnl 
fronté, ve stredom orl i na Strednlm  vychodé.

Za své jméno Camel (V e lb ioud ), pod kterym se stal 
rychle zndmym na celém svété, vdéőll letoun zvláétnímu, 
hrbu podobnému krytu na hrbeté trupu za motorem, kter^ 
byl zároveñ krytem zadnlch öástl kulometú. Camel byl 
vybaven rotaőnlm  motorem, ktery mimo ¡¡né umozñoval, 
s ohledem na s llny gyroskoplcky úálnek, prudké pravé 
zatáöky. Letoun vyn ika l celkové m imorádnou obratnostl,

krdtkym  startem a prudkou poödteőnt stoupavostf — a to 
vSe pri dobré s truk tu rá ln i pevnosti. Tyto v las tnostl ö in ily  
z néj v rukou dobrého a zkuéeného p iló ta  obdvanou, pro 
pro tlvn lka  nebezpeönou a velm l úölnnou zbraft. Pro méné 
zkuéené p llo ty  byly véak jeho v las tnostl őasto nebezpeöné 
a nékterí na né d o p la till svym zlvotem.

Camely byly po prvé bojové nasazeny v őervenci 1917 
na francouzsko-nőmecké fronté v b ltvé  u Yprú. Byla ¡¡ml 
tehdy vyzbrojena 70. peru i brltského krdlovského letec- 
tva. Brzy nato byly tém ito  s tlhac lm l letouny vyzbrojeny 
toké 3., 54., 70., 71., 73. a 80. perui. Camely se véak zdhy 
ob jev lly  také na Ita lské fronté, kde ¡¡ml byly ¡ako prvé 
vyzbrojeny 28. a 66. perui. Od svého prvého bojového 
nasazenl az do koncé prvé svétové války v lis topadu 1918 
bylo p llo ty  Camelü véech versi sestreleno 1294 neprátel- 
skych letadel, nékollk vzducholodl a znaőn^ poöet pozo- 
rovaclch balonú. Na téchto úspéélch se ovéem pod lle l I 
vedle brltskych letcú I le te l belglckého, amerlckého a ka- 
nadského le tectva, k te fl stlhaőky Camel méli rovnéz ve 
vyzbrojl. A právé letounem tohoto typu őfslo B 7270, pllo- 
tovanym kapltánem  A. R. Brownem od 209. kanadské pe- 
ruté, byl napr. sestrelen 21. dubna 1918 nejlepél némecky 
stlhaá M anfred von R ichthofen.

S tlhac l letoun Sopw ith Camel byl pouzlt skuteöné

v masovém m érltku. S louzil predevélm ¡ako dennl a do- 
provodn^ stíhoö, ale byl téz pouzíván k noönímu s tlhán l 
nepiáte lskych letadel a némeck^ch vzducholodl, které své 
bojové akce provádély pfevázné v noel. Byl téz nasazen 
k bom bardovánl a k odstre lovánl pozemnlch c llú  z pfl- 
zemnlho letu. Ve vyzbro jl ho mélo také britské námornl 
letectvo, které ho po u ilva lo  k operaelm z váleönych lodl. 
Néni bez zajlm avosti, ze byl dokonce zkouéen ¡ako párá­
s ító i s tlhac l letoun pro ochranu vzducholodl. ZkouSky 
byly provádény ze speclá lnlch podvésú britské vzducho­
lodl R-33.

Jeété po prvé svétové Im peria lis tické  válce slouzil 
Camel v rúznych státech. Mimo britského královského 
le tectva, které ho pouzívalo pomérné krátkou dobu, byl 
ve vyzbrojl le tectva belglckého, feckého, polského, ka- 
nadského a le tectva amerlckého vojenského námornlctva.
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N A V O D  KE  S T A V B E  S O P W I T H  C A M E L

Drfve néz zaőnete se stavbou, méli byste se alespoñ ve struőnosti seznámit 
s nékoliko véeobecnymi radami.

Budete potrebovat modeláfské náradt: núzky, ostry nozík nebo skalpéi, jemny 
pilníéek (staöí na nehty), nékolik koltőkii na prádlo, moly Stéteéek na lepid io 
(staöf prtp. serfznutá épejle, zápalka apód.), podle potreby nékolik gumiéek a samo- 
lep ic l pásku Isolepa.

Lepid io pouztvejte ¡en takové, které je k lepení stavebnlc doporuöeno. NejlepSÍ 
je S tyro flx  (vyrábt a prodává Druchema), nen[-li, postáét smés toluenu a xylenu 1:1, 
öi ka idé  z chem iká lií zvlásí. Mozno pouzft téz é is tic  skvrn Ő iku li, v ném i rozpustíte 
trochu odpadu z lic l vétv icky. Se véeml lep id ly  pracujte opatrné a dobre vétre jte , 
páry ve vétét koncentraci ékodt zdraví. Dbejte, abyste si p fi prácl nepo trlsn lli 
lepidlem ruce, Saty apód., nebo aby se lep id io nedostalo mimo lepené plochy — 
naruéuje t o t i i  povrch hmoty. Slepené őásti nechte dobre zaschnout, podle potreby 
k sobé d tly  stáhnéte pomocf koltékü na prádlo, gumiékou nebo Isolepou. Pri stavbé 
se ricfte pokyny a nákresy plánku.

Kazdou souéástku opatrné odst'rihnéte od lic í vétv icky, otrepy zarovnejte 
ostr'ym nozfkem a zaéistéte piln lékem . Podobné upravte prtpadné nepresnosti 
vzniklé pri lisovánt. Neprip ravu jte  si véechny souőástky najednou, mohly by se 
poplést nebo poztrácet.

P o z o r l  Drobné souéésti, ¡ako naprfklad motor, sedaéku, p ilo ta  atd., m alujte 
pred slepenim.
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SOPWITH CAMEL

Do sedaéky (1) vlepte p ilo ta  (2) a nohu sedacky p rilep te  do po lovlny otvúrku 
na vybráni pro krtd lo  v levé pillee trupu (3 ). Pred p ilo ta  p rilep te  prtstrojovou desku 
(5 ). — Zub na ¡e¡ím hornlm okra ji zapadá do meiiétho vyrezu na okra jí p ilo tn tho 
prostoru. P rilepte k sobé poloviny trupu (3 ,4 ) a po zaschnutt trupovou sestavu 
p rilep te  na spodnf kríd lo  (6 ). Do prléného vyrezu vpredu na trupu vlepte spojené 
kulomety (7). C ty rl trupov^ vzpé’-ky (8 —11) prilep te  do otvürkú po stranách ka- 
biny a vpredu po stranách kulometú. Smérem vzhüru se m ajl rozcházet asi pod 
úhlem 45° do stran, éepy na hornt strong v§ak musí s tá t kolmo. Na spodnt krtd lo  
do pftsluSnych otvúrkú vlepte krtde ln t vzpéry (12,13) tak, aby énély Sikmo vpred.
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Na vzpérovy systém peclívé p rilep te  horní kríd lo  (14), do ¡ehoz zlábkú na spodní 
Strané musí presné zapadnout vodorovné őástí krídelních vzpér (12,13). Vodorov- 
nou ocasní plochu (15) vlepte do vybrání v zadní őástí trupu — pozor na strední 
obdélníkovy otvor; musí se presné k ry t se stejnym na trupu. Do tohoto otvoru za- 
sacfte cep svislé ocasní plochy se smérovym korm idlem (16). Sestavte pohonnou 
jednotku. Stredem motorú (17) provleőte osu vrtu le  (18) a motor opatrné prilep te 
do prstencového krytu (19). Dejte pozor, aby se lep id io  nedostalo na osu, vrtu le  by 
se netoőíla. V rtu ll (20) opatrné prilep te k ose — opét dbe|te zvyéené opatrnosti, 
aby lep id io  nepriélo do styku s motorem a osou. Prstenec s motorem a v rtu ll p r i­

lepte vpredu na trup. Do otvoru po stranách trupu za motorem vlepte „b o tk y “ 
podvozkovych vzpér (21,22), které tvorí őást obrysu trupu. Zadnl nohy vlepte do 
predních otvúrkü ve spodním krídle. Krouzky podvozkovych vzpér provleőte osu kol 
(23) a prilepte. Na osu navleéte kóla (24,25) a precnívající konec osiéky zploététe 
nahrátym nozem nebo éroubovókem do podoby hlaviőky hrebíku — (víz deta ll A ). 
Koleöka se tak mohou otáőet. Do otvürku pod ocasní őástí trupu vlepte ostruhu 
(26) a pod stred do ln lho krld la  pumy (27).

Jestlize sí chcete vys tav lt model v „le tové" poloze na stojánku, ¡e treba pro- 
ríznout ostrym nozem na spodku trupu prib lizné v téz lé ti podélnou ryhu, do níz 
pr i ¡de zasadit rameno stojánku.

K vérnému vzhledu modelu prispéjete toké tím, ze jej podle návodu nabarvíte. 
Pouzíjte synte tické em aily sady Industrol, barev Rewell nebo Humbrol. Jiné barvy 
nedoporuöujeme. Na trhu se téz objeví speciá lní barvy urcené k barvení modelű.

S o p w ith  Camel

S E Z N A M  S O U C A S T E K

1 - sedaöka (1 ks) 13 -  svislá ocasní piocha (1 k s )
2 - p ilo t (1 ks) 17 - motor (1 k s )
3 -  levá po lovina trupu (1 ks) 18 -  osa vrtu le (1 ks)
4 - pravá po lovina trupu (1 ks) 19 - prstencovy kryt (1 ks)
5 -  prístro jová deska (1 ks) 20 -  vrtu le (1 ks)
6 - dő ln i kríd lo (1 ks) 21, 22 -  vzpéry podvozku (2 ks)
7 -  kulomety (1 ks) 23 - osa podvozku (1 ks)
8-11 - trupové vzpéry (4 ks) 24, 25 -  kola (2 ks)

12 13 - kríde ln í vzpéry (2 ks) 26 - ostruha (1 ks)
14 - hornl kríd lo (1 ks) 27 - pumy (4 ks)
15 - vodorovná ocasní piocha (1 ks)

Presto, ze vénujeme velkou péöi kom pletaci naéich stavebnic, nemúzeme zcela 
vy loué it prípadné prehlédnutí drobného nedostatku. Sdélíte-li nám na korespon- 
dencním lls tku

1. öíslo neb název modelu
2. őíslo neb název vadné — chybéjící souéástky 

obdrzíte od nás potrebny díl obratem poSty.
P ' r e d e m  V á m  d é k u j e m e  z a  p o c h o p e n l .

D R U Ü S T V O  S M E R ,  P R A H A  1, J I L S KA 9



T E C H N I C K Ÿ  P O P I S

Sopw ith Camel byl jednomlstnÿ, jednomotorovÿ dvou- 
ploSnfk s ¡ednoduchÿmi ocasnlm i plocham i a pevnÿm 
dvoukolÿm podvozkem s ostruhou. Byla vyrdbëna i dvou- 
m istnd verse, urëend pro vÿcvik.

Krfd la — vëtëlnou drevëné konstrukce — byla pri po- 
hledu zpfedu charakteris tlckého tvaru: hornl krfd lo  bylo 
rovné, spodnl lomené do pomërnë silného „V “ . Trup byl 
klaslcké, prfhradové, drevëné konstrukce.

Motor: rotaënl, rûznÿch typû: prototyp mël
motor typu C lerget 9Z o vÿkonu 110 k. 
Sériové letouny mély rotaënl motory 
C lerget 9B (130 k), C lerget 9 B f (140 
k), Le Rhône 9J (110 k), Le Rhône 9R 
(170 k), Gnôme Monosoupape (100 k), 
Gnôme Monosoupape 150 k .a B. R. 1 
(150 k)

Rozmëry letounu: rozpôtl k flde l 8,53 m
délka letounu (podle typu):
5,48 a ï 5,72 m 
vyëka letounu: 2,59 m
nosnd piocha: 21,4 m*

Hmotnost: prdzdnë 432 kg
v letu 660 kg

Vÿkony letounu: m axim álni rych lost 181 km/hod., 
ve vySi 3000 m 168 km/hod. 
stoupavost: do 3000 m za 8,5 min. 
dostup: 5800 a ï 7200 (m ax.) m 
(podle typu m otorú) 
dolet: asi 400 km 
vytrva lost letu: 2,5 hod.

Vÿzbroj: 2 synchronizované kulomety V ickers
rd ïe  7,7 mm, umistëné na hrbetô trupu 
pred pilotem . Pùvodni, pldtëné, ndbo- 
¡ové pdsy, které byly prlëinou ëastého 
selhdni kulometû ve vzduëném boji 
(vinou vzpffőení náboje v nábojové ko­
moré), byly velm i zdhy nahrazeny nd- 
bojovÿm i pdsy kovovÿmi.
Letoun mohi nést pod spodnim krfdlem 
na pumovych zdvësnfcfch az 4 pumy 
po 12,5 kp.

Plny üspëch pri stavëni modelu, spojenÿ s mnoha 
prijem nÿm l chvílem i Vám pfeje

DRUZSTVO P R A H A

Ndvod byl vypracovdn ve spoluprdci s Vojensk'ym 
muzeem - expozice letectva, Praha Kbely. Vytiskla Severografia, n. p., Clsti nad Labem




