struCna historie letounu

Britsky jednomlstny stlhacl letoun Sopwith Camel
(Velbioud) patril k nejlepSIm a toké k nejznaméjéim spo-
jeneckym letounim prvé svétové imperialistické valky.
Jeho konstruktérem byl Herbert Smith, znamy svyml sti-
ha6kaml Sopwith PUP a Sopwith Triplane. A pravé sti-
haéka Sopwith PUP z r. 1915 byla primym predchadcem
pozdéjSlho Camela, jehoz prvni prototyp startoval dne
22. prosince 1916. Zalétanl letounu probéhlo Uspééné,
tokié mohla b”t bez velkych Gprav zahédjena sérlovad va-
roba. Matefska tovarna Sopwith company v Kingstonu a
dalSlch devét zavodu, které se na vyrobé podllely, vyro-
bily celkem 5695 Camelll, coz je jisté na svoji dobu podet
pozoruhodny a zcela mimoradny. Letouny byly urdéeny pro
britské pozemnf i namornf letectvo, operujlci na zapadnl
fronté, ve stredomorl i na Strednlm vychodé.

Za své jméno Camel (Velbioud), pod kterym se stal
rychle zndmym na celém svété, vdééll letoun zvlaétnimu,
hrbu podobnému krytu na hrbeté trupu za motorem, kter?
byl zarovefi krytem zadnlch 6astl kulometd. Camel byl
vybaven rota6nlm motorem, ktery mimo {jné umozfioval,
s ohledem na sliny gyroskoplcky U0dalnek, prudké pravé
zataoky. Letoun vynikal celkové mimoradnou obratnostl,

krdtkym startem a prudkou poddteént stoupavostf — a to
vSe pri dobré strukturalni pevnosti. Tyto vlastnostl dinily
z néj v rukou dobrého a zkuéeného piléta obdvanou, pro
protlvnlka nebezpednou a velml| Gélnnou zbraft. Pro méné
zkuéené plloty byly véak jeho vlastnostl 6asto nebezpedné
a nékteri na né doplatill svym zlvotem.

Camely byly po prvé bojové nasazeny v Gervenci 1917
na francouzsko-némecké fronté v bltvé u Yprd. Byla jiml
tehdy vyzbrojena 70. perui britského krdlovského letec-
tva. Brzy nato byly témito stlhaciml letouny vyzbrojeny
toké 3., 54., 70., 71., 73. a 80. perui. Camely se véak zdhy
objevlly také na Italské fronté, kde jiml byly jako prvé
vyzbrojeny 28. a 66. perui. Od svého prvého bojového
nasazenl az do koncé prvé svétové valky v listopadu 1918
bylo plloty Camelii véech versi sestreleno 1294 nepratel-
skych letadel, nékollk vzducholodl a znaén® podet pozo-
rovaclch balond. Na téchto Uspéélch se ovéem podllell
vedle britskych letcd | letel belgického, amerického a ka-
nadského letectva, ktefl stlha6ky Camel méli rovnéz ve
vyzbrojl. A pravé letounem tohoto typu 6fslo B 7270, pllo-
tovanym kapltanem A. R. Brownem od 209. kanadské pe-
ruté, byl napr. sestrelen 21. dubna 1918 nejlepél némecky
stthad Manfred von Richthofen.

Stlhacl letoun Sopwith Camel byl pouzlt skutedné

Sopwith Camel

v masovém mérltku. Slouzil predevélm jako dennl a do-
provodn” stihod, ale byl téz pouzivan k nodnimu stlhanl
nepiatelskych letadel a némeck”ch vzducholodl, které své
bojové akce provadély pfevazné v noel. Byl téz nasazen
k bombardovanl a k odstrelovanl pozemnich clld z pfl-
zemnlho letu. Ve vyzbrojl ho mélo také britské namornl
letectvo, které ho pouilvalo k operaelm z valeénych lodl.
Néni bez zajlmavosti, ze byl dokonce zkouéen jako péara-
sitéi stlhacl letoun pro ochranu vzducholodl. ZkouSky
byly provadény ze speclainich podvésu britské vzducho-
lodl R-33.

Jeété po prvé svétové Imperialistické véalce slouzil
Camel v rdznych statech. Mimo britského kralovského
letectva, které ho pouzivalo pomérné kratkou dobu, byl
ve vyzbrojl letectva belglckého, feckého, polského, ka-
nadského a letectva amerického vojenského namornlictva.



NAVOD KE STAVBE SOPWITH CAMEL

Drfve néz zabnete se stavbou, méli byste se alespofi ve struénosti seznamit
s nékoliko véeobecnymi radami.

Budete potrebovat modelafské néaradt: nuzky, ostry nozik nebo skalpéi, jemny
pilniéek (stadi na nehty), nékolik kolt6kii na pradlo, moly Stéteéek na lepidio
(staof prtp. serfznuta épejle, zapalka ap6d.), podle potreby nékolik gumiéek a samo-
lepicl pasku lIsolepa.

Lepidio pouztvejte jen takové, které je k lepeni stavebnlc doporudeno. NejlepSi
je Styroflx (vyrabt a prodavad Druchema), nen[-li, postaét smés toluenu a xylenu 1:1,
6i kaidé z chemikalii zvlasi. Mozno pouzft téz éistic skvrn Oikuli, v némi rozpustite
trochu odpadu z licl vétvicky. Se véeml lepidly pracujte opatrné a dobre vétrejte,
pary ve vétét koncentraci ékodt zdravi. Dbejte, abyste si pfi pracl nepotrisnlli
lepidlem ruce, Saty apé6d., nebo aby se lepidio nedostalo mimo lepené plochy —
naruéuje totii povrch hmoty. Slepené 6&sti nechte dobre zaschnout, podle potreby
k sobé dtly stahnéte pomocf koltékiu na pradlo, gumiékou nebo Isolepou. Pri stavbé
se ricfte pokyny a nékresy planku.

Kazdou souédstku opatrné odstrihnéte od lici vétvicky, otrepy zarovnejte
ostr'ym nozfkem a zaéistéte pilnlékem. Podobné upravte prtpadné nepresnosti
vzniklé pri lisovant. Nepripravujte si véechny soudastky najednou, mohly by se
poplést nebo poztracet.

Pozorl Drobné souéésti, jako naprfklad motor, sedaéku, pilota atd., malujte
pred slepenim.

SOPWITH CAMEL

Do sedaéky (1) vlepte pilota (2) a nohu sedacky prilepte do poloviny otvirku
na vybrani pro krtdlo v levé pillee trupu (3). Pred pilota prilepte prtstrojovou desku
(5). — Zub na jejim hornlm okraji zapadd do meiiétho vyrezu na okraji pilotntho
prostoru. Prilepte k sobé poloviny trupu (3,4) a po zaschnutt trupovou sestavu
prilepte na spodnf kridlo (6). Do prléného vyrezu vpredu na trupu vilepte spojené
kulomety (7). Ctyrl trupov”® vzpé-ky (8—11) prilepte do otvurkd po stranach ka-
biny a vpredu po stranadch kulometd. Smérem vzhuru se majl rozchazet asi pod
Uhlem 45° do stran, éepy na hornt strong v8ak musi stat kolmo. Na spodnt krtdlo
do pftsluSnych otviarkd viepte krtdelnt vzpéry (12,13) tak, aby énély Sikmo vpred.
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Na vzpérovy systém peclivé prilepte horni kridlo (14), do jehoz zlabkd na spodni
Strané musi presné zapadnout vodorovné 6asti kridelnich vzpér (12,13). Vodorov-
nou ocasni plochu (15) vlepte do vybrani v zadni 6&sti trupu — pozor na stredni
obdélnikovy otvor; musi se presné kryt se stejnym na trupu. Do tohoto otvoru za-
sacfte cep svislé ocasni plochy se smérovym kormidlem (16). Sestavte pohonnou
jednotku. Stredem motord (17) provie6te osu vrtule (18) a motor opatrné prilepte
do prstencového krytu (19). Dejte pozor, aby se lepidio nedostalo na osu, vrtule by
se netodila. Vrtull (20) opatrné prilepte k ose — opét dbe|te zvyéené opatrnosti,
aby lepidio nepriélo do styku s motorem a osou. Prstenec s motorem a vrtull pri-

lepte vpredu na trup. Do otvoru po strandch trupu za motorem vlepte ,botky*"
podvozkovych vzpér (21,22), které tvori 6ast obrysu trupu. Zadnl nohy vlepte do
prednich otvarki ve spodnim kridle. Krouzky podvozkovych vzpér provle6te osu kol
(23) a prilepte. Na osu navleéte kéla (24,25) a precnivajici konec osiéky zploététe
nahrdtym nozem nebo éroubovékem do podoby hlavi6ky hrebiku — (viz detall A).
Koledka se tak mohou otd6et. Do otvirku pod ocasni 6&sti trupu vlepte ostruhu
(26) a pod stred dolnlho kridla pumy (27).

Jestlize si chcete vystavilt model v ,letové" poloze na stojanku, je treba pro-
riznout ostrym nozem na spodku trupu priblizné v tézléti podélnou ryhu, do niz
prijde zasadit rameno stojanku.

K vérnému vzhledu modelu prispéjete toké tim, ze jej podle nadvodu nabarvite.
Pouzijte syntetické emaily sady Industrol, barev Rewell nebo Humbrol. Jiné barvy
nedoporudujeme. Na trhu se téz objevi specidlni barvy urcené k barveni modelG.

Sopwith Camel

SEZNAM SOUCASTEK

1- sedadka (1 ks) 13 - svisla ocasni piocha (1ks)
2 - pilot (1 ks) 17 - motor (1ks)
3- levd polovina trupu (1 ks) 18 - osa vrtule (1 ks)
4 - pravd polovina trupu (1 ks) 19 - prstencovy kryt (1 ks)
5- pristrojovd deska (1 ks) 20 - vrtule (1 ks)
6 - dbIni kridlo (1 ks) 21, 22 - vzpéry podvozku (2 ks)
7 - kulomety (1 ks) 23 - osa podvozku (1 ks)
8-11 - trupové vzpéry (4 ks) 24, 25 - kola (2 ks)
12 13 - kridelni vzpéry (2 ks) 26 - ostruha (1 ks)
14 - hornl kridlo (1 ks) 27 - pumy (4 ks)
15 - vodorovné ocasni piocha (1 ks)

Presto, ze vénujeme velkou pédi kompletaci naéich stavebnic, nemlGzeme zcela
vylouéit pripadné prehlédnuti drobného nedostatku. Sdélite-li ndm na korespon-
dencnim lIstku

1. oislo neb nazev modelu
2. Gislo neb nazev vadné — chybéjici souédastky
obdrzite od nas potrebny dil obratem poSty.
P'redem Vam dékujeme za pochopenl.
DRUUSTVO SMER, PRAHA 1 JILSKA 9



TECHNICKY POPIS

Sopwith Camel byl jednomlstny, jednomotorovy dvou-
ploSnfk s jednoduchymi ocasnimi plochami a pevnym
dvoukolym podvozkem s ostruhou. Byla vyrdbéna i dvou-
mistnd verse, uréend pro vycvik.

Krfdla — vétélnou drevéné konstrukce — byla pri po-
hledu zpfedu charakteristického tvaru: hornl krfdlo bylo
rovné, spodnl lomené do pomérné silného ,V*“. Trup byl
klaslcké, prfhradové, drevéné konstrukce.

Motor: rotaénl, rdznych typQ: prototyp mél
motor typu Clerget 9Z o vykonu 110 k.
Sériové letouny mély rotaénl motory
Clerget 9B (130 k), Clerget 9 Bf (140
k), Le Rhdéne 9J (110 k), Le Rhdéne 9R
(170 k), Gndme Monosoupape (100 k),
Gndme Monosoupape 150 k .a B. R. 1
(150 k)

rozpotl kfldel 8,53 m

délka letounu (podle typu):

548 ai 572 m

vyéka letounu: 2,59 m

nosnd piocha: 21,4 m*

prdzdné 432 kg

v letu 660 kg

maximalni rychlost 181 km/hod.,

ve vySi 3000 m 168 km/hod.
stoupavost: do 3000 m za 8,5 min.
dostup: 5800 ai 7200 (max.) m

(podle typu motora)

dolet: asi 400 km

vytrvalost letu: 2,5 hod.

2 synchronizované kulomety Vickers
rdie 7,7 mm, umisténé na hrbetd trupu
pred pilotem. Puvodni, pldténé, ndbo-
jové pdsy, které byly prléinou éastého
selhdni kulometd ve vzduéném boji
(vinou vzpff6eni naboje v nabojové ko-
moré), byly velmi zdhy nahrazeny nd-
bojovymi pdsy kovovymi.

Letoun mohi nést pod spodnim krfdlem
na pumovych zdvésnfcfch az 4 pumy
po 12,5 kp.

Rozméry letounu:

Hmotnost:

Vykony letounu:

Vyzbroj:

Ndvod byl vypracovdn ve spoluprdci s Vojensk'ym
muzeem - expozice letectva, Praha Kbely.

Plny Uspéch pri stavéni modelu, spojeny s mnoha
prijemnyml| chvilemi Vam pfeje

DRUZSTVO PRAHA

Vytiskla Severografia, n. p., Clsti nad Labem






