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El éxito obtenido por el “Otter” alenté a De Havilland a investigar la posibilidad de desarrollar una version ampliada con motor doble, pero el empleo de dos motores de piston no ofrecié un aparato
apropiado. El 1964 se comenzb el disefio con los motores cambiados al turbopropulsado Pratt & Whitney PT6-A y empleando un fuselaje alargado basado en el Otter, ademés de aumentar la envergadura_
hasta 19,81 metros, con lo cual se obtuvo un avitn logrado. La construccién de 5 aeronaves se comenzo en noviembre de 1964 y el Erimer Twin Otter vol6 el 20 de mayo de 1965. El modelo de produccién
de la serie 100 obtuvo aprobacién de prototipo en mayo de 1966, siendo construidos 115 aparatos antes de que se ofreciera disponible la serie 200, con un morro alternativo més largo y un compartimiento
de equipajes aumentado. Se construyeron otros 115 aparatos de este tipo. A partir de la primavera de 1966, se introdujo el modelo actual de la serie 300, incorporando motores PEA-27 de 652 HP que
permitieron aumentar el peso de despegue hasta 5.670 kg. Todos los Twin Otters son capaces de efectuar despegues y aterrizajes cortos y pueden ir provistos de ruedas o esquis, mientras que las versiones de
morro corto pueden también ser empleadas sobre flotadores.

Door het sukses van de ‘Otter’ werd De Havilland aangemoedigd de mogelijkheden te onderzoeken van een grotere versie met twee motoren. De toegepaste zuigermotoren waren voor dat doel echter niet
geschikt. In 1964 werd beg met een p waarvan de motoren werden vervangen door de Pratt & Whitney PT6-A turbo prop motoren. Tevens werd de romp verlengd, gebaseerd op het ontwerp
van de Otter, terwijl de spanwijdte werd vergroot tot 19,81 m. Op deze manier kon een suksesvolle machine worden gebouwd. Met de konstruktie van 5 toestellen werd aangevangen in november 1964 en de
eerste Twin Otter onderging de luchtdoop op 20 mei 1965. Het produktiemodel, serie 100, verkreeg de typegoedkeuring in mei 1966 en 115 machines werden gebouwd voordat de serie 200 beschikbaar
kwam met een alternatief langere neus en een grotere baggageruimte. Van dit type werden nog 115 exemplaren gebouwd. In het voorjaar van 1969 werd de huidige serie 300 ?eintroduceerd, voorzien van
PBA-27 motoren met een vermogen van 652 p.k., waardoor het maximum startgewicht kon worden vergroot tot 5.670 kg. Alle Twin Otters kunnen op zeer korte startbanen landen en starten. De toestellen
kunnen worden uitgerust met wielen of ski's, terwijl de versies met de korte neus ook op drijvers kunnen worden geplaatst.

MONTAJE .mm The success of the ‘Otter’ encouraged De Havilland's to investigate the possibility of an enlarged twin engined version but the use of two piston engines did not
provide a suitable machine. In 1964 the design began with the engines changed to the Pratt & Whitney PT6-A turbo prop and using a lengthened fuselage,
MAGE' MONI'ERING based on the Otter and a span increased to 65ft (19.81m) a successful machine was produced. The construction of 5 aircraft began in November 1964 and the
first Twin Otter flew on 20th May 1965. The series 100 production model received type approval in May 1966 and 115 machines were built before the series
ASSE MBlY 200 became available with an alternative longer nose and increased baggage stowage, a further 115 of this type were produced. From the Spring of 1963 the
current series 300 model was introduced fitted with PEA-27 engines of 652 HP enabling the maximum take of weight to be increased to 12.500Ibs (560kg).
All Twin Otters are capable of STOL operations and can be fitted with wheels or skis, while short nose versions can also be used on floats.
Span 65ft (!Q.BIm) Le succés de I'’Otter” encouragea la compagnie de Havilland & entreprendre des recherches pour developper un bi-moteur plus grand, mais I'utilisation de
Length 51ft 9ins moteurs & deux pistons ne donna pas le résultats escomptés. En 1964, une étude permit de remplacer les moteurs habituels par des Pratt et Whitney PT6-A &
(Long Nose)  (15.77m) Turbo propulsion, dallonger le fuselage basé sur celui de I'Otter, et de porter I'envergure & 19.81m. Un modéle trés performant 8tait né. La construction de 5
Max. Weight ~ 125001bs appareils commenca en novembre 1365 et le premier Twin Otter vola le 20 mai 1965. Le premier accord pour la production de la série 100 fut donné en mai
(5670kg) 1966 et 115 appareils furent construits avant que la série 200 ne soit disponible, proposée avec un nez plus long et une soute 4 bagages plus importante. Une
Engines 2 x Pratt & seconde production de 115 modgles eut lieu. C'est au printemps 1969 que le modle courant de la série 300 fut lancé, équipé de moteurs PEA-27 de 652 cv,
Whitney PT6-27 portant la charge maximale & 5 670 kg. Tous les Twin Otter sont capables de performances STOL et peuvant recevoir soit des roues soit des skis. Cependant,
Turbo Prop les versions au nez court peuvent également étre utilisées avec des flotteurs.
Maximum 210mph ¢ , ) , i i \
Cruising speed (338 km/hr) Der Erfolg, den De Havilland mit der DHC-3" Otter haqe, srmutl_gte_dlo Firma zur Planung einer groReren Version dieses Flugzeugtyps mit zwei Motoren,
at 10,000 ft doch die Verwendung von Kolbenmotoren fiihrte zu keinem befriedigenden Ergebnis. 1964 begann man mit einem neuen Entwurf. Anstelle der zuerst
(3050m) vorgesehen Motoren baute man die Turbomotoren PT6-A von Pratt & Whitney ein, verlangerte den Rumpf auf Basis der ‘Otter’ und erweiterte die Spannweite
Range 892 miles auf |9,81_m. So entstand eine erfolgreiche Maschine. Im November 1964 begann der Bau von zunichst 5 Flugzeugen, und am 20. Mai 1965 flog die erste “Twin
(1435 km) Otter’. Die Baugenehmigung fiir die Serie 100 wurde im Mai 1966 erteilt. 115 Maschinen entstanden, bis sie von der Serie 200 mit verlangerter Rumpfspitze

abgelost wurde. Von diesem Typ wurden weitere 115 Flugzeuge gebaut. Im Friihjahr 1969 wurde die noch bessere Serie 300
A-27-Motoren mit 652 PS, wodurch das Gesamtgewicht auf maximal 5670 kg gesteigert wurde. Alle “Twin Otter’-Flug-
| konnen mit Rédern oder Skiern ausgestattet werden. Die Typen mit verkiirzter Rumpfspitze eignen

e
- ! nvestigare le possibilitd di realizzazione di una versione bimotore di formato maggiorato, peraltro

tato. Nel 1964 iniziarono le elaborazioni di un modello dotato di motori Pratt & Whitney tipo
t/:‘:
= p

| massima su quello del modello Otter con un'apertura d'ali aumentata a 19,81 m (85 piedi):
pvembre del 1964 la societd passd alla costruzione di cinque apparecchi: il primissimo ‘Twin

rie 100 venne omologato nel maggio del 1966: prima della presentazione del modello 200, con

; entrambe le versioni furono prodotte con un totale di 115 unita. Dalla primavera del 1969

Ito di motori PBA-27 da 652 HP: questa versione ha permesso di aumentare il peso massimo al
recchi Twin Otter’ vantano la possibilitd d‘impiego STOL (decollo e atterraggio corto) e possono
jossono essere dotati di galleggianti.
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440 Squadron, Canadian Armed Forces. Aurigny Air Service Ltd. The Aldemey
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