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Inz. Zygmunt Putawski zaprojektowal wPanstwowych Zaktadach Lotniczych
w Warszawie samolot mysliwski PZLP11, jako odmiang samolotu PZL P6
0 wigkszej mocy silnika i wyzszych osiggach. Pierwszy prototyp P11 zostat ob-
latany w sierpniu 1931 r. juz po $mierci konstruktora. Dalszym rozwojem tech-
nicznym samolotu zajg! sig¢ inz. Wsiewotod Jakimiuk. Gdy w1933 r. Rumunia
zamowita P11, w1933 r. zbudowano na jej zamoéwienie 50 P11b, a w 1935 r.
dla polskiego lotnictwa 50 P11a. W 1934 r. zostaf oblatany prototyp ulepszonej
wersji, oznaczonej P11c, ktéraotrzymata zmodyfikowane usterzenie pionowe,
diuga owiewke za kabing pilota oraz silnik owiekszej mocy.

W latach 1935-1936 dostarczono 175 P11c dla polskiego lotnictwa.

Pod koniec lat trzydziestych ubiegtego wieku w polskim lotnictwie wojskowym
rozpatrywano nowe warianty kamuflazu. Zastosowano m. in. niesymetryczne
rozmieszczenie szachownic na gérnych powierzchniach piatéw samolotow, na-
tomiast na dolnych kolor bialy zostal zastgpiony kolorem tej czesci skrzydia.
Wedtug opiséw pod uwage brano kilka wariantéw malowania, lecz faktogra-
ficznie potwierdzony jest tylko jeden - P11¢c w dwubarwnej wersji z numerem
bocznym ,3". Ponadto zblizajgcy sie konflikt zbrojny z faszystowskimi Niemca-
mi poskutkowal wydaniem rozkazu zamalowania godet eskadrowych, lecz ze
wzgledu na wybuch wojny, a tak ze przywigzania pilotéw do godet (bedacych
ich chluba) nie wszystkie maszyny poddano temu zabiegowi.

Podczas wojny we wrzesniu 1939 r. polscy piloci walczacy na 150 P11 stracili
okoto 97 samolotow niemieckich i 3 sowieckie. Wg ustalen J. B. Cynka,
najwigcej zestrzelen - 4 - miaf ppor. Stanistaw Skalski, nastepnie po 3: ppor.
Hieronim Dudwal, ppor. Wlodzimierz Giedymin, por. Wojciech Januszewicz,
kpt. Tadeusz Rolski i ppor. Stefan Wapniarek. Pierwszy w walce zginat kpt.
Mieczyslaw Medwecki. We wrzesniu 1939 r. 43 PZL P11 przeleciaty do Rumunii
(w tym 33 P11c i 10 P11a), jeden P11c do ZSRR, jeden P11a na Wegry i je-
den P11a na totwe. Jeden P.11c zdobyty przez Niemcéw znalazt sig wzbiorach
berlinskiego Muzeum Lotnictwa i obecnie znajduje sie w Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie. Rumunskie lotnictwo wojskowe uzywato 50 P11b, 10
P11a, 33 R11c 180 R117 (wersja budowana na licencji w Rumunii) - razem 173
P11.PZL P11c jest najbardziej zastuzonym polskim samolotem mysliwskim,
cho¢ na swiecie bardziej jest znana jego odmiana eksportowa PZL P24, P11
byt pierwszym walczagcym samolotem mysliwskim koalicji antyhitlerowskiej.
OPIS TECHNICZNY

Jednomiejscowy samolot mysliwski metalowej konstrukcji. Kabina otwarta.
Przéd kadiuba kratownicowy kryty blachg duralowa, tyt potskorupowy. Plat
oksztaicie mewim (,putawskiego”, ,polski”) wwidoku zprzodu, dwudzwiga-
rowy, podparty zastrzalami. Podwozie stale, nozycowe. Uzbrojenie: 2 k.m. 7,9
mm po bokach kadtuba, 2 k.m. 7,9 mm wskrzydtach; 4 bomby (wersja ,radio”
2) po 12,5 kg pod skrzydtami. Silnik chiodzony powietrzem Polskich Zakladéw
Skoda-Bristol Merkury VS2 omocy 600 KM. Smigto dwuiopatowe drewniane
o srednicy 2,6 m. Zbiornik na 320 | paliwa. Przelotowe zuzycie paliwa 155 I/h

Samolot mysliwski / Fighter Aircraft

PZL P-11c

Testowy kamuflaz lotnictwa polskiego

Polish Air Force Conceptual Camouflage

Kit + Cat. no. 900002

Mr Zygmunt Putawski of the National Aircraft Works in Warsaw, developed the
PZL P11 fighter as a more powerfulderivative of the PZL P6. The first prototype
P11 was flown in August 1931, by which time the designer had been killedin
a flying accident. Further development was entrusted to Wsiewofod Jakimiuk.
In 1933 Rumania ordered the P11, andin 1933 fifty P11b aircraft were built. In
1935 fifty of the P11a were built for the Polish AF. In 1934 the prototype of the-
improved P11c was first flown. This differed in having a more powerful engine,
modifiedfin and a long fairing aft of thecockpit. During 1935-1936 175 P11c
fighters were delivered to the Polish AF.

In late 30s of the last century Polish Air Force has been trying out new variants
of camouflage. Checkerboards were now placed nonsymmetrical on upper pla-
nes of main wings and their white areas were now painted in wing’s bottom
plane colour. Some sources recall few versions of painting, but photographical
evidence confirms existance of only one - two-tone P11c with fuselage number
"3”. Besides, upcoming conflict with fascist Germany was followed by order of
deleting squadron badges, but becasue of WWII becoming true also, the affec-
tion of the pilots to the emblem (which was their pride) not all machines were
subjected to this treatment.

During September 1939 Polish pilots, whoflew some 150 P11’s, shot down abo-
ut 100 German aircraft and a few Soviet ones. According to research of Mr J.
B.Cynk, 2/Lt. Stanistaw Skalski was the top-scorer with 4 kills, while 2/Lt. Hie-
ronim Dudwat, 2/Lt. Wiodzimierz Giedymin,Lt. Wojciech Januszewicz, Capt. Ta-
deusz Rolski, and 2/Lt. Stefan Wapniarek shot down 3 each. Capt. Mieczystaw
Me-dwecki was the first P11 pilot killed in combat. In September 1939 forty
three PZL P11 fighters flew over to Rumania(including 33 P11cand10 P11a
aircraft), one P11cto the USSR, one P11ato Hungary, and one P11ato Latvia.
OneP11ccaptured by the Germans was displayed at the Aviation Museum in
Berlin, and is currently owned by the PolishAviation Museum in Cracow, The
Rumanian AF used 50 P11b, 10 P11a, 33 P11cand80. P11faircraft (the latter
beinglicence-built in Rumania), a total of 173 P11 fighters.The PZL P11cis the
most distinguished Polish fighter, although its development exports variant, the
PZL P24, was betterknown abroad. The P11 also had the distinction of being
the first Allied fighter of WW2

TECHNICAL DESCRIPTION

Single-seat fighter of all metal construction. Open cockpit. Forward fuselage:
trusswork, covered with duralumin panels,rear fuselage monocoque. Gull-wing
arrangement (also known as Pulawski's, or Polish wing), two-spar, with struts.
Fixed undercarriage, with scissor type twin legs. Armament: two 7.9 mm ma-
chine guns in sides of the fuselage, plusoptionally two 7.9 mm guns in wings;
four (two in the radio-equipped version) 12.5 kg bombs under wings. Air-cooled
600 hp Polish Skoda -Bristol Mercury VS2 radial engine. 2.6 m two-bladed wo-
oden propeller. Tank for 320 litres of fuel. Cruising fuel consumption 155 I/h

Dane Techniczne Specification
Rozpigtost 10,72 m Predko$¢ maks. 375 km/h Wing span 10.72m Maximum speed 375 km/h
Diugos¢ 7,55 m Predkos¢ przelot. 250 km/h Length 7.55m Cruising speed 250 kmih
Wysokos$c 2,75m Predko$é min. 110 km/h Height 275m Minimum speed 110 kmih
Powierzchnia nosna 17,9 m? Wznoszenie 124 m/s Wing area 17.9 m? Rate of climb 12.4 m/s
Masa wiasna 1147 kg Pulap 8040 m Emply weight 1,147 kg Ceiling 8,040 m
Masa uzyteczna 503 kg Zasieg 600 km Useful load 503 kg Range 600 km
Masa catkowita 1650 kg Rozbieg 100 m All-up weight 1,650 kg Take-off run 100 (;’I?
Andrze]j Glass
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PRZYKLADY MALOWAN / CAMOUFLAGE opracowal / research: Piotr Mrozowski

PZL P11c nr 3 (nr ew. byé moze 8.43) Wersja ,radio”, uzbrojenie 2 karabiny ma-
szynowe (skrzydfa poznej serii). Brygada Poscigowa, wrzesie 1939. Samolot
w nietypowym faciatym, weiaz zagadkowym kamuflazu. Istnieje prawdopodobien-
stwo, e jest to jeden z trzech samolotéw P11, na ktdrych testowano w Instytucie
Technicznym Lotnictwa (ITL) rozne typy kamuflazy. Najbardziej efektywny miaf za-
stapié stare rodzaje maskowania. Niestety, jest tylko znana jedna wzmianka na ten
temat, opublikowana przed laty w ,Skrzydlatej Polsce”. W czasie trwania Kampanii
Wrzesniowej mysliwiec przydzielono do Brygady Poécigowe]. Zestrzelony samolot
w okolicach Puttuska zdobyli Niemcy.

PZL P.11c code no. 3 (s/n possibly 8.43). Radio-equipped version, armament: 2
machine guns (late production wings). Pursuit Brigade, September 1939. The
aeroplane wore non-standard camouflage scheme that is still mysterious. If is
possible that the is one of three P.11 aircraft used by the Aircraft Technology
Institute to test various camoufiage styles. The most effective pattern was going to
replace older schemes. Unfortunately, there is only one known mention of this,
published some time ago in "Skrzydlata Polska® magazine. During the 1939
campaign the aeroplane was allocated to the Pursuit Brigade. If was shot down and
captured af Puttusk by the Germans.

ZALECANA LEKTURA / SUGGESTED READING:
1. POLSKIE LOTNICTWO MYSLIWSKIE W BOJU WRZESNIOWYM
Jerzy B. Cynk, AJ-Press, 2000 - Historia, fotografie / Narrative, photos.
2. SAMOLOTY MYSLIWSKIE WRZESNIA 1939,
K. Ciesiak, W. Gawrych, A. Glass, NOT-Sigma, 1987 - Jnstuikcje fabryczne platowca
/Factory mannals.
3. MODEL HOBBY (14) 4/2002 . .4" z jaskolkg
W. Matusiak, W. Szewczyk. Mirage Hobby, 2002 - Histonia, plany nowej generacji do
PZL. P11c/ Narrative, new generation scaie drawings.
4. MODEL HOBBY (13) 3/2002 . ,Zagadka samolotu Skalskiego™
F X. Grabowski. Mirage Hobby, 2002 - Historia / Narrative.
5, BWK 2, WRZESNIOWE STRATY 1939 - POLSKIE SAMOLOTY CZ. 1.
A. Blass. Mirags Hobby, 2001 - Historia, fotografie / Narrative, photos.
6. PZL P11 - Monografie Lotnicze cz. | i}l (nr 36 1 37)
A. Glass, T. Kopariski, T. Makowski. AJ-Press 1997 - Historia, szczegolows zdigcia
platowea, 2djecia P11 z Rumunii opis malowania. / Narative, detailed photos,
camoufiage and markings.

7. MODELMANIA nr 2 - PZL PH1C.
AJ-Press 1998 - Szezegdlowe 2digeia platowca 8.63 bgdacego w zbiorach Muzeum
Lotnictwa Palskiega w Krakowie,/ Detailed photas o the surviving P-11c.

FIRMA MIRAGE HOBBY PRAGNIE SERDECZNIE PODZIEKOWAC PANU PUEKOWNIKOW! PILOTOW! TADEUSZOWI SAWICZOWI ZA CENNE INFORMAGJE DOTYGZAGE SAMOLOTOW P.11 1 PUEKU LOTNICZEGO,
A TAKZE PANOM: ANDRZEJOWI GLASSOW!, TOMASZOWI KOPANSKIEMU, WOJTKOW! MATUSIAKOW! | ANATOLOWI OLAKOWI,

tel./fax: +48 22 856 86 55
% m e Mirage Hobby, Adam Zielifiski e-mail: marketing@mirage-hobby.pl
ul. Tyniecka 36 Znajdz nas na Facebook-u:

02-621 Warszawa, Polska http://www.facebook.com/MirageHobbyOfficial



