1t was in 1895 that the brothers John and Raymend Dennis opened a sports and cycle shop in
Gglldford High Street. The Speed King and Speed Queen bicycles that they manufactured st
this shop were 30 successful that within three years they hed started experimenting with
Mctorised tricycles and shortly afterwards with cars. Here sgsin they mat with great success,
and full-scale production of cars startad in new premises in 1901 and went on until 1913. In
the meantime, thought had been given to the manufacture of specialised commaercial vehicles,
and it was in 1908 that the first fire engine was introduced and tsken Into service by the City
of Bradford. The Dennis. which smployed multi-stage centrifugal pump, was found to be far
in advance of the horsedrawn steam fire engines of the day. snd within 1wo years production
was running at the rate of somes 30 e yaar In 1916 the London Fire Brigade decided 10 convert
to motor appliances and purchased 68 Dennis’s in that year alone. From this point the Company
can be said to have taken the lead in the fire engine field and up 1o, during end since ths Second

Ce fut en 1895 que les Irdres John st Raymond Dennis ouvrirent un magasin d'articles de sport et
de C_Yclo.: dans le Grande Rue de Guildiord Les bicyclettes Speed King et Speed Queen qu'ils
fabriquaisnt dans ce magasin eurent tant de succds que en moins de trois ans Ils avaient
commencé |'essai de tricycles A moteur et peu sprés de voitures Icl aussi ils eurent un grand
succds et |a fabrication en série des voitures débuta su débout de 1901 pour continuer jusqu'en
1913. Dens lintervelle. I'idée était venue de fabriquer des véhicules commerciaux spécialisés,
ot ce fut en 1908 qua la premidre pompe & incendie fut Introduite pour entrer sussitdt an service
dans la Ville de Bradford Les Dennis. qui utilissient une pompe centrifuge A étages multiples,
se trouvaient &tre de loin enavance sur les pompes 3 incendie & vapaeur tirées par des cheveaux
ot dans les deux snnées qui suivirent |a production s'élava A la cadence do 30 par an En 1316
Is Brigade des Pompiers de Londres décida d’edopter des engins & moteur ot acheta 68 pompes
Denhis pendant cette seule année A partir de ce momenit on peut dire que la Compagnie avait
pris ls 181e du hé des pompas & i die. Ensuite. a1 sprds la Seconde Guerre

Im Jahre 1895 erdtineten dis Gebruder John und Raymond Dennis in der Londoner High
Guildford-SitaBe ein Geschaft fir Sportartikel und Fahrrader Sie stolltan auch selbst Fahrrader
der Msrken Speed-King und Speed-Queon her, die sich derart erfolgreich verksuften. daB die
Gebruder schon nach drei Jahren beginnen konnten, motorisierte Rader und bald darauf auch
Automobile zu bauen. Auch dabel erwiesen sie sich als besonders srfolgreich, weshalb sie Autos
in Serienfertigung hersteliten. neue Fabnken bauten und die Produktion von 1901 bis 1913
fortsetzten. Inzwischen hatte sich der Gebrider Interesss auf Kommerziolls Nutzfshrzeuge
konzentriert und bereits 1908 kam das erste Feuerwshrishrzeug zum Einsatz und zwar In
Bradford Diese Dennis-Wehren erwissen sich durch ihre damals revolutionare
Mehrstufenzentrifugalpumpen den alten. plerdegezogensn Dampfwehren weit Obsrlegen.
Binnen zweier Jahre wurde die Fertigungsrate auf Uber 30 Fahrzeuge pro Jshr gesteigert.
1915 entschied sich auch die Londoner Feuerwehrbrigade auf Motorfahrzeuge umzuristen
und beschafite allein in diesem Jahr 68 Dennis-Feusrwehrishrzeuge Von da an war Dennis
sicherlich der fGhrende Herstotiar auf dem Gebiet der Feuerbekampfung. Bis zum und wahrend
des Zweiten Waltkrieges wurden Dennis-Wehren in steigonden Stickzshlen in England und

/ot the Guildford factory. It is fitted with a 91 litre petrol engine developing 75 b.h.p
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World War Dennis Fire Engines have been supplisd to home and overseas Brigades in ever-
| ing q ies. The ranga Includes sppliances powered by Rolls-Royce petrol
engines with automatic or conventional transmissions, and also high-performance diesel
engines fitted with pumps up to 1.000 g p.m. output. and tanks of up to 1.000 gallons capacity.
In addition to being England's leading Fire Engine manufscturers. Dennis Bros. ars also

f ors of an ex ive range of municipal and commercial vehicles and lawn mowers.
This model is based on the first motor appliance supplied to the City of Coventry Fire Brigade.
which, having served in that City for over 44 years, including. of course, in the great raid of

November 1940, has been rostorad by Dennis Bros, to nearly original condition and is pns:r:;g
atl)

and

rp.m. end is still capable of pumping 500 g.p.m. of water. Its top speed is about 35mp.h.
It weighs nearly 43 tons

endle Dennlis ont 414 liviées dans le Pays et Outremer en quantités
toujours croissantes La série en cours comports un systdme propulsé par un moteur d essence
Rolls-Royce & ission L que ou co inelle, et aussi de moteurs Dlesel. 3
haute performance montés sur des pompes débitant 4.500 litres A la minute avec des réservoirs |
de plus de 5,000 litres En plus d'dtre le premior constructeur Anglais de Pompes & Ifu:and!!.
Dennis Bros. sont aussi les constructeurs d'une grande varisté de véhicules municipaux ot
commarciaux et de tondeuses & gazon Le modale présenté ici est basé sur la premidre pompe
& moteur fournie aux Pomp de Coventry qui est restée en sarvice 44 ans et qui lutta bien
entendu contre le grand incendie de Novembre 1940. Cette pompe o 616 restorée par Dennis
Bros dans son état d'originoe et sst conservée 3 )'usine de Guildford Elle est équipée d'un moteur
3 essence de 9.1 litres da 75 CV & 1150 tours minute et elle est encore capable de pomper 2.450
litres &"eau & la minute. La vitesse est d'snviron 58 kmh, ot 30n poid est de 4,600 kilos

Mondisle, los pompes 3 i

)
Ubprsee verkauft. Das gegenwartige Fertigungsprogramm umfaBt Wehrfahrzeuge mit Rolls-
Royce Benzinmotoren und automatischen oder herkdmmlichen Kupplungen und Getrieben,
daneben auch Hochlaistungsfahrzeuge mit Dieselantrieb, deren Pumpen bis zu mehr als 4 500
Litern pro Minute leistan und deren Tanks eine ahnlich groBe Kapazitat besitzen. Not?en dpt
Tatsache, der groBte britische Hersteller von Feuerwehrfahrzeugen zu sain. befaBt sich die
Dennis Bros. such mit der Produktion von Spezialfahrzeugen fur den gewarblichen und
stadtischen Einsatz sowia von Rasonmahern Unser Modell beruht auf einem der ersten
Motorfahrzeuge, das an dia Feuerwehrbrigads von Coventry geliefert wurde und dort langer als
44 Jahre, naturlich auch in der Bombennacht vom November 1940. ununterbrochen eingesstzt
war, jotzt aber durch die Dennis Bros. vollstandig restauriert wurde und in seinem beinahe
voltlkommenan Originalzustand im Werk in Guildford ausgestelit ist. Der Wagen hat einen 9.1
Liter-Benzinmotor von 75 PS bei 1.150 U/Min und vermag noch heute eine Pumpenleistung von
beinshe 2450 Litern pro Minute sufzubringen. Seine Hochstgeschwindigkeit liegt bei Ober
66 kmh, sein Gewicht bei rund 4 6 Tonnen. .

DO NOT CEMENT

CEMENT
COLLE NE PAS COLLER
KLEBEN NICHT KLEBEN

GENERAL INSTRUCTIONS

Itis that loded views sre studied end sssembly
practised before cementing together. Nota: smail parts sre best
peinted betore assembly. Parts should be as drawn and sny moulded
tabs adhenng to parts d befors bly. All pans ere
numbered. .

/
' .

INSTRUCTIONS GENERALES
1) et recommandé d étudier avec soin les dessing et de s'exarcer au
montage svant de coller les pidces. On paint plus facilement
petites pidces avant de les sssembler. Les pidces doivent coincider
avec les dessing et on doit séparer les supports des pidces avant
d’sssambler celles-ci. Toutes les pi

ALLGEMEINE BAUTIPS

Anordnung und Volizahligkeit sller Bauteila nach Anleitung,
Abbildungen und Deckelbild Uberprifen. Vor Bemalung und
Montage Gussgrate entfarnen und Telspassung ungeleimt pro-
bisren. Nur nachstbendtigte Teile wvon Gusstippen losen brw
sont numérotées. Sichib | h Baufolg icht der Tai ierung.
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Largecurved brackets on road springs (18, 19) to rear
Lot larges supports courbés surles ressorts (18, 19) dFarndre
Geb Flansche der H federn (18, 10) nach

Assemble 23.26, coment 1o chassis. Assemble pump 27-31. Cement trunnione
32, 33 10 chassis. Slde cutouts in pump base over sides of trunmons, and cement
base onto chassis, and fronto! pump to rear of part 25

Assermbler 23-26, coller au ehassis. Assembler la pompe 27-31. Coller 32 33 au
chasiis. Glissar tes entsilles de ls base de Is pompe sur les cOtes des tourilions, st
coller ls basa sur le chasus, st Favant de Is pompe & I'armdre de 1a pdce 25.

Komeressorpatrigbe (23-28) zusammenbauen und am Chassis montisren Pumpe
(27.31) Zapfenlager (32, 33) an Chassis kleben, dabei
Ausschnitte im Pumpenboden uber Zapfenseiten schisben, Boden an Chassis
Keben und Pumpentront rockwirts an Teil 25.




1 Is recommendod that parts 35 and 36 are loft until sfter section H; to avod
damage dunng construction of model. .

Il est recommandé qus les pidbces 35 et I8 soient laissdes de cO14 jusq's la section
11, pout éwiter de lss abimer pendant la construcuon du modale

Teile 35. 36 sm bestan solange weglassen, bis Bausbschnitt 11 fertiggestellt ist
Oadurch wird sine Beschadigung beim Weiterbau vermieden. *

G7

Locste and cement parl 59 10 chassis before
assembling part 60

Placer et coller I3 pibca 63 au chassis avant d’assem-
bler la pidce 60 ‘ ‘

Brandschott (59) vor dem Flurteil (60) sut Chassis
befestigan.




DENNIS FIRE ENGINE

The d bonnat bly is 8 sep

engine 10 be displayed : 9o noOt Cemaent.

Le capol sssembié at terminé est une unitd séparde, permettant de
voit |8 Moteur: ne pas ¢oller

Die fertigs Motorhaude stellt sine sigens Baugruppe dar und kann
abgsnommen werden, um den Motor zu regen, dashsld micht
ankisben.

Cutouts in sest back (91) to rear. Holes In
bar of gallows (92) 10 resr

Les entalies du sibge erridre (81) vers
I'srridre. Les trous dans la barre portique
(92) vers Varridre.

Sitziehnenkerben (91) nach ruckwirts,
Locher im Leitergalgen (92) ebenso

ne pas coller M

The body is & separate unit enabling 1he chassis to be displsyed showing interaal detsils : do not cemant.
]] La carrosseria #31 une unité séparde permstlant au chassis d'dtre enlevé pour mantrer les détals intérieurs:

Der K 0 ist lalts als ganze Bsugrupps
Chassis zeigen 2u konnen

Mode! should now be painted and transfers applied (see saction 14) before plscing
dnver (111) and co-driver {(112) on driving seat The two crew membars (113, 114)
should be posuoned and cemaentad aftar escape Is in position.

Le modble doit dtre peint maintensnt ot les décalques postes (voir Section 14)
svant de places le conducteur (111) e1son a:ide (112) sur le s1dge des conducteurs.
Las daux membres de Méquipe (113, 114) doivent dtre mis en place et collés aprés
avoit mis en place I'échelle de sauvelage.

Maodell nun fertig bemalen und Abziehbild bring ishe Bausbschnitt 14—
bevor der Fahrar (111) und der Loschkommandant (112)—beide fartig bemalt—auf
der Fuhremaumbank angeordnat werden Dis beiden ubrigen Loschmanner (113,
114) fectig bemalen, jedoch et nach L 9¢ saitlich p




A in

Insert handia of small roler (137} In

bottom recess {NOT LOCATING HOLE) in pulley brackst (135) patt youlssu (137) dans ks fonts du fond (pas d'smplacement de (137) in de Aussparung. nicht in
belore camanting 10 s3cape frame (135) trou) dans e suppon de poulie (136) avant de le coller su chassis {138) und d
Slde muddie laddsr (143) betwean udes of bortom ladder (132) de Féchalle (135) befestigt ward.
under retenung lugs. Repest with top ladder (144) and middle Glisser Féchelle du milisu {143) enire les montants de I'échelle du Mitisileiter (143)
ladder bas (132) sur les ergols de reatenus. Mdms opéralion svec 'échaelle Ki ) m M (143) und Oberledser
it 8 non-woding Ladder is required : engage first pair of ladder guide du haut {144} 1 I'échalle du milieu. (144) vertahran.
wheets beneath botiom ladder between camage guide feils and Si 0n veut une échelle Tixe: enguger la p dre paire de roul Wir sine starre Leit
siide Lladder Into position on cammage. Escape can now be clipped in guides d'échelle soun le bas de 'échetle antre les raily guides de la Unterd isch
position on angine trunnions by clips on bottom of mounling voiture et glissar Féchelle en position de lisnsport. L'échelle de dann  Gestellkl N setzen. Letter kann
brackat. secours peut maintenant dire montée en placa sus les tourilions dy danach eingehingt werden.
moteur svoc les etisches du destous du support
13 .

L = ] 1
For 3 working verson of the sscape usa sirong thread than knot and secure one end ame="" 1
with 8 drop of cement to middia roller, s1ound small puliey on bottom laddet, around _---—‘ 0
pulley on camiage frame. Take back and securs 1o cantre hole in lug on crossmembar ,Q\:" 1l Il ¢ oL
framae. C\h til

Taka & pece of thresd and similarty securs to 1op roller then sround larger pulley
bottam laddar, around pulley a1 10p and secure to hols in lug on bottom rung of
middle ladder

Secure & third piece of thresd 10 lug on bottom rung of botiom ladder, banesth
micale ladder, sround pulley and secure 10 lug on bottom rung of 1op laddet,

Pour une échelle coulissante prendre une ficehe solide, puis nouer ua bout su
roulesu du miliey. Mettre une goutts de colle sur le nosud, passer la ficelle sutour
de la petits pouba de Féchetle du bas o1 sutour de 1a poulw du chassn, ls

Wir sine ausfahrbar-bewsegliche Leiter gebaut, musl starker Zwirn mit einem Ende

ot Fatiacher su Lrou central de Tergol de Is plce Crowde du chasss.

Prendra un bout de ficelle st I'attacher da ls méma tacon au roulesu du heut, puis
sutour de la grande pouhe de Féchelle du bas, puis autour da ts poulie du haut et
Fattscher dans le trou de 'ergot du barresu du bas de ['échelle du mibeu.

Aracher un troisibma bout de ficells 3 'ergot du bameau du bas de F'échelle du
mibeu, autous de L8 poutw et Mstisches b Fergot du barrsau du bas de Féchelle du
haut

auf der { dichen Seilroll 9 und mit L p! [ t Den
Faden dann um die kleine Unlerleiterrolla harum, um die Ralle sm Gesteliquartrager
tuhren. Faden nun xuruckiohren und im Miltelloch der Querntrdgerdse betestigen.

Ein andst e Z % sul der Oberiolle anbringen, Um groBe Unterleiteriolle
hetum, damm deren Kopfrolls herum In Ful der Mitali bring
Einen dniles Fedensnde sn der Ose der Unterleiteriull b i unter

Bodenlener hindurch und um Koptrolle der Mm-llmm'lmum 2ur O'u in der
FuBaprosse der Obetisiter ziehen.

Griff der Meinen Xurbelrolle




14

I posstzon on plarse

Cut ot primtad reg e1181:00 AUmBery end Comant

Couper loa mumivos matneutes ot loa coller en

place bt Yat plaques
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APPLY TRANSFERS SEPARATE INTO REQUINED SUBJECTS
DIP IN WARM WATER FOR A FEW SECONDS SUODE OFF
BACXING INTO POSITION SHOWN IN ILLUSTRATION

APPLIQUEA LES DECALCOMANIES. DECOUPER LES SUJETS
VYOULUS LES TRIMPER DANS DE LEAU TIEDE PENDANT
QUELQUES SECONDES METTRE EN PLACE €T DECOLLER LE
DOS COMMELE MONTRL L'ILLUSTRATION

AIMFIX PRODUCTS LTO, RESERVE THE AIGHT TO AMEND THE SPECIFICATION IN THIS KIT,

und
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BLACK M$
NOIR
SCHWARZ
QoLo G7
OR
GoLD

DEKALS AUSSORTIEREN EINIGE SEKUNDEN LANG IN WARMES
WASSER TAUCHEN UNO _DANN YON DER UNTERLAGE
HERUNTER IN DIE GEWUNSCHTE POSITION SCHIEDEN
{SIEHE ABBILDUNQ).

PRINTED IN ENGLAND.



