It was back in early 1941 when a Junkers test pilot, Siegfried Holzbauer, suggested to RLM (German Aviation Ministry)
his idea of using time-expired JuB8 airframes as a flying bomb guided to its target by a mother aircraft mounted on its
back. This unique idea was finally approved in two years later and a series of flight trials by the prototype started in
June 1943. The nose crew compartment of a JuB8A-4 was replaced by a massive hollow-charge warhead of some 1.8m
diameter weighing around 3.5 tons, and a BMOSF mother aircraft was attached on the back by means of a DFS
designed superstructure consisted of a pair of tripods and a single tail support strut, This first conversion was called
Mistel 1. The Mistel 1 assigned to II/KG200 was aimed to attack the British Fleet in Scapa Flow in December 1944, but
the operation was postponed and finally aborted. The second version, the Mistel 2 using a Ju88G-1 coupled with an
FWI90A-6 or F-B, was completed in November 1944. A modified drop tank with increased fuel capacity was provided for
the Fw190, and a special long range fuel tank was carried by the Ju88G-1 to cover the long distance missicn required by
“Operation Iron Hammer" scheduled for March 1945 to attack Soviet armament industry including power stations with
over 100 Mistel 2s. This plan was also cancelled because the front line airfields were occupied by the advancing Soviet
roops.

The nose section of the Mistel was interchangeable between the normal crew compartment for training and a warhead
for actual combat. In training, a set of extra struts was attached over the canopy 10 protect the crew heads from being
sliced off by the propeller of the mother aircraft. The existing photos indicate there were a few different types of the
warhead and the extension probe as included in this kit. The short probe was used for wide angle destruction, while the
long ones for deep penetration against the targest of heavy protection.

1.7 tons of shaped explosive were charged behind the hollow space of the warhead. The bulkhead in front of the
explosives was made of soft metal, aluminum or copper, which instantly vaporized when the explosive was detonated.
This creates a high temperature jet of molten metal bursting into the target.

A high priority was given to Mistel development and production in the late war, and it is said the total production
exceeded 250 including the Mistel 3 (JuBBG-10/Fw190A-8),

Ce fut au début de I'anneé de 1941 qu'un tost-piloto de Junkers dénommé Siegfned Holzbauer suggéra son idée au RLM (Ministere
de T'Aviation allemande) de faire usage des carlingues du Ju 88 tombé en d&suétude en tant que bombe volante guidée vers sa
cible par un appareil transporteur fixé sur son dos. Cette idée unique fut finalement approuvée deux années plus tard et une série
de vols d'essai pour le prototype commenga en juin 1943. Le compartiment d'équipage & l'avant de I'appareil du Ju 88 A4 fut
remplacé par une énorme charge explosive de 1.8m de diamétre pesant 3.5 tonnes, et un appareil transporteur Bf 109F fut fixé au
dos de la bombe a l'aide d'une superstructure DFS consistant d'une paire de tripades et d'un seul support dalle. La premiere con-
version fut appelée Mistel 1. Le Mistel 1 affectée 4 la 1 / KG 200 avait pour but d'attaquer la flotte brifannique & Scapa Flow en
décembre 1944, mais I'opération fut reportée et finalement abandonnée. La seconde version, le Mistel 2, faisant usage d'un Ju
BBG-1 accouplé avec un FwI30A6 ou un F-8, fut complété en novembre 1944, Un réservior larguable modifié avec une capacité de
carburant augmentée fut fournie au Fw 190, et le Ju 88 G-1 transportait un réservoir a carburant congu Spécialement pour un vol
longue distance pour parcourir le long trajet nécessaire a I' “Opération Iron Hammer" prévue pour mars 1945 pour une attaque de
100 Mistel 2 contre Iindustrie d'armement soviétique les centrales électriques comprises. Ce plan fut annullé parce que les terrains
d'atterrisage de la ligue de front furent occupés par les troupes sovietiques.

La partie avant, c'est-a-dire le nez, du Mistel pouvait étre transformé, soit en compartiment normal d'equipage poru l'entrainement,
soit en ogive pour combat actuel. Durant I'entrainement, une série de struts supplémentaires étaient fixée au-dessus du cockpit
pour empochor les t6tos de I'équipago d'étre sectionées par I'hélice de I'appareil transporteur. Les photos existantes montrent qu'il
existait divers types d'ogives et la sonde extensible incluses dans ce kit. La courte sonde était utilisee dans le but d'une destruction
sur unégrand angle, tandis que les sondes longues étaient I3 puor une pénétratin plus profonde contre des cibles particulierement
protégeées.

17 tonnes d'explosifs spécialment fagonnés étaient a l'arriere de I'espace vide de l'ogive. La partie avant de I'explosif était faiten en
métal relativement mou, en aluminium ou en cuivie, qui se vaporisait instantamment au moment ou I'explosif était détonné. Cela
avait pour effet de créer un jet de métal en fusion a rés haute température projeté sur la cible.

Une haute priorité fut accordée au développement et a la production du Mistel a la fin de la guerre, et il est dit que la production
dépassa 250, le Mistel 3 (Ju 88G-10 / Fw 190A-8) inclus.
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Im Jahre 1941 unterbreitete ein Testpilot von Junkers, Siegfried Holzbauer, dem Deutschen Luftfabrtsministerium seinen Vorschlag

ausgediente Flugzeuge vom Typ Ju86 als fliegende Bomben zu verwenden, die von funrungsflugzugen zur Abwurfstelle gebrach

werden. Diese ungewohnliche Idee wurde 2 Jahre spater aufgegriffen und eine Reihe von probefligen wurde ab Juni 194

durchgefihrt. Das Cockpit einer JuBBA4 wurde durch einen 3,5 Tonnen schweren Sprengkopf von ¢a. 1,8 m Durchmesser ersetz

thll?d clia]s Fihrungsflugzeug, eine BIIOSF, wurde mittels spezieller Verstrebungen auf die Jug8 aufgesetzt. Diese 1. Version wurd:
istel 1 genannt. ‘

Mit der der Mistel 1 sollte im Dezember 1944 ein Angriff auf die Britische Flotte in Scape Flow gestartet werden, aber die Opertior
wurde zuerst verschoben und schlieRlich abgebrachen.

Die Mistel 2 wurde im November 1944 fertiggestellt. Bei dieser Vefsion wurdo sioc JuS8G-1 mit einer Fw 190 A O oder F+
verounden.

Bei der Fw wurde die Tankkapazitat vergroBert, und die JuBBG-1 wurde mit einem tank fir Langstreckentitige ausgeristet. Diese

Modifikationen waren notwndig fur die “Operation Eisenhammer”, die fur den Marz 1945 geplant war, und bei der mit iber 100

Mistel 2, Sowjetische Fabriken fur die Rustungsindustrie und Elektrizitatswerke bombardiert werden sollien Dieser Plan wurd

ebentalls nicht durchgefuhrt, weil die Flugplatze an der Front von den vorrickenden Sowjetischen Truppen besetzt waren.

Der Bug der Mistel Konnte fur Trainingsfluge mit einer normalen Kabine versehen werden: for den Kampfeinsatz wurde eir

Sprengkopf eingebaut. Fir Trainingsfluge wurde ein Schutzgeriist dber dem Kabinendach angebracht, um die Kopfe der Besatzung
en die Propeller des Fihrungsflugzeuges abzuschirmen.

Aut Gurnd von Original Fotos weil man, dal8 es einige verschiedene Type 1 von Sprengkopfen gab, die auch in diesem Bausa

enthalten sind. Der kurze Kopf wurde fur das tiefe Endringen in gut geschitzte Ziele verwendet wurde.

1,7 Tonnen Hohlladugs Sprengstoff befanden sich im Sprengkopf. Die Trennwand vor dem Sprengstoff war aus weichem Metall

Aluminium oder Kupfer, und verdampfte bei der Detonation sofort. Dadurch entstanden hohe Temperaturen und ein Strom vor

g:schmolzenem Metall ergof3 sich in das Ziel.

gen Ende des Krieges hatten die Entwicklung und die Produktion der mistel prioritat und angeblich wurden, einschlieRlich de
Mistel 3 (Ju8BG-10/Fw190A-8), mehr als 250 Exemplare gebaut.

Nel 1941 Siegfried Holzbauer, un pilota di Junkers, propose al Ministero dell’ Aeronautica Tedesco di usare i vecchi aere
del tipo JuBB come bombe volanti, portati al loro bersaglio da aerei guida.

Quest'idea straordinaria fu approvata 2 anni dopo e nel giugno 1943 cominciarono i voli di prova

Al posto del cockpit di un JuBBA4 fu messa una testata esplosiva di 3,5 tonnellate con un diametro di ca, 1.8m.

L'aereo guida, un BFI09F, fu fissalo mediante sostegni speciali su quest'aereo. La prima versione fu denominato Miste
1

Il Mistel 1 era destinato all'attacco della flotta britannica a Scapa Flow net dicembre 1944, ma I'operazione fu rimandata ¢
alla fine cancellata.

Il Mistel 2 fu completato nel Novembre 1944. Questa versione era uno JuB8G-1 sul quale venne fissato un FwW130A6 ¢
F-8. Il Fw190 fu equipaggiato con un serbaloio piu grande e anche lo JuB8G-1 aveva un serbatoio per vali a lungo raggio
Queste modifiche erano necessario per L'operazione “Eisenhammer” che doveva svolgersi nel marzo 1945 contrc
fabbriche d'armi e centrali eletiriche sovietiche.

Non fu mai realizzata a causa dell’'ocupazione degli aeroporti da parte delle truppe sovietiche.

Per 1 voli di allenamento il muso del Mistel era equipaggiato cor un cockpit normale, che in combattimento venne
sostituito da una testata esplosiva.

Gli aerei d'addestramento avevano un tettuccio di protezione sopra il cockpit per proteggere i piloti contro le eliche
dell'aereo guida. Diverse fotografie dimostrano che esistevano diversi tipi di testate esplosive, che sano incluse anche
in questo kit. La testata coria venne usata per una distruzione in largnezza, mentre la testata lunga serviva per la
penetrazione profonda nei bersagli con protezione pesante.

1.7 tonnellate di esplosivo si trovarono nella testata. L'esplosivo era rivestito di alluminio o rame, che evaporé subito alla
detonazione. Cio cred delle temperature alte ed il metallo fuso si verso sul bersaglio. Verso la fine della guerra moltz
importanza fu data allo sviluppo e alla produzione del Mistel. Inclusi i Mistel 3 (JuBBG-10/Fw190A-8) furono costruiti pil d
250 esemplari. .
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AUTION

« When you use glue or paint, do not use near open flame, and
use in well ventilated room.

- @ of color indication refers to the color number of GUNZE
SANGYO MR. COLOR. Glue and paint are not included.

« When you take parts off from the runner frame, use a modeling
scissors and trim excess plastic with a cutter or a file.

« See the bottom of this column the meaning of symbols.

'UR BEACHTUNG
+ Kleber und Farbe nicht nahe von offenem Feuer verwenden und das

Fenster von Zeit zu Zeit zur Bellftung offnen.

» Der E der Farbkennzelchnung bedeutet die Farbnummer von GUNZE
SANGYO MR. COLOR, Kieber und Farbe sind nicht enthalten.

= Zum Abschnelden der Teile vom Verbundstuck eine Modellierschere
verwenden und die Uberstehenden Plastikleile mit elnem Messer ocler
einer Feile beseitigen.

« Die Bedeutung der Symbols finden Sie unten in dieser Spalle.

H (1l GUNZE SANGYO AQUEOUS HOBBY COLOR

ATTENTION

= Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximite d'une flamme nue, et
aérer la piéce de temps en temps.
+ Le numero pour lindication de couleurs correspond au numero de
couleur de GUNZE SANGYO MR. COLOR. La colle et la peinture ne sont

pas comprises

+ Pour refirer les pieces hors du cadre, utiliser des ciseaux speciaux pour
magquelte et retirer le plastique en excés avec un couleau ou une lime
» Voir la fin de cette colonne pour la signification des symboles

ATTENZIONE

= Non usare colla a vernice vicino a flamme esposte, e aprire le
finestre dl tanto in tanto per camblare I'aria.

. delle indicazioni di colore sl riferisce al numero di colore di
GUNZE SANGYQ MR. COLOR. Colia e vernice non sono incluse.

= Quando si staccano parti del carrello, usare forbici da modellismo
e eliminare la plastica in eccesso con un coltello o una lima.

» Vedere in fondo a questa colonna per il significato dei simboli

i GUNZE SANGYO MR. COLOR

xR

o DTN R B SUHE - WITRE R RIF2RME -
s @ REBEEEHBMR COLORNERRS: - FRIEBKR

W -

» BRI R E

EZHOIEF -

- FEFR RS RE -  ARID SRR

- FENNSRTSEAMEL T -

HMUTOZE

CEBERVCEREAOECTEDLLEVT SN,

LREELLS,
- FHHEE

DTHNH BLRH IS,

CERRE S A ST BMTRIRBEAY I FEHE,

PAVETHETTLEEW,
SHTEOY A -7 TORBEISALIIEL,

DE) T EEE - MAS—OFSTT, ERACELBATVELA

BIWIL &L AREMITTERA

RAUBAENYF P

FORDTEEL, e
REMOVE MOVABLE (FUNCTIONABLE
ENTFERNEN BEWE GLICH  FUNKTIONIFREND
ITALERI PAINT NO e B
- SEPARARE MOBILE /TUNEIONANTE
nE LTS
WOEE AT b WHITE WEISS BLANC BIANCO T
iz 75y 1747 | BLACK SCHWARZ NOIR NERO TS b SH e T
HWEE LuF 1503 | RED ROT ROUGE ROSSO e arinen RN
. FAIRZ UN TROU NE PAS COLLER
W2 A To-— 1514 | YELLOW GELB JAUNE GIALLO W e R A
i By, 1540 | BROWN BRAUN MARRON MARRONE B
WEEE - 1546 | SILVER SILBER ARGENT ARGENTO R I ——
HZEE  ovHL TS 1749 | FLAT BLACK MATTSCHWARZ NOIR MAT NERO OPACO BEE @ S @ CMESL?‘[[“[:&EESJ ‘1“:":‘
AL INSTANTANEE
[RIAL] 25 -t -3 1415 | STEEL STAHL ACIER ACCIAID BRE BRAT L AR PERMETALL
Wl A —AFL—(1) FIELD GRAY (1) FELD GRAU (1) RIS DES TROUPES ALLEMANDES (1) | GRIGIO CAMPO B B 1)
HETEE T RISV 1735 | WOOD BROWN HOLZBRAUN BRUN BOTS MARRONE LEGNO AiRe 20D T EAL, EESNEBUTIESL,
op
WA L F TS 1533 | RED BROWN ROTBRAUN MARRON ROUGE MARRONE ROSSICCIO | AL @ E;;Elt:g;g:';g;‘m @ ac Bl
Wil REE 1JA GREEN WA GRUN VERT A VERDE WA AR e
HEsEE RLMTS w75 —Y70 1592 | ALM BLACK GREEN 70 | RLM SCHWARZGRUN 70 | RLM VERT NOIR 70 VERDE SCURORLM 70 | RLME#&70
H7OE  RLMZ L—02 1501 | ALM GRAY 02 RLM GRAU 02 RLM GRIS 02 GRIGIO RLM 02 RLM 202 TR FH-lEROT<EL
r - = APPLY DEC,
WieEl  hEie 1406 | BURNT IRON GEBR EISEN FER BRULE FEREQ BRUCIATO B vk . N
e erreamon ;
VoM Ty TF-LoF 1503 | CLEAR RED ROT. REIN ROUGE CLAIR ROSSO CHIARO BT USAREATTEN e Tt
W 7Y T —Th— 1510 | CLEAR BLUE BLAU, REIN BLEU CLAIR BLU CHIARO ERE e
WECEDR 7L —FS36081 DARK GRAY DUNKEL GRAU GRIS FONCE GRIGIO SCURO F o Tz e
HEME A ) — 7 K S 7FS 34087 1711 | OLIVE DRAB OLIVE DRAB OLIVE DRAB OLIVA PALLIDO e @ &'.Eﬁsu"ms v ﬁ;s:zué‘%a
TGSER 7L -_FS36118 DARK GRAY DUNKEL GRAU GRIS FONCE GRIGIO SCURO FER g EIL i
HEOSER &) —/FS34079 1710 | DARK GREEN DUNKEL GRUN VERT FONCE VERDE SCURO e
VIGER 7L —FS 35622 1731 | LIGHT BLUE HELL BLAU BLEU CLAIR BLU CHIARD AER
HiZER 959 H( 32 + 5% H[12EEl

D S | HEE

95% H 32 + 5% H1ZEE

M17 (M17)

ce

Cci1 HAEER
H "‘um




95% HE2EE + 5% H12ER




g A25 H2E

A24 WER 9% HE+ 5% H(1ZER

G4 95%H 3210 + 5% H[12E8

95%H|[32H1 + 5% H[12EE}

Mistel 2

95% H[32[ + 5% H[12EEQ

u <G

21..... 3

HT2EH]




E14(E13)

EN

B23 (B25)

F8(F9)

B1(B3)

k4

B1(B3)

Ad4 (Ads5)

F33(F33)

A50 (A49)

A4T (A48)

Fa (F4)

F34 (F34)

C21(C24)

F13(F13)

A43 (A42)

F17 (F17)

F16 (F16)

G1(G1)




Mistel 52




| Correct Method for Applying Decals

(D Clean model surface with wel cloth

@ Cut each design out of decal sheet and dip them in warm water for 20
seconds.

@ Check with finger tip if design is loose on base paper. If so, place it on
proper position on madel and slide off base paper leaving design on model

) Move design to exact position with wet finger tip, and push out excess water

~and air bubbles under decal with soft cotton cloth.

(5) When decals get dry, wipe off with wet cloth excess glue left around decals.

M Das Korrekte Aufbringen der Abziehbllder

(1) Obarhache des Modells mit feuchtern Tuch reinigen

) Jedes Motiv enzein aus dem Bogen herausschneiden und 20 Sekunden in warmes
Wasser tauchen

) Mit dem Finger prufen, ob sich des Motiv vom Tragerpapler getost hat, Wenn ja, so
schieben Sie es vorn Papler weg an seine genaue Position auf dem modell

() Korngieren Sie die exakle Lage mit nasser Fingerspitze und drucken Sie Wassarblasen
unter dam Abzlehblid mit enem weichan Baurmwolltuch weg

O Entlerman Sie beim Antrocknen der Abziehbilder die Klebemittelrander mit einem
feuchten Tuch
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c t applig les
Nettoyer la surface du modeéle avec un chiffon hurnide. )
Découper chaque décalcomanie de sa fenille de papier et la plonger dans I'eau tiede
pendant vingt secondes

Verilier avec le boul du doigt s le dessin se détache de son papier-support. Si oul, le
positionner a I'endrolt choisi sur le modéte et retirer doucement le papier-support
Posilionner la décalcomanie correctement avec un doigt humide et &ponger loul
restant d'eau el toutes bulles d'ar sous la decalcomanie avec un chiffon doux

Quand les decalcomanies sont séche, ditacher le colle autour des decalcomanies avec
un chiffon hurmide

Modo esatt per applicare le decaicomanie

Pulire la supericle del modelic con un panno umido

Ritagllare clascun disegno dal foglio decalcomanie e immergerli in acqus calda per 20
secondi

Controllare col polpastrello se Il disegno e allentato sulla base of cara, in queslo caso,
applicario nella esatta posizione sul modello facendolo scivolare delle base di carta
Spostare il disegno nella esatta posizione mediante il polpastreilo umido, quind!
togliera l'acqua in eccesso e le bolle d'ana sotto la decalcomania mediante un panno
soffice di cotone

Quando la decalcomanie sono asciutte, togliere con un panno umido 'eccesso di colla
intorno alla decalcomania stessa
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