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Kit No. 72034

Fokker G.1
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PLASTIKOVY MODEL LETOUNU PLASTIK FLU GZEUG MODELLBAUSATZ
PLASTIC AIRCRAFT KIT MAQUETTEREDUITEEN PLASTIQUE
@ HISTORIE
Vyvoj tohoto vyjimeéného letadla zagal v roce 1934. Poprvé se objevil v roce 1936 na Pafizskem aerosalonu
kde se stal hvézdou. |
Fokker G.1 byl smisané konstrukce. Prototyp byl pohanén dvBéma Elrnactivalci Hispano Suiza 14Ab o vykonu |
880 hp. Vzlétl poprvé 16 bfezna 1937, Po Uspéinych zkouSkdch byly motory vyméneény za vykonndjsi Prat & Whitnay |
R-1535-SB4G Twin Wasp junior. Jednalo se ravnéZ o hvézdicové &trnactivilce o vykonu 825 hp. Osadka byla vetSena
na iii Eleny.
[I:-.gzaﬂ:ﬂiku némeckého vpadu 10. kvéina 1940 bylo postaveno 23 letuschopnych letadel. £ fohoto podétu vziétlo
8 letade!, ktera sestfelila pravdépodobné 14 némeckych bombardénd, Ostatni Fokkery Dyly zni€eny na zemi. Po tézkych |
bojich o &yfi dny pozd&ji zbyvaly pouze 2 stroje. 26 strojh bylo zabaveno z dodavky pro Finsko, z nich byly 3|
rbojeschopnény. Tato 3 letadla se piipojila ke zbyvajicim dvéma, aby ostfelovala nemecké jednotky, ale utrpéla téike!
ztraty. Zbyvajici letadla byia testovéna Némci. '

@ : - HISTORY
Development of this exceptional airplane started in 1934. It appeared for the first time at the Paris Salon in 1936
There H became the star of the show.

Eokker (3.1 had mixed construction. The prototype was powered by two 680 hp Hispano Suiza 14AD 14-cylinder
engines and it was flown for the first time on 16 March 1937. After the successful trials it was re-engined fo Pratt &
Whitney R-1535-5B4-G Twin Wasp Junior 14-cylinder radials of 825 hp, and was enlarged, the crew grew lo three

persons. To the beginning of the war 36 production aircraft were built.
In the time of German invasion on May 10th 1940 23 aircraft were ready for action. From this number &

imanaged to get airborne and destroyed probably 14 German bombers. the rest was destroyed on the ground. Afler hard,
ghts four days later only 2 remained. 26 reinforcements were seized from an order destined for Finland. 3 of these
were made ready for fight. They joined the remaining 2 to altack German troop concentrations, but they suffer heawvy
nsses. The remaining airplanes were tested by the Germans.

m HISTORIE
Die Entwicklung dieses ausserordentlichen Flugzeugs begann in 1934, Es erschien erstmals auf dem Pariser
agrosalon in 1936, wo es Star der Austellung wurde.
Fokker G.1 hatte eine gemischie Konstruktion. Das Prototyp war durch zwe i 680 PS Hispano Sulza 14Ab
14-Zylinder Motoren Betrieben und unternahm seinen Erstflug am 16 Marz 1937. Nach erfelgreichen Prifungen wurde
der Antrieb auf Prait & Whitney R-1535-5B4-G  Twin wasp Junior 14-Zylinder Sternmotor Triebwerke mit 825 PS
geandert, und die Besazung auf 3 Mann erhoht.
Bis Anfang der deutschen Invasion am 10, Mai 1940 wurden 23 aklionsfahge Maschinen gebaut. Aus dieser
2n 8 Fﬂuga, die warscheinlich 14 deutsche Bomber abgeschossen haben, staren. Der rest der|
1 wurde auf dem Boden zerstort. Mach harten Kampfen bleiben nach zwei Tagen nur rwei Maschinen Gbrig |
Maschinen, von dener 3 kampffahig waren, wurden aus einem fir Finnland bestimmten Aufirag.
nt. Sie haben sich den 2 Ubriggebliebenen angeschlosen, um deutsche Einheflen zu beschiessen. Sie!
schwere Verluste. Die restlichen Flugzeuge wurden durch die Deutschen getestet. |

. HISTORIQUE
)ment de cet avion a commencé en 1834, Pour la premiere fois, il a apparu & Salon de Paris en !
i m 1
une construction mixte. Le prototype était propulsé par 2 moteurs de 14 cylinders Hlspann-l
ir la premiére fois il s est envolé le 16 mars 1936. Aprés les essaies réussis les moleurs
moteurs Pratt and Whitney R-1535-SB4-6 Twin Wasp Junior. Cas moleurs sont auss
825 hp. Le nombre de membres d'équipage monte jusqu aux 3 personnes.
2 le 10 mai 1940 on a produit 23 avions complets. De ce nombre, 8 avions s envolent
pmbardiers allemands. Les autres Fokker sont detruils sur |a terre. Aprés 4 jours des
2 avions qui restent. De la quantité imposeé pour la Finlande, les 26 avions sont

| combat. Ces 3 avions s'attachent aux 2 machines qui restent et ensemble ils
jés allemandes mais ils sont gravement abimes. Tous les autres Fokker sont testés
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Fokker G.1
Luchtvaartafdeling (Metherands Army Air Corps),
3., 4 Jacht Viegtuig Afdesling (Fightar Group),
summaer 1935
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Fokker G.1
Luftwaffe
winter 1B40-41
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