MIG-21

K nejrozsitensj$im a nejznamé;jsim stihacim letounim patfi sovétsky MiG-21. Stal se stejnym pre-
kvapenim pro svét, jako jeho slavny pfedchidce MiG-15. Kdyz konstrukéni kolektiv A. I. Mikojana vy-
pracovaval novou koncepci letounu s rychlosti blizici se M2, malokdo tusil, Ze konstrukéni pojeti sle-
dujici lehkost ovladani, spolehlivost, rychlost a schopnost plnit naroéné bojové ukoly, opét zvitézi,
tentokrat v podobé MiGu-21.

Roku 1955 se uskuteé&nil prvni start letounu nové koncepce E-2 s jednim motorem a Stihlymi Sipko-
vymi k¥idly. 16. &ervna 1956 zkuSebni pilot Sedov zalétal letoun E-4, coz byl v podstaté E-2A vybave-
ny trojuhelnikovym kfidlem s vhodnéj$imi aerodynamickymi vlastnostmi. Pfes dal$i prototypy E-5,
E-6 a po riznych Gpravach a zlepsenich dospél letoun az k velkosériové vyrobé. Nejprve ve verzi
_ MiG-21F, coz byly stroje ur&ené hlavné k pInéni ukold za dobré viditelnosti. Postupnym vybavovanim
moderné;jsi vyzbroji a vystroji a slozit&j8i mechanizaci kfidla se MiG-21 od verzi PF, PFM, S, M dostal
az k nynéjsim nejmodernéj$im variantdm MiG-21MF, SMT a bis. Pro vycvikové ucely byly na bazi né-
kterych verzi zkonstruovany rovnéz dvoumistné jednadvacitky. MiG-21 dosud tvofi patef letectev
mnoha statd svéta na riznych kontinentech. Bojovy kfest prodélal ve vietnamské valce pfi obrané
mést a objekti, pozdéji také na Sinajském poloostrové v roce 1967 a 1973. Licenci na vyrobu téchto
letount mimo jiné zakoupila Indie, kde se v roce 1971 MiGy-21 zt&astnily konfliktu s Pakistanem.

Na rekordnich verzich ozna&enych E-66, E-66A, E-33, E-76 byla ustanovena fada mezinarodnich re-
kordd uznanych FAI (napf. roku 1959 na E-66 G. K. Mosolov dosahl max. rychlosti 2388 km/hod. roku
1961 na E-66A vysky 34 714 m). MiG-21 byl pouzivan také k riznym experimentim napf¥. se zdvihovy-
mi motory za kabinou, pro zkousku kfidel k Tu-144 a podobné.

Technicky popis:

MiG-21MF je jednomistny proudovy letoun s trojuhelnikovym kfidlem a plovoucimi vodorovnymi
ocasnimi plochami. Trup kruhového prifezu, poloskofepinové konstrukce s uplatnénim pravidla
ploch, se sklada ze tfi &asti. Vstup vzduchu je regulovany stavitelnym kuzelem, ktery kryje anténu ra-
diolokatoru, horni ¢ast trupu pred kabinou obsahuje radioelektronicka zafizeni, kabina pilota je vyba-
vena vystfelovacim sedadlem KM-1, umoziujicim zachranu v nulové vySce. Kryt kabiny se odklapi do
boku. Trup dale obsahuje $achty pfistavaciho zafizeni, palivové nadrze a proudovy motor R-13-300
o vzletovém tahu 50 kN a s tahem pFi zapnutém pFidavném spalovani 64,8 kN. Pod trupem je ulozen
dvouhlaviiovy kanén GS-23L raze 23 mm. Nastavba trupu za kabinou obsahuje systémy ovladani
a radionavigacéniho vybaveni.

Trojuhelnikové celokovové kfidlo je vybaveno vztlakovymi klapkami a kfidélky. Jsou v ném umisté-
ny palivové nadrze a néktera zafizeni radioelektronického vybaveni.

Ocasni plochy se skladaji z plovoucich vodorovnych ocasnich ploch a svislé ocasni plochy, v niz
jsou zabudovény antény radiostanic, identifikaéniho zafizeni, vystrazného systému atd.

Pristavaci zafizeni s pridovym kolem je zatahovéano hydraulicky. Ke zkraceni dobéhu slouzi brzdici
padék, vypoustény z pouzdra pod svislou ocasni plochou.

Letoun je schopny operovat i za snizené viditelnosti a v noci diky svému bohatému vybaveni radio-
navigaénimi pFistroji. Na &tyfi zavésniky pod kfidly a jeden pod trupem je mozno zavésit rizné kom-
binace vyzbroje, jako napf. fizené i nefizené rakety, bloky s nefizenymi raketami, bomby rizné hmot-
nosti, pridavné nadrze atd. MiG-21 SMT a bis vznikl dal$im vyvojem z MiGu-21MF. MiG-21 SMT ma
zvétSené trupové palivové nadrze a tim i zvétSenou nastavbu za kabinou. MiG-21 bis je vybaven no-
vym proudovym motorem R-25-300 o maximalnim tahu 93,56 kN. Ma zvétSené trupové palivové nadr-
7e, novy navigaéni systém a moznost nosit fizené rakety modernéjsich typd.

Takticko-technicka data: MiG-21 MF
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MIG-21

Soviet MiG-21 ranks among the most widely spread and reknown aeroplane fighters. It has be-
come the same surprise for the world as its famous predecessor MiG-15. When the A. |. Mikojan's
designing team was working on the new draft of aeroplane with the speed approaching M2, hardly
anybody could anticipate that the structural conception following the easy control, reliability, speed
an% azt;ility to fulfill challenging combat missions will again be victorious, this time in the form of
MiG-21.

In 1955 the first take-off of the new conception E-2 aeroplane with one engine and slender swept-
back wings was accomplished. On June 16, 1956 the test pilot Sedov performed the test flying of E-4
aeroplane being in fact E-2A equipped with delta wing featuring more suitable aerodynamic propert-
ies. Via further prototypes E-5, E-6 and after various modifications innovations the aeroplane came
to large lot production. Primarily in MiG-21F versions, which were the machines designed chiefly for
missions under conditions of good visibility. Gradually equipped with more modern outfit and equip-
ment and more intricate mechanism of wing MiG-21 passed from PF, PFM, S, M versions up to pres-
ent most modern variants MiG-21MF, SMT and bis. The MiG-21 forms to date a backbone of air
fleets in many countries of the world on various continents. The combat christening underwent in
Vietnamese war during the defence of towns and premises and, later on, also on Sinai peninsula in
1967 and 1973. The licence for the production of these aeroplanes was purchased, among others, by
India where MiG-2L fighters took part in the conflict with Pakistan in 1971.

By record versions bearing the designation E-66, E-66A, E-33, E-76 a number o international re-
cords acknowledged by FAI was beaten (e. g. in 1959 G. K. Mosolov reached maximum speed of
2 388 km/hr on E-66, in 1961 the altitude of 34 714 m on E-66A). MiG-21 was also used in various ex-
periments for example with lifth-thrust engines behind the cockpit to test the wings for Tu-144 and
the like.

Technical description:

MiG-21MF is one-seater single-engined aeroplane with delta wing and floating horizontal tail sur-
faces. The fuselage of circular cross-section, semi-shell construction with asserted rule of surfaces
consists of three parts. The entrance of air is controlled by adjustable cone covering the radar aerial;
the upper part of fuselage ahead the cockpit contains the radio-electronic device; the pilot’s cockpit
is equipped with ejection seat KM-1 allowing the rescue in zero altitude. The cockpit enclosure
swings to the left side.The fuselage also contains pits for landing gear, fuel tanks and jet engine R-
13-300 having 50 kN take-off thrust, with afterburning on 64.8 kN thrust. Under the fuselage is the
two-barrel gun GS-23L, calibre 23 mm. The fuselage superstructure behind the cockpit contains the
systems of control and radionavigation equipment.

The delta all-metal wing is equipped with wing flaps and ailerons. Installed in it are the fuel tanks
and some parts of radioelectronic equipment.

The tail surfaces consist of floating horizontal tail surfaces and vertical tail area, in which the radio
aerials, identifiaction equipment, warning system, etc. are built in.

The landing gear with nose wheel is retracted hydraulically. To reduce landing run the brake para-
chute launched from the container under the vertical tail area is used.

The aeroplane is able to operate even under reduced visibility and by night thanks to rich eqip-
ment of radionavigation instruments. Four suspension under the wings and one uder the fuselage
are designed for the suspension of various combinations of armament as for example beam-rider
and non-guided rockets, blocks with non-guided rockets, bombs of various mass, additional tanks,
etc. MiG-2L SMT and bis is a result of further development of MiG-21MF. MiG-21 SMT has extended
fuselage tanks and thereby increased superstructure behind the cockpit. MiG-21 bis is equipped
with new jet engine R-25-300 with 93.5 kN maximum thrust, has extended fuselage fuel tanks, new
navigation system and may carry beam-rider rockets of the most modern types.

Specifications: MiG-21 MF
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MIG-21

Zu den verbreitetsten und bekanntesten Jagdflugzeugen zéhlt das sowjetische MiG-21. Es wurde
fiir die Weltoffentlichkeit die gleichte Uberraschung, wie sein beriihmter Vorgénger MiG-15. Als das
Kollektiv von Konstrukteuren unter der Leitung von A. |. Mikojan im Begriff war eine neue Flugzeug-
konzeption mit Geschwindigkeit nahe an M2 heran auszuarbeiten, ahnten nur einige, dass die kon-
struktive Auffassung, die bequeme Steuerung, Zuverlassigkeit, Geschwindigkeit und Fahigkeit zum
Erfiillen von anspruchsvollen Kampfaufgaben anstrebte, diesmal in Form von MiG-21 wieder den
Sieg davontragen wird.

Im Jahre 1955 wurde der erste Start des neu konzipierten Flugzeuges E-2 mit einem Motor und
schlangen pfeilférmigen Fliigeln verwirklicht. Am 16. Juni 1956 hat Testpilot Sedov das E-4 eingeflo-
gen; dieses Flugzeug stellte im wesentlichen das E-2A, ausgestattet mit einem dreieckférmigen Flu-
gel und mit verbesserten aerodynamischen Eigenschaften dar. Uber weitere Prototypen E-5, E-6 und
nach verschiedenen Vorbereitungen und Verbesserungen kam das Flugzeug in Grossreihefertigung.
Zunachst in der MiG-21F-Version, die hauptsachlich die zur Aufgabenfiillung bei guter Sicht vorge-
sehenen Maschinen einschloss. Uber eine stufenweise erfolgende Ausstattung durch modernste
Riistung und Ausriistung, sowie liber eine komplizierteste Mechanisierung des Fliigels hat sich das
MiG-21 von den PF-, PFM-, S- M-Versionen bis zu den derzeit modernsten Varianten MiG-21MF,
SMT und bis entwickelt. Fiir Ubungszwecke wurden auf der Basis bestimmter Versionen ebenfalls
Zweiplatz-21-konstruiert. MiG-21 stellt bislang den Riickgrat der Luftkrafte zahlreicher Staaten in al-
len Kontinenten. Seine Kampftaufe hate das Flugzeug im Vietnamkrieg bei der Verteidigung von
Stadten und Objekten, spater auch an Sinai-Halbinsel in den Jahren 1967 und 1973 durchgemacht.
Die Lizenz fiir die Fertigung dieser Flugzeuge hat u.a. Indien erworben; hier beteiligten sich die
MiGs-21 im Jahre 1971 an dem bewaffneten Konflikt mit Pakistan.

Mit den als E-66, E-66A, E-33, E-76 bezeichneten Rekordversionen wurde eine Anzahl von der FAI
anerkannten internationalen Rekorden erzielt. (So hat z.B. im Jahre 1959 G. K. Mosolov mit dem
E-66 maximale Fluggeschwindigkeit von 2388 km/h, und im Jahre 1961 mit E-66A Flughéhe von
34 714 m erreicht). Das MiG-21 wurde auch fiir unterschiedliche Experimente, z.B. mit den hinter der
Kabine angeordeten Hubmotoren, fiir die Prifung der Fligel fir Tu-144 u.a. eingesetzt.

Technische Beschreibung:

Das MiG-21 MF ist ein Einsitz-Einmotoren-Strahlflugzeug mit dreieckférmigem Fligel und mit
schwebendem, waagerechtem Pendelleitwerk. Der Halbschalenrumpf kreisférmigen Durchmessers
besteht unter Beriicksichtigung der Regel der Flachen aus drei Teilen. Die Luft tritt (iber einen regel-
baren Stellkegel ein, der die Radiolokatorantenne verdeckt, der obere Rumpfteil vor der Kabine ent-
halt radioelektronische Gerate, die Flugzeugfiihrerkabine ist mit KM-1-Schleudersitz ausgeristet,
der die Rettung in Nullhdhe gestattet. Die Kabinenhaube wird seitlich abgehoben. Der Rumpf ent-
halt ferner Landungsvorrichtungschachte, Treibstoffbehalter und einen R-13-300-Strahimotor mit
50 kN-Startzug und mit 64,8 kN-Zug bei eingeschalteter Zusatzverbrennung. Unter dem Rumpf lagert
eine G5-23L-Doppellaufkanone, Kaliber 23 mm. Der Rumpfanbau hinter der Kabine umfasst Steue-
rungsysteme und Radionavigationsgerate.

Der Vollmetall-Dreieckfliigel besitzt Fligel- und Querruderklappen. Hier sind die Treibstoffbehal-
ter und bestimmte radioelektrischen Gerédte angeordnet.

Die Schwanzflachen bestehen aus waagerechtem Pendelleitwerk und Seitenleitwerk, in den Ra-
diostationantennen, ldentifikationseinrichtungen, Warnsystem usw. eingebaut sind.

Die Landungseinrichtung mit dem Bugrad wird hydraulisch eingezogen. Zur Nachlaufabkirzung
dient ein Bremsfallschirm, der aus der unter dem Seitenleitwerk angebrachten Hiilse herausgelas-
sen wird.

Das Fiugzeug kann auch bei begrenzter Sicht und nachts operieren, dank seiner reichlichen Aus-
stattung an radionavigationsgeraten. An die vier unter den Fligeln und ein unter dem Rumpf ange-
ordneten Gehange konnen unterschiedliche Waffenausriistungskombinationen angehéngt werden,
wie z.B. gelenkte und ungelenkte Raketen, Blocke mit ungelenkten Raketen, Bomben verschiedener
Massen, Zusatzbehalter usw.

Das MiG-21 und -bis war durch Weiterentwicklung des MiG-21MF entstanden. Das MiG-21 SMT
und -bis war durch Weiterentwicklung des MiG-21MF entstanden. Das MiG-21 SMT besitzt vergrés-
serte Treibstoffbehalter am Rumpf und somit auch einen vergrosserten Anbau hinter der Kabine.
Das MiG-21 bis ist miteinem neuen R-25-300-Diisenmotor, mit max. Zug von 93,5 kN ausgestattet. Es
besitzt vergrosserte Treibstoffbehalter am Rumpf, ein neues Navigationsystem und kann auch Lenk-
raketen moderneren Typen tragen.

Taktisch-Technische Daten: MiG-21 MF:
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Ciselnik jednotlivych dili vyliskii modelu letadla MiG-21 MF, FM bis a SMT.
1. trup — leva pulka ks 1 53. zavésnik protizemnich raket ks 2
2. trup — prava pulka ks 1 54. protiletadlové rakety ks 2
3. kabina — vana ks 1 55. protizemni rakety — leva pllka ks 2
4. sedacka — spodni dil ks 1 56. protizemni rakety — prava pulka
5. sedacka — zadni dil ks 1 ks 2
6. sedacka — levy bok ks 1 57. raketnice — predni dil ks 2
7. sedacka — pravy bok ks 1 58. raketnice — horni dil ks 2
8. bocni panel levy ks 1 59. raketnice — spodni dil ks 2
9. boéni panel pravy ks 1 60. pfidavna nadrz — leva ptlka ks 2
10. Fidici paka ks 1 61. pridavna nadrz — prava pulka ks 2
11. palubni deska ks 1 62. dvouhlaviiové délo ks 2
12. vstupni kuzel ks 1 63. stabilizator déla ks 2
13. rotor turbiny ks 1 64. smérovka ks 1
14. forsazni prstenec ks 1 65. kyl ks 1
15. levé kfidlo — horni ¢ast ks 1 66. hibet MF bis ks 1
16. levé kfidlo — spodni ¢ast ks 1 67. hibet SMT ks 1
17. pravé kfidlo — horni &ast ks 1 68. prisavka zadni — spodni ks 1
18. praveé kfidlo — spodni ast ks 1 69. &elni §tit kabiny MF bis ks 1
19. vyskovka leva ks 1 70. prekryt kabiny MF, MF bis ks 1
20. vySkovka prava ks 1 71. prekryt kabiny SMT ks 1
21. podvozkova noha leva ks 1 72. zpétné zrcatko MF, SMT ks 1
22. podvozkova noha prava ks 1 73. zpétné zrcatko MF bis ks 1
23a. podvozkova noha pfidového 74. Gelni §tit MF, STM ks 1
podvozku leva ks 1 75. reflektory do kFidel ks 1
23b. podvozkova noha pfidového 76. vstupni prstenec ks 1
podvozku prava ks 1 77. hydraulické pisty pfednich
24. hlavni kolo — leva pulka ks 2 brzdicich §titl ks 2
25. hlavni kolo — prava ptlka ks 2 78. hydraulicky pist zadniho
26. pridové kolo — leva pulka ks 1 brzdiciho Stitu ks 1
27. ptidové kolo — prava ptlka ks 1 79. pedaly do kabiny ks 1
28. hydraulika hlavniho podvozku ks 2 80. trupova pfidavna nadrz
29. kryt podvozku kridlovy, leva pulka ks 1
levy, déleny ks 1 81. trupova pfidavna nadrz
30. kryt podvozku kfidlovy, prava pulka ks 1
pravy, déleny ks 1 82. bomba M46 250 kg leva pilka ks 2
31. kryt podvozku na trupu levy ks 1 83. bomba M46 250 kg prava palka ks 2
32. kryt podvozku na trupu pravy ks 1 84. pfedni prstenec bomby M46 ks 2
33. kryt pridového podvozku levy ks 1 85. zadni prstenec bomby M46 ks 2
34. kryt pfidového podvozku pravy ks 1 86. zamérovaé nad palubni
35. Sachta hlavniho podvozku desku prihledny ks 1
v trupu leva ks 1 87. predni dil sedacky ks 1
36. Sachta hlavniho podvozku 88. opérka hlavy ks 1
v trupu prava ks 1 89. opérka noh ks 2
37. 3achta prid'ového podvozku ks 1 90. predni trupova prepazka ks 1
38. hydraulika trupového krytu 91. zadni trupova pfepazka ks 1
podvozku ks 2
39. pitotka velka ks 1
40. pitotka mala ks 1
41. boéni plosky pod kabinou ks 2
42. prisavka pfidavného spalovani ks 2
43. mala pfisavka vrchni ks 1
44. malé prisavky na zadi ks 2
45. radiovyskomér ks 2
46. hieben ks 2
47. brzdici stit levy ks 1
48. brzdici §tit pravy ks 1
49. brzdici stit zadni ks 1
50. trupovy zavésnik ks 1
51. zavésnik kfidlovy pfidavnych
nadrzi ks 2
52. zavésnik protiletadlovych raket ks 2




Tyrkysova modra : Turkis Blau
1/2 Smaragdova leskl4 2 I}’z’%‘::frz,g'g?o o 1/2 Smaragd griin
a 1/2 Stredomorskéa modF 172 Meditarranean Blue Glanzend 2
leskla 48 Gloss 48 1/2 Mittel Blau
Glénzend 48
D | FoekiEt Khaki HF 1 Khaki HF1
¢ | s sedi 4 Light Grey 64 Hellgrau 64
¢] | Pomchovedada Y3 Surface Grey HT 3 Obefléche Grau HT 3
R Rt Bl Interior Green HD 5 Interieur Griin HD 5
zékladni : . Zink Chromat
f #lutozelend HD 4 Zinc Chromate Primer HD 4 | ™. tiegend HD 4
g Hiindkové b Aluminium 56 Aluminium 56
by | St 5 White Matt 34 Weiss Matt 34
j | Cerndmatn4 33 Black matt 33 Schwarz Matt 33
I e Gun Metal 53 Eisen Metallic 53
MIG-21 MF — CSSR
Hnéda Brown Braun FS 30219
Zelena Green Grin FS 34 102
Modra Blue Blau FS 35526
MIG-21 SMT — SSSR
Hnéda Brown Braun FS 30 215
Svétle zelena Light green Hellgriin FS 34 259
Tmaveé zelena Dark green Dunkelgriin FS 34079
Svétle modra Light blue Hellblau FS 35526
MIG-21 BIS — FINSKO
-’ Svétle zelena Light green Hellgriin FS 34 151
=) Tmavé zelena Dark green Dunkel griin FS 34 067
57+ 58 +59 Svétle Seda Light gray Hellgrau FS 36 375
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