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The Spitfire Mic Xyl was developed in 1844 from the eariier MK IX maodet,
when It was made svident during aperation thal, during that period af
the war, most cross fires were bBattled at lower altitudes with respect
to the past, The engineers answer ta this was the implementation of
Packard Merlin 266 1.372np engines, manufactured under licence to
Roils Royce in the United States, and betler adapted for low altitudes,
Anather important medification, intraduced durlng production stage, was
1her bubble canopy, which effered improved wvisibility in all Might phases.
1n:mdu_ct-d inta operation at the beginning of 1945, the MicXVI was
fiown right up to the ond of the Secand World Was, principally for ground
attacks: fallowing the end of the war many aircraft remalned In funclion
for several years; total production of his madel, including the LF.XV) with
the wingtip balts, was 1054,

Lo Spitfire Mk, X1 fu sviluppato dal precedente Mk iX nel 1944, quando
¢i 51rese conto dall'esperienza operativa che, in quelia fase delie guerra,
Ia maggior parte delle intercetiazioni awentva & guate inferlor NSpeto a
Quanto successo in precedenza, La risposta del progettisti fu |'impicgo
del motgre Packard Meriin 266 da 1.372hp, prodotta nogh Statl Uniti
su leenza RollsRovee, e pld adatto all'impeego & bassa quota, Laltra
madifica importante, introdotta nel corso della produrions, fu il tetluccio
abolla, che offriva mighone visibildd in tutte le fas! di volo. Introdetto nei
lealr operatwi all'inizio del 1945, | M.V venne usato fino alla fine
della Seconda Guerra Mendiale, principalmente per |'attacco 2l suolo:
molt esemplan Sopravvissers per alcuni annl al termine dells ostlilitd: |3
produzione 10tale di guesta variante, comprendando anche gli LF. XV con
I tip alan ttenche, fu d 1,054 esemplan.

Ly

Die Spitfire Me VI wurde 1944 nach dem Modell hrer Vorgangerin
M Ik ertworfen, als aufgrund der Bauerfahrung klar wurde, dass in
Jenes Mriegsphase die meisten Flugzeude in geringerer Hohe abgefangen
wurden als in den Jahren ruvor. Die Konstrukleure reggerten darnud
mit dem Einsalz ces Tricbwerks Packord Merlin 266 mit 1,372 HP, das
In gen Veremlgten Stanten auf Lizenz von Rolls-Royce hergestelil wurde
und fur Niederflug peegneter war. Eine weiltere Verdnderung, die wahienc
der Produktion eingefihel worde, war die Kotinenkuppel, die withrend
des gesamien Fluges eine hessere Sicht gewalnlelstele, Dle Wi Xy,
die Anfang 1945 am Flughorizon suftouchte, kam s Ende des aweiten
Weltkriegs vor allem fiar Bodenamgntfe rum Einsalz; viele Exemplore
Uberiebten emlge Jahe das Kriegeonde. Dio Gesmmbproduslion dieser
Yorsion, Fu der auch die LE XV mit stumplen Flagelspazon gnlten, bilief
sich aul 1 054 Exempline

_F A

En 1944 |e Spitfre Mk.XVI fut 13 version aclualisée du précédent Ma.Ix
quand on =2 rendlt compte que, durant cette phase de la guerre &t surla
base de l'explrierce opérationneiis, |a plupart des inlerceptions avaent
llew & des niveaux inférieurs par rapporl au passé. La rdponse das auteurs
du projet ful Nutilisation du moteur Packard Merlin 266 de 1.372hp, produll
aux Etats-Unis sur ligence Rofls-Royce, ot plus indiqué pour |'ulilisation 3
basse altitude, L'autrr modification impartante, introduste 3u cours de la
production, fut ke tod bulln qui offrait une mellleure visibilitd duran? toutes
les phases de vol, Introdudt dans les [ieux thédtres des opérations au gebut
1945, he MKV utilisé jusgu'a la fin de la Seconde Guerre Mondiale.
surfoul par l'atlaque au sol. de nombreux exemplaires surwbcurent
pendant quelques anndes oo termi des hostitités: |a production (otale de
celle vanante, qus comprenad dgakement les LE XV avec les tips alaines
wonques, fut de 1 054 exemplaires,

El Spitfire M.V fue desarollado del precedents MiLIY en of 1044,
cuando de la expenentia cperativa evidanciaron que. en aguella fase de
Ia guerra, 1a mayor parte de !as interceptaciones proverian a baas cotas
respecto o [0 Sucedia precedentemente. La respuesta de los proyeclistas
fue ol empleo del motor Packard Merlin 266 de 1.372hp, fabncado en los
Estados Unides con una licencia o RollsRoyce v que era mas acecuado
para of empleo a baja cola. La otra modificacion impertante, introducda
durante |3 produccian, fue la cubierta abombada que ofrecia una mejor
visididad en todas las fases de vuelo. Introducido en jos campos
operativos al ingio del 1945, ol MK.XV! fue utilizado hasta la finalizacon
ce 1a Segunda Guerra Mundial principalments para los atagues al ras del
suelo: muchos giemplares sobrevivieron por algunos afos al termino de
fas hostihdades: 1a produccidn total de esta varante, incisoos también los
LF.XV1 con los tip alares roncos, fue g 1 054 sempiares.

Do Spitfire MK.XVI werd in 1944 ontwikkeld wt oe MhIX | de eraan
vooral ging, 10en men uit de ervanng 0 het veld begreep dat in de tase
van de oorlog hel merendeel van de intercepti2s op lagere hoogten
plagtsvond, vergeleken met daanoor. Het antwoord van e ontwerpers
was hel gebruik van de Packard Merlin 268 motor van 1.372 pk. ¢ op
Heentle wan Rolis-Royee in de Verenigde Staten geproducesnd werd en
e geschikler wis voor lagere hoogten. Een andere belangrijke winging
die tidens de prodhuctie ingevoetd wird, was het bohvormige dak, aat
Hdens alie viieglasen een beter sicht bood. De Nk W werd operatief aan
et e gin v 1945 en werd tol het einde van de Tweede Wersldooriog
Bebrutht, voomameljk by grondaamvallen Vele swmplaren gverleaton
nog ekt jaren na het einde van de ooriog De totale productie van dess

virant, ae ook de LEMEs met afgeknotie veugeltios bevatte, badioeg
1 054 shiks
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Royal Air Force - No 349th Squadron (Belgian) e
late 1.945. Fm& Ge.fman}; ﬂ 1 10 » | P
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Royal Air Force - No 21st Air Group




Royal Air Force - No 340th Squadron
(Free French Air Force)
germany, November 1945
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Royal Belgian Air Force - No 349th Squadron
late 1945, Fassberg, Germany o
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