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'READ BEFORE ASSEMBLY =
A VO RSICHT @®Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, s::ﬂttvzmw

Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben. Falls ein Kind das Modell
zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanleitung eben-
falls gelesen haben. @Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
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A CAUT|0N @®Read carefully and fully understand the

instructions before commencing assembly. A supervising adult should also
read the instructions if a child assembles the model. @ When assembling this
kit, tools including knives are used. Extra care should be taken to avoid
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint and/or
cement, if used (not included in kit). Use plastic cement and paints only. @
Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to put any
parts in their mouths or pull vinyl bags over their heads.

einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anwei-
sungen. Nur Klebstoff und Farben fir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen
Kindern fernhalten. Kindern darf keine Moglichkeit gegeben werden, irgendwelche
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastiktliten Gber den Kopf zu ziehen.

A PR ECAUT' 0 N S @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer l'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
s’effectuer sous la surveillance d'un adulte. @L'assemblage de ce kit requiert
de 'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d’utilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit).
Utiliser uniquement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.
@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.
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PAINTS REQUIRED

REIRTOI—UTI, ZZVHS—D

X-18 @t =/ 1X7>wv% /Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

XF-57 @/\7 / Buff / Lederfarben / Chamois

HZ—F2I\—TlErRLELT.

, _ , XF-59 @74 — k- T0O— / Desert yellow / Sandgelb / Jaune désert
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.

XF-60 @4 —%~ 1 TO— / Dark yellow / Dunkelgelb /

XF-10 @ 7> 73572/ / Flat brown / Matt Braun / Brun mat

X-10 @73/ A42)l / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier

1S-5 @ #'—7F>7 /Olive drab / Braun-Oliv / XF-15 @75 h7Lv</2 / Flat flesh / Fleischfarben Jaune foncé
(XF-62) Vert olive Matt / Chair mate XF-64 @L v K>~ / Red brown / Rotbraun /
X-7 @LvF /Red/Rot/Rouge XF-49 @7 —= / Khaki / Khaki / Kaki Rouge brun

X-11  @%70-L1V/5— | Chrome silver / Chrom-Silber / Aluminium chromé

Terre mate

XF-52 @ 7> h77—X / Flat earth / Erdfarbe /

XF-85@=>/\—27>v% / Rubber Black /
Gummischwarz / Noir Caoutchouc

RECOMMENDED TOOLS

(AEIDHILR) +T147 vty bk
REgommended tools Modeliermesser Pingotte
Benotigtes Werkzgug Couteau de modeéliste Précelles
Outillage nécessaire
BRE (TSRXFvIR) —IN— B P 5 4 ) : ,
" Cement Side cutters Instant cement [ Q.W gﬁ! ]
' Klel Seitenschneider Sekundenkleber . L x
Ty Pince coupante Colle rapide

-
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PHOTO-ETCHED PARTS
(1Cut off photo etched parts using a

modeling knife. | '
@ Carefully remove any excess using a file.

(3Apply metal primer prior to painting.
@Exira care should be taken to avoid
personal injury when handling photo-

etched parts.

FOTOGEATZTE TEILE
(1)Die fotogeatzten Teile mit einem Modell-

baumesser abschneiden. _
@Uberstande vorsichtig mit einer Feile

entfernen. |
(3Vor dem Lackieren Metall-Grundierung

auftragen.

(BRIESRICDOWLT)
*IBEEITRETHEIICERALET, TDE.

BEEEMOBDEF+DICE>TLIETL, BF
BICEEIAIESIFEESHOERZEZEELT
HhoEHELET, COR. BERHZOTWVWSE
EENDBIGIBE T IH50TERLEFL LD,
*IEEREDITTERELIEBENNEBAETT
<. B{EL®I<KGERDTERLTLIEETLY,
*HIELEEERIIERLEGEWLWTLIEETL,
FEGEHETHLTHSERLTIIEET L,
*{EAT SFIEBRMREET ORIREHEAE K<
A CHOO TEERLCIETL,

INSTANT CEMENT

% Remove any paint or oil from cementing

surface before affixing parts.
Y Use only a small amount of cement. Too

ASSEMBLY

much cement will make joints turn white
and lose adhesion.

% Do not use old cement. Test cement first with
unnecessary parts such as sprues before use.
% Carefully read instructions on use before

cementing.

SEKUNDENKLEBER )

w Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke von
der Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben.
*Verwenden Sie nur geringe Mengen
Klebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die
Verbindung verschieben und die Haftkraft
verloren gehen.

*Verwenden Sie keinen alten Klebstoff.
Testen Sie den Kleber vor der Anwendung
zuerst mit nicht benétigten Teilen etwa vom

@®Beim Umgang mit fotogeatzten Teilen
sollte man besondere Vorsicht walten
lassen, um Verletzungen zu vermeiden.

PIECES PHOTO-DECOUPEES
(DDétacher les pieces photo-découpées
avec un couteau de modéliste.

(2Enlever les parties excédentaires en les
limant soigneusement.

(3Appliquer de I'apprét pour métal Tamiya
avant de peindre.

@Manipuler les piéces photo-découpées
avec précaution pour éviter les blessures.

Spritzling.
*Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgfaltig lesen.

COLLE RAPIDE
wEnlever les traces de peinture ou de
graisse des surfaces de contact avant de
coller les pieces.
% N'utiliser qu'une petite quantité de colle.
Un excés peut blanchir les lignes de joint et

limiter I'adhésion.

* Ne pas utiliser une colle périmée. Tester
la colle sur des piéces inutilisees comme
des morceaux de grappes avant utilisation

effective.
*Lire soigneusement les

avant de coller.

instructions

@HITRIBR DN TERIETROEWV B RIZEEETEELET.
I @When no color is specified, paint parts with hull color.

;, *j | @Wenn keine Farbe angegeben ist, Teile mit Rumpf-Farbe bemalen.

j @Lorsqu’aucune teinte n’est spécifiée, peindre les piéces dans la couleur de la caisse.

Attaching front differential

Einbau des vorderen
Differentialgetriebes /
Installation du 2 @

. - - /7 ﬁqﬁ
differentiel avant fﬁg

OV 77702 LOEY LT

AREBSOIEIHEFITET.

*B1I3EEIIRETEHGHASCODEIICATAFEELET.

% Rotate B13 and slide in as shown in (3) below.

% B13 drehen und wie in Schritt 3) gezeigt einschieben.

* Pivoter B13 et insérer comme montré sur (3) ci-dessous.

B By IR TR

Attaching suspension
Radaufhangung-Einbau
Fixation de la suspension

* YAttach part following numbered order.
“sDie Teile in der nummerierten Reihenfolge anbringen.
* Fixer les piéces sont I'ordre des numeros.
H 2R 3V OB ARFEGR e eeeeeeee e BS
B23 Not used.

Nicht verwenden.
Non utilisées.
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Attaching rear differential

Einbau des hinteren
Differentialgetriebes

l Installation du différentiel arriére

B14

3,

X-7

B1

B15

X-7

T
T

A7y FDFEHILT
- Crew compartment ]

Besatzungsraum B18
Habitacle

(ANT 214
Spare tire
Ersatzreifen
Roue de secours

B7

B24

a7y FORY S e
Attaching crew compartment .
Besatzungsraum-Einbau

Fixation de I’habitacle




T VDMHIIT
Engine
Motor
Moteur

s>

T2 YOI JEROITYFIN—YEIFVET, * BIRREDIBEIERD L S I VBIT T,
Attaching engine % Attach photo-etched parts. (/&I VJIVDINIY *Bend tabs up as shown when installing in
Motor-Einbau Die Fotogeatzten Teile anbringen. Air intake open position.

Fixer les pieces photo-découpées. % Bei der offenen Darstellung Laschen

Mise en place du moteur Lufteinlass

nach oben biegen.

L e
Prise dair % Replier les languettes vers le haut pour
installation en position ouverte.

A24
K*A20HD BARRREDIZSIZT DR MmISFERALELTA.
% Do not use when depicting A20 in closed position.
% Bei der Darstellung von A20 in geschlossener Stellung nicht verwenden.
*Ne pas utiliser si A20 est en position fermée.
R 7 Z—DEYV{T [OYRR| | EROBRERMBRATEY DIET.
Attaching exhaust — Apply instant cement.
Einbau der Auspuffe Sekundenkleber auftragen. A23

Fixation des échappements Appliquer de la colle rapide.

T

2 KhmEFITER.
% Note direction.
% Auf richtige Plazierung achten.

% Noter le sens.

Cut off.
Wegschneiden.
Découper.
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Attaching front deck
Anbringung vordere Abdeckung
Fixation du pont avant

@ -?]7-'1';”/0)%53}1['( *2{1’(5*)&-'9'1 -

e - —r— =T T E—— e T ErTT—

A TOI-IOBRAIEELECA. (kL)

* Make 2.
W.!‘ee's % 2 Satz anfertigen. 33:21? ilc;rgs nt. Rear wheel
Rader Y Faire 2 jeux. Ne pas collel:. Hinterrad
Roues Roue arriéere
G2 Go
A7 B28

(Zarvbz244)

Front wheel
B
ﬁegr Vorderrad
Klar Roue avant

Translucide

B4
* 2{BEV X7
*Make 2.
% 2 Satz anfertigen.
% Faire 2 jeux.
. |
RA—IVOBEL FF
Attaching wheels
Einbau der Rader ZOVh2AY I
Fixation des roués Front wheel
Vorderrad
Roue avant

R A

Rear wheel
Hinterrad
Roue arriéere

Rear wheel
Hinterrad
Roue arriere

5 35336 1/35 Ford GPA (11053807)




Ny RS54 FDOEYATVT
Attaching headlights

Scheinwerfer-Einbau
Fixation des phares

R

RTIN—Y DY {7
Attaching body parts
Anbringen von Karosserieteilen

Fixation des équipements de la
carrosserie

* FKHE
% Open
* Offen
% Ouverte

KA EESHIRUET,
‘tSelect I_1;:-!ither.
Auswahlen. Mi rf
% Choisir I'une ou l'autre. S;E;{:‘gre?#ﬁcalf:
Miroir
‘ X-11 |
@ AR 4831 T (FtB) FEUORERTT.
Figures SoldierB 4 v wiinscht
Figuren gﬁiﬁz Z7 Soldat B *oj{};’ngni‘ﬁ:_"“ '
rigurines Soldat A Z7 x18 Y10 :ﬁsiogﬁgﬁo soldier A.
Z19 *Auch beim Soldaten A
Z14 anbringen.
Y16  Fixer aussi au soldat A.
X-10 Z11
o e XF-64
(FZA7\=) & ‘_ 715 XF-62
Driver figure Y12 0 gy Z12
Fahrerfigur oSl - N
Figurinedu Z£7 F.60 Nk
conducteur L € Z18 Y4
XF-64
XF-60 (EEXAEmE) ((ﬁ:l_:B%E)
Soldier A (back) gO:gletrBB (Il:lJ?CII(%n)
74 Soldat A (Riicken) oldat B (Ruc

Soldier A (dos) Soldier B (dos)
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TS-5

FoAI\—
Driver figure

Fahrerfigur
Figurine duconducteur
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TS-5
(XF-62)
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PAINTING & MARKING

F4A
Soldier A
Soldat A

TA

PRIREE 1943438 F
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U.S. Army 1st Infantry Division, March 1943, Tunisia
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Normandy, June 1944
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t Unknown,

e S
v -F -

5
l1 4
R
&
i
B
R
A
~

FhIRA~BB 1944468 /I

Un

Display example
Ausfuhrungsbeispiel
Exemple de chargement
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MR T, A7V a—LHKRY T Z2EET B Ls—Z2 i, OHDA 2T LREVEMKTIE. ZEOD T + — FGPAD A
F 70120 — M., HAKDIKE U 7RIS O 1% & DffEIcHhHizb Liczn E LI,
YLTHHTAIEMNTEE L=, I KDIEHEDTEE LI > T=Dlx., RiE Y 194446 H D /
TN E DY —TEE U T 4 — FRDGo-Devil T W=7 ¢ FREEMKT L & 5, I—a v S KBEIC EREL 72
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S HbhBEWE, 7aybOUALYFHDOKRAL—IL, NIL DTF, 74— KGPAIX19434F6H F TIC 12,7745 (F
FrZLToy 7MWy FlicHEEENTWVET, HO)VWEPEESNE LT,
LAY aR— DL HETE A VFOEIELIN—T 74— FGPARZIZF LA EMPEFICRE SN E LIz, —
SQHV-TETAIIHD ET, i EKIcERM RS NE Uz, 72720, S TiEm)i]
FYRYZARBLZVIVD%AT, bV AT 7—RY RWBILERTH DO KE WD MG L x5 728,
JAMIIBLTWVWET, T6ld, HIE Eo Ny F 2T B HICES TVWEd, EHIC 74— FGPAZL 2 FY
TAVTF UV RTBTENTEFEFLE, P AI vy —ZHiffie UT., MiaESEFICEENE Lz, TO
NI =2 7IVT, nitE3ERHAEIER T, K2 DY) Tt A F 1V 2852l (ZFNLIYMC 7O &), 71+ X221,
ANV AT 77— —AMNIBLTE O, 4lghis) & 25K 75 A244, PEA0. 77 AV A220H,. T O6
oY FEZAX x> TWE Lz, 7 L Thiittilin 2 BXdEh X Wl ixzoTE L,
B, WDV A 2 FEZHDAT ) 2= 172 LD FIFL YR —ATOIRKOMEHEEZ>72DF YV #T
FEETELXELE, Ny FORTHICIEIT T Z—MECIE & Lz, VHilzHEIC3,52088DHlAZZITEH > TWE T,
N, ToKHiBFcE3 Uo7 A VT 7 4+ — FGPAWE. BRI D 2 — TRl BRIC i < 7l &
7%, EfrhiEconNnyFERREITCHELE. TOWN NEHENE Lz, a7 OkRME/m)IeiRahar A2 <,
P 2 A IO RSN TVWET, HIADIN E Lt LokBEm ORI RKEN S TZDTTI,
HCWBEF vy TAZ RO A VFHWEMEN, EAICES | 7 4 — KGPAlX. kb D 19444FEH 59 TICRBINDEL,
£ P H—FRIZOD FARBIEDANY K54 RHBHO{HF 5N W RN IThbNhF L, ZOFRH%ERESIE, EBEPHE,
TWET, iz T ow 27952072 LT FLTHEHMERGZEICEHINI-DTY, TOHhTEREA
WE 9, LD, A—A RSV TOEHBRENNY « h—1) 2 KED
BRIEL 2 > 2 13 BB G FIC 2N w 5 U — X180 B i D 1% 5 Jofz-nN—TE—TE5TLLD, HHRBEELZTA—F
I, BEEEEZAICHR LT TAMRT S LET GPAIC T’ > TREPEZ KM L. —BRERSZ M - T 5 — )
XFE L, 74— FGPAREMMAEKLEZICEMDNDET, DEMERIT AR LIZzDTY, 74— FGPAIZDUKWE &
MELZ 71— T eRICEOMERH I TS, & B, T XY AHHEHDFE L T2KPERHEO KT & L TH
BHEEMME %My — rglichbvasEEy AL EMIMTE WICFDH/RZHRLTVET,
WESIKKE->TWVWE LTz, BMBREEIFIV Y F7 7 Ak
J—T 2T T, FA—IVRN—Z132,133m& T — 7 ;75#_—;‘;3;%1?%5?63 B 1.75m * 1 14mi%
< DR 100mBmML TR RSN EE L), SRER 2018kg
W7+ — FGPADERE, Wk IV 1 Go-Devil LAY RHA KNIV IKA4GRE 4
7 4 — FGPADOARMIZAEPEZ 19424 E9H ICHHIG S N & A2IVAVI) T, BEKi2199cc @ 555 H
L7zo 7272 L. 74— FGPARRAEIEFREND F I hl#IC /3600[E1%x _H:ijj_?oajgmooogg _ B
fibhicfethic., ¥REZTORNEAD THENTZEOLIFL fﬁ?;f;ﬂ;é’ﬂ“@?ﬂﬁ@ B REDEXLS
ZAEVBATLRZ, TODHNEN B EERKBERICED BAGEREE : 80km/h (B8.L). 8.8km/h (7k L)
AEN, R E WA AHAADEPENHGE NIZDEF11H fniscEasE - 840km.,
DL TLI-, REETLE - 56.78 ¢
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% Attach to right side in the same manner.

wAnbau auf der rechten Seite in gleicher Weise.

Y Fixer au coté droit de la méme maniére.
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PAINTING
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I HN T DOEEREIXELR.

ITiEEEZzOOY B

ICEO>TEILDARONE T, BEERMITITIRR
DIBNA V=T RS TLIH . KEKHAIC
ISR DBNA V=T FSTERENE LT,
IKPRZESTCREDYDBFNPHREDT T

BN, R DBEERE

iz E. DY HE

KR CRRZFHDIODEHLRBULTLLS, fED

FEREIIHHMIITEAIC

Q< VE2ZVAHS

— ITFAXVEER, T7OVIVER. AT L —F
BOBESTHERLTHYET, N\vir—D
DAZALEHBF(CLTLIZEN

painted in overall olive drab, the shade
varying with the location and date of
manufacture. While the basic shade of olive
drab had a brown tint, vehicles at the end of
the conflict displayed a green tint. Apply
weathering to realistically reproduce
effects such as dirt on the suspension, soot
on the exhaust pipe, and body color fading.
Painting instructions for details are
indicated during assembly.

Ford GPA Lackieranleitung

Die Fahrzeuge der US Armee im Il
Weltkrieg waren grundsatzlich komplett in
Dunkeloliv lackiert, wobei der Farbton je
nach Standort und Produktionsdatum
leicht variierte. Wahrend die Grundfarbe
einen Braunstich enthielt, hatten die

wie Schmutz an der Radaufhangung, RuB
am Auspuff und Abnutzung an der Farbe
des Aufbaus an. Die Bemalungshinweise
far Details sind beim Bau angegeben.

Peinture du Ford GPA

Les véhicules de I'U.S. Army de la 2™ G.M.
étaient entierement peints en Olive Drab
dont la tonalité variait en fonction du lieu et
de la date de production. Si la tonalite de
base de I'Olive Drab était brunatre, a la fin
du conflit il paraissait verdatre sur les
véhicules. Pour plus de réalisme, on peut
vieillir le modéle : saletés sur les suspen-
sions, suie sur I'’échappement et décolora-
tion de la teinte de carrosserie. La mise en
peinture des détails est décrite dans la
notice de montage.

Painting the Ford GPA
U.S. Army vehicles in WWII were generally

APPLYING DECALS

(RSAFI—27DIIVE)

OV =W — 2o E/IN\G=TVIREE T,
@QT—IEHBEBRICTIONIFLEVILTHS
ZAIVEODHRDLICEEET,
OBEHDIILZFTHRHL., F5LTAICT—
O5ASA RETETEFIVICBLTLIEELY,
@IV LIKEDIFTTI—7FHS LEDH S,
IELULMiuEBICTSLET,
ORDOLOEIEHETI—I7OARAOTAZHL
HLGHS, HLDOIFAESICLTKZEY
3

DECAL APPLICATION
(1)Cut off decal from sheet.

Fahrzeuge zum Ende des Krieges einen
Grunstich. Bringen sie Gebrauchsspuren

Abziehbild naBmachen.

(5)Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andricken, bis Uberschussiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(MODécoupez la décalcomanie de sa feuille.
(2Plongez la décalcomanie dans de l'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(3Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modéele réduit.

(@)Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(5Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
exces et les bulles aient disparu.

@2Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger.

(5Press decal down gently with a soft cloth
until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(DAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(2Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

3)Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll
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For use in Japan only!

ITEMES, A7 —Ib, Ba%. e, SBad—
F. B&EZ 9 TEEALTEET L, A AMEPRINIC
EHEBEEFESILIBETVLEE. NEES-
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AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 35336
19333172 +cevrottatnnnnssnsnannnnnns Lower Body
19004333+ cservsetrtirannancsensns A & B Parts
100082069+ - rcrseevnnccnnsnnnsnss C & Z Parts
19004335 s ctveetsaruiiinnacansnnnnanns G Parts
19223072« s ctssntionnnnsasnssnvsanacs Y Parts
14703009  + s v rreevrrrnennnns. Photo-Etched Parts
11403490 s ovrvtotttaanuansvassnsaneanss Decals
110683807 -+ ccvvvononnnnnnsnnsonnens Instructions
11083786+~ rreerenrsnannnnns Cover Story Leaflet
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B Development of the Ford GPA |

Ford's GPA was developed by the U.S. company after it Was
requested in 1942 to design an amphibious vehicle _ﬁ:}r use Ilﬂ
potential landings on mainland Europe. The Ford design, w}m:(}
was chosen ahead of a rival plan by Marmon-Herrington, sh_are
its frame with the successful Ford GP Jeep, and was ﬁt_tE_-d with a
hull-shaped monocoque. At the insistence of the U.S. military, the
GPA also used many other Jeep design features, including 1ts
engine. In April 1942 Ford was swiftly commissioned o produce
the GPA after running it through field tests. It was given various
nicknames such as the “Seep” (seagoing jeep) and “Ike’s Invasion
Taxi”, for U.S. President Eisenhower.

B Characteristics of the Ford GPA |
The GPA’s body was a hull 1.3m longer and 20cm wider than a

standard Jeep, and which resembled the 6-wheel amphibious
vehicle DUKW: in fact, both were designed by the same man,
Roderick Stephens. Although unarmored, the GPA’s hull was
strengthened with the use of welded, ribbed steel panels. The wheels
sat beneath large curved fenders, while the propeller was housed 1n
a rear recess and used to power the craft in the water. At the front
was a surf shield that could be positioned to the front or rear.
The crew compartment seated 2 front and 3 rear, with the driver on
the left; it featured a collapsible front windshield and was
surrounded with boards to prevent water from entering. While the
steering wheel, gear shift and other parts were shared with the Jeep,
additional propeller and bilge pump levers were added. Front and
rear seats were used as emergency floats in case of sinking. The
front-mounted engine, gearbox and transfer case were covered by an
access hatch, in front of which was the air intake with mesh plate
and opening cover, while the capstan winch fitted to the front of the
vehicle was flanked by covered headlights.

Despite the GPA’s increased weight and fuel consumption, its fuel
tank was identical to the Jeep, and was accessed together with the
battery by raising the rear seat. Further to the rear was a small deck,
upon which were the spare tire, fuel can, and an anchor.

The Ford Go-Devil engine featured some modifications, In
particular to the gearbox, which now had a wheel, belt and shaft to
drive the winch. This was accompanied by a winch lever shift which
was added to the dashboard. The 3-speed manual transmission was

paired with a 2-speed transfer case to switch between 4WD and
2WD. In addition, the engine could motor the winch and propeller.
The vehicle was cushioned by nigid axle leaf spring suspension, and
its 2,133mm wheelbase was 100mm longer than that of the Jeep.
B The Ford GPA in Production and Action

Although manufacture of the GPA began in September 1942, it
required numerous modifications until in November “complete”
versions of the vehicle rolled off the production line. It first saw
action on land, 1n the November 1942 invasion of North Africa,
and 1n later invasions of Sicily and the Italian mainland in July
and September 1943 was deployed more widely in the amphibi-

ous role for which it had been ordained.

Perhaps the GPA’s finest hour came in the June 1944 Normang
landings, as the amphibious craft came ashore with Allied ibrccy
in France and joined the march into Holland. However itf
manufacture had already been halted at only 12,774 units (“;Jl S
sources dispute this figure), on account of its rather disuppni;lti::c
performance. At 400kg heavier and with a cumbersome hull, |
could not match the Jeep on land, while on water a Jow ﬁ*ccbu‘ l(;
restricted the GPA’s ability to handle even smaller swells N

Most GPAs were assigned to the U.S. Army; the Marine Coms
was reluctant to deploy them because of their poor swimm.rp’:
ability in open water. Under the Lend-Lease program huwm:h!:
they found usc m U.K., Canadian, French, Chinese i"nrcc*-: rerd
more, but most significantly in Russia, which received 3;121{}
units. It proved highly effective on the Russian ter
criss-crossed by numerous smaller rivers. After
from combat in 1944, the vehicle was sold
and even notably adventurers who modif
world.

. terrain
being withdrawn
ofl to private owners,
ed it to travel across the

) i % %
g \

-

WA GPA pictured at a military vehicle race meeting in the U.K.

Ford GPA Amphibian 1/4ton 4x4 Truck Specifications
@®Length: 4,620mm @Width: 1,630mm

@Height 1,750mm (with windshield raised)
@Fully-Loaded Weight: 2,018kg

@Engine: Go-Devil L-head liquid-cooled 4-cylinder
side valve gasoline engine

@Displacement: 2,199cc @Maximum Output: 55hp
(at 3,600rpm), 60hp (at 4,000rpm)

@ Transmission: Manual, 3 forward, 1 reverse
w/transfer case

@®Maximum Speed: 80km/h (road), 8.8km/h (water)

@Fuel Capacity: 56.78

Ford GPA AMPHIBIAN 1/4 TON 4X4 TRUGK

@ Entwicklung des Ford GPA

Der GPA der Firma Ford wurde von der amerikanischen Firma
entwickelt nachdem im Jahr 1942 nach einem amphibischen
Fahrzeug gesucht wurde, dass fiir die Landung auf dem europiischen
Kontinent benutzt werden sollte. Der Entwurf von Ford der einem
konkurrenzicrenden Plan der Firma Marmon-Herrington vorgezogen
wurde teilte seinen Rahmen mit dem erfolgreichen Ford GP Jeep und
war mit einer Monocoque-Wanne ausgestattet. Aufgrund weiterer
Forderungen des amerikanischen Militiirs nutzte der GPA auch
andere Designelemente des Jeep, gngesch]nsacn den Motor, Im
April 1942 wurde Ford nach erfolgreichen Tests beauftragt den GPA
zu produzieren. Er bekam verschiedene Spitznamen wie zum
Beispiel ,,Seep” (Sea-going Jeep) und ,lke’s Invasion Taxi* nach
dem US-Prisidenten Eisenhower.
B Charakteristika des Ford GPA

Die Wanne des GPA war 1,3m linger und 20cm breiter als ein
Standard Jeep und crinnerte an das 6-Rad Amphibienfahrzeug
DUKW. Tatsichlich wurden beide vom selben Mann entwickelt,
Roderick Stephens. Obgleich ungepanzert, wurde die Hille des GPA
durch die Nutzung von geschweifiten Stahlplatten mit Sicken
verstirkt. Die Rider wurden von groBlen gebogenen Schutzblechen
abgedeckt wahrend ein Propeller in einer riickwirtigen Aussparung
saB und fiir den Vortrieb im Wasser sorgte. Am Bug befand sich ein
Schwallbrett dass nach vorne oder hinten verstellt werden konnte.

Der Besatzungsraum trug zwei Soldaten vorne und dret hinten. Er hatte
den Fahrer auf der linken Seite, Die Front-Scheibe war zusammenklap-
pbar und von Platten umgeben um das Eindringen von Wasser zu
verhindern. Withrend das Lenkrad, der Schalthebel und andere Teile vom
Jeep stammten wurden zusitzliche Hebel fiir den Propeller und die
Lenzpumpen hinzugefiigt. Die vorderen und hinteren Sitze konnten im
Notfall als Schwimmkissen benutzt werden. Unter einem Zugangsdeckel
befand sich der Vomne eingebaute Motor, das Getriebe und das Zwischen-
getriebe. Davor befand sich der Lufteinlass mit einem Abdeckgitter und
einer Abdeckung, wihrend die Ankerwinde am Bug des Fahrzeuges
angebracht war, flankiert von den geschiitzten Frontscheinwerfern.
Ungeachtet des grofieren Gewichts beim GPA und seines Verbrauches
war der Kraftstofftank mit dem des Jeep gleich und konnte zusammen mit
der Batterie gewartet werden, wenn man den hinteren Sitz anhob. Weiter
hinten befand sich eine kleine Platte auf der sich das Ersatzrad, ein

Kraftstoffkanister und ein Anker befand. Der Ford Go-Devil Motor hatte
cinige Anderungen, speziell beim Getriebe, welches jetzt einen separaten
Riemenantrieb fiir die Winde hatte. Diese wurde gesteuert von einem
Wabhlschalter fiir die Winde am Amaturenbrett. Das Dreiganggetriebe war
mit einem Zweigangzwischengetriebe verbunden, bei dem man zwischen

2WD und 4WD schalten konnte. Dazu konnte der Motor die Winde und
den Propeller antreiben. Das Fahrzeug wurde gefedert mit einer
Radauthingung aus Starrachse und Blattfedern. Sein Radstand war
2133mm und damit 100mm langer als der des Jeep.

B Der Ford GPA in Produktion und Einsatz

Obwohl die Produktion des GPA im September 1942 begann
bedurfic es verschiedener Verinderungen bis im November
~komplette” Versionen aus der Produktionsliniec kamen. Das Fahrzeug
wurde zuerst an Land eingesetzt im November 1942 bei der Invasion
in Nordafrika und bei spiteren Invasionen in Sizilien und im Juli und
September 1943 bei Landungen in Italien. Damit wurde es dann
héufiger in der amphibischen Rolle eingesetzt, fiir die es gedacht war.

Die vielleicht beste Zeit fiir die GPAs kam im Juni 1944 bei der Landung
in der Normandie als die Fahrzeuge mit den alliierten Streitkraften in
Frankreich landeten und den Marsch nach Holland begleiteten. Wie auch
immer wurde die Produktion nach 12774 Fahrzeugen angehalten (einige
Quellen zweifeln diese Zahl an). Der Grund war die enttauschende
Leistung. Mit einem Mehrgewicht von 400kg gegeniiber dem Jeep und
einer schwerfalligen Karosserie konnte es dem Jeep an Land nicht folgen,
wahrend im Wasser der niedrige Freibord dafiir sorgte, dass das GPA
schon bei kleinen Wellen in Schwiengkeiten kam.

Die meisten GPAs kamen zu der US Army; das Marinecorps
weigerte sich sie  einzusetzen aufgrund der schlechten
Schwemmfihigkeit im offenen Wasser, Im Rahmen des Lend-Lease
Programmes kamen Fahrzeuge nach GroBbritannien, Kanada,
Frankreich, China und so weiter. Die meisten kamen nach Russland,
welches 3520 Fahrzeuge erhielt. Dort zeigte sich das Fahrzeug auf
russischem Boden, der von vielen kleinen Fliissen durchzogen wurde
sehr effektiv. Nachdem die Fahrzeuge 1944 vom Einsatz abgezogen
wurden, wurden die Fahrzeuge an private Eigentiimer verkauft und
einige bekannte Abenteurer bauten es um und reisten um die Welt.

BFord GPA Amphibian 1/4Tonnen 4x4 Truck
Technische Daten

®Linge: 4,620mm @Breite: 1,630mm @Hohe 1,750mm
(mit aufgestellter Scheibe) @Gewicht voll beladen: 2,018kg
®Motor: Go-Devil L-head fliissigkeitsgekuhlter
4-Zylinder Benzinmotor mit seitlichen Ventilen
@®Hubraum: 2,199cc

@Maximale Leistung: 55hp (bei 3600 U/min), 60hp (bei 4,000 U/min)
@Getriebe: Schaltgetriebe, 3 vorwarts, 1 Rickwarts-
gang mit Zwischengetriebe

@®Hochstgeschwindigkeit: 80km/h (StraBe), 8.8km/h
(Wasser) @Kraftstoffvorrat: 56.78|

M Développement du Ford GPA

Le GPA a été développé par la firme américaine Ford en réponse a
une demande de 1942 pour un vehicule amphibie en prévision des
débarquements envisagés en Europe. Le projet de Ford, préféré a celui
du concurrent Marmon-Herrington, partageait le méme chassis que la
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trés réussie Ford GP Jeep et comportait une carrosserie en forme de
coque de bateau. Sur les demandes insistantes des militaires U.S., le
GPA utilisait beaucoup des éléments de la Jeep, dont son moteur. En
avril 1942, apres des essais sur le terrain, Ford fut autorisé a lancer la
production. Le GPA regut divers surnoms dont “Seep” (seagoing jeep)
et “Ike’s Invasion Taxi”, en référence au Président Eisenhower.
B Caractéristiques du Ford GPA

La carrosserie du GPA était une coque plus longue de 1,3m et plus
large de 20cm que celle de la Jeep standard. Elle ressemblait a celle du
vehicule amphibie a six roues DUKW. En fait, les deux avaient été
dessinées par la méme personne, Roderick Stephens. Bien qu’elle ne
soit pas blindée, la coque du GPA était renforcée par des panneaux
d’acier nervurés soudés. Les roues étaient logées sous de grandes
arches tandis que I'hélice assurant la propulsion dans I’eau était
istallée dans une cavité 4 1’arriére. A I’avant se trouvait un panneau
anti-¢claboussures qui pouvait également étre placé a arriére,

L’habitacle pouvait loger deux personnes a I’avant et trois & I'arriére; il
comportait un pare-brise rabattable et était ceinturé de panneaux empéchant
I'eau d’y pénétrer. Si le volant, le levier de changement de rapport et
d’autres éléments provenaient de la Jeep, d’autres leviers actionnant
I’hélice et la pompe de cale avaient été ajoutés. Les siéges avant et arriére
pouvaient servir de bouées de sauvetage en cas de naufrage. Le moteur, les
boites de vitesses et de transfert situés a I’avant étaient accessibles par un
panneau devant lequel se trouvait une prise d’air grillagée sous une trappe
ouvrante. Les deux phares protégés encadraient un cabestan winch.

Malgré le poids et la consommation accrue du GPA, son réservoir était
dentique a celui de la Jeep. On y accédait en méme temps que la batterie en
levant le siége arriere. Plus a ’arriére se trouvait une petite plateforme sur

laquelle se trouvaient la roue de secours, un bidon de carburant et une ancre.

Le moteur Ford Go-Devil comportait quelques modifications, en
particulier la boite de vitesses qui comportait une poulie, une courroie
et un axe pour entrainer le winch. Un levier d’activation du winch était
ajouté sur le tableau de bord. La transmission manuelle a trois rapports
ctait accouplée d une boite de transfert & deux vitesses permettant
d’opter pour deux ou quatre roues motrices. De plus le moteur pouvait
entrainer I’hélice et le winch. La suspension était a axes rigides

montés sur ressorts a lames et I'empattement de 2.133mm ¢tait plus
long de 100mm que celui de la Jeep.
B Le Ford GPA en Production et en Action

Bien que la production du Ford GPA débute en septembre 1942, de
nombreuses modifications furent nécessaires jusqu’en novembre pour
que des versions “complétes” sortent enfin des chaines. Sa premiére
utilisation au combat se déroula sur la terre ferme durant I'invasion de
I’ Afrique du Nord en novembre 1942. Lors des débarquements en Sicile
et en Italie continentale en juillet et septembre 1943, le GPA opéra plus
largement dans le role amphibie pour lequel il avait été congu.

C’est sans aucun doute lors du Débarquement de Normandie en juin
1944 que le GPA connut son heure de gloire. Les GPA débarquérent
avec les forces alliées en France et les accompagnérent jusqu’aux
Pays-Bas. Cependant, sa production avait déja été stoppée a 12.774
exemplaires (certaines sources mettent en doute ce chiffre), au motif
de performances jugées décevantes. Plus lourd de 400kg que la Jeep et
avec sa coque encombrante, il ne pouvait égaler la Jeep sur terre
ferme, tandis que sur I'eau, son franc-bord réduit lui permettait
seulement de franchir de petits plans d’cau calmes.

La plupart des GPAs furent affectés a I'U.S. Army ; le Marine Corps
était trés réticent A les utiliser du fait de leur piétre flottabilité en caux
libres. Dans le cadre du programme Lend-Lease, ils furent employés
par les armées britannique, canadienne, frangaise, chinoise et de
maniére plus significative en Russie, qui recut 3.520 exemplaires. Le
GPA se revela tres efficace sur le terrain russe sillonné de nombreux
petits cours d’eau. Aprés son retrait des premiéres lignes en 1944, le
GPA fut revendu a des opérateurs privés, en particulier a des aventuri-
ers qui les modifierent pour explorer le monde.

B Caractéristiques de I'Amphibie Ford GPA 1/4ton 4x4 Truck
@®Longueur: 4.620mm @Largeur: 1.630mm @Hauteur
1.750mm (pare-brise relevé) @Poids maximal: 2.018kg
@®Moteur: Essence 4 cylindres a soupapes latérales
Go-Devil L-head refroidi par liquide.

@Cylindrée: 2.199cm?
@Puissance maxi: 55¢cv (a 3.600 trs/min.), 60cv (a 4.000 trs/min)

@®Transmission: Manuelle, 3 rapports avant, 1 ameére

avec boite de transfert.
@ Vitesse maxi: 80km/h (route), 8,8km/h (eau)
@®Capacité de carburant: 56.78|
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