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Struéna historie letounu:

Pocatkem 50. let minulého stoleti probihaly na korejském nebi letecké
souboje mezi nejlepsimi stihackami té doby, MiGem-15 a F-86 ,,Sabre®.
V téchto letech bylo nejvétsim zamérem projekenich kancelati zvyseni
rychlosti letounti a ptedevsim snaha o ptekroceni rychlosti zvuku.

V prosinci 1949 se v Sovétském svazu poprvé zalétaval letoun
s oznacenim I1-330 (SI), pozdgji oznaceny jako MiG-17. Tento jedno-
mistny reaktivni letoun vychéazel ptimo z legendarniho piedchiidce
MiG-15bis, od n¢hoz se lisil predev§im zménou stavby kiidla s dvoji
Sipovitosti (55° u kofenové ¢asti a 45° na vnéjsi casti kiidla). Zvétseni
nosné plochy a vétsi uhel $ipt se taktéz tykal ocasnich ploch. Pro zvy-
Seni smerové stability byl letoun vybaven pomocnou kylovou plochou
pod zadni ¢asti trupu. Rovnéz byly umérné zvétSeny plochy brzdicich
$titt na bocich trupu.

Zakladni variantou byla oznacovana verze MiG-17 s reaktivnim mo-
torem Klimov VK-1A o tahu 26,5 kN na vzletovém rezimu. Vyzbroj
letounu se skladala ze dvou kanoni NR-23 raze 23 mm a jednoho ka-
nénu N-37D raze 37 mm. S timto motorem létala i prepadova verze
puvodniho letounu vybavena radiolokatorem RP-1 Izumrud a tfemi
kanony NR-23 raze 23 mm, ktera nesla oznaceni MiG-17P.

Instalace novéjsiho motoru s ptidavnym spalovanim Klimov VK-1F
umoznila zvySeni tahu o 25 % po dobu 3 minut. Verze s timto motorem
byla oznacovéna jako MiG-17F.

Na zakladé této varianty byla odvozena dal$i verze piepadového
stihaciho letounu MiG-17PF. Radioloka¢ni soustava RP-1 Izumrud
verze PF byla urcena k vyhledavani cili v noci a za ztizenych povétr-
nostnich podminek ve dne (jednalo se o modernizaci verze MiG-17P
s motorem VK-1F).

Posledni a zaroven nejmodernéjsi verzi byla verze MiG-17PFU,
ktera vznikla z ptedchoziho typu odstranénim kanénové vyzbroje, kte-
rou nahradily ¢étyfi protiletadlové fizené stfely RS-2U. Dalsi moder-
nizace této verze se tykaly pouze vnitfniho vybaveni, radiolokac¢nich
systému (modernéjsi verze radiolokatoru RP-5 a novy radiodalkomeér
SRD-1) a nékterych uprav interiéru.

Kromé SSSR se letoun licenéné vyrabél v Cing a Polsku. V Cesko-
slovensku se MiG-17 nevyvijel ani sériové nevyrabél, vyrabél se zde
pouze MiG-15. V Polsku byl MiG-17 vyrabén ve vétsi sérii a také dale
vyvijen do verzi pod ozna¢enim Lim-5/6.

Ziakladni takticko-technické udaje:

MiG-17PF MiG-17PFU
® Rozméry:
Rozpéti: 9,628 m 9,628 m
Dé¢lka: 11,68 m 11,68 m
Vyska: 3,8 m 3,8 m
* Hmotnosti:
Prazdného letounu: 4128 kg 4065 kg
Maximalni vzletova: 6330 kg 6433 kg
* Vykony:
Maximalni rychlost
ve vysce 4000 m: 1121 km/h 1107 km/h
Dostup: 15850 m 15650 m
Maximalni dolet: 1930 km 1850 km
® Vyzbroj: 3x kanon NR-23 4x protiletadlova
raze 23 mm se fizena stiela
zasobou 3x80 naboju RS-2U

Short history of the aeroplane:

In the beginning of the 505 years there were air combats on the Korea
sky between the best fighters of the time the MiG-15 and the F-86 “Sabre .
During these years the greatest intention of the project offices was in-
creasing of fighter s speed and first of all the exceeding of sound s speed.

In December 1949 was tried in the Soviet Union the fighter with the
mark I-330 (SI) for first time and later marked as MiG-17. This single-
-seat jet fighter came right from the legendary predecessor MiG-15bis
and was different by the change of wing's construction where the dou-
ble sweeping was used (the 55° near the root of part wing and the 45°
on the outside wing s part). The change of the tail areas was concerning
of the tail area’s increasing and tail s sweep angle extending. For im-
proving of directional stability the fighter was equipped by the added
ventral fin under the back fuselage. The areas of speed brakes were
proportionally enlarged on the side of the fuselage s hip as well.

The version MiG-17 and equipped by the jet engine “Klimov VK-14“
with the thrust 26,5 kN in take-off was indicated like the basic version.
The armament was made up two cannons, NR-23 with calibre 23 mm
and the other one N-37D with calibre 37 mm. The attack fighter that
was marked MiG-17P used the same jet engine “Klimov VK-14* and
was equipped with the radar set “RP-1 Izumrud* and with three can-
nons NR-23 with calibre 23 mm.

Instalation of the newest jet engine “Klimov VK-1F* with afterbur-
ning allowed increasing the thrust of 25 % during 3 minutes. That ver-
sion equipped by this newest jet engine was marked MiG-17F.

On based of this version was inferred next version of the attack fi-
ghter MiG-17PF. Its radar set “RP-1 Izumrud* in the version PF was
made to looking for targets during night and worse weather conditions
during day (in this case it was the modernization of the version MiG-
-17P with using of the jet engine VK-1F).

The latest and the most modern version was the version MiG-17PFU
that arised from the former type MiG-17PF by removing the cannon
armament and recovering them with four air-to-air guided missiles RS-
-2U. The next modernization of this version were only changes of inside
equipment, radar sets (as using of radar set RP-5 and new radio range-
-finder SRD-1) and some arrangements of interior.

Except the Soviet Union the fighter MiG-17 was made in Poland and
China. In Czechoslovakia it neither developed and not made, but only
the former fighter with mark MiG-15 was made here. The fighter MiG-17
was made in the large series in Poland and also was developed there in
the next versions with mark Lim-5/6.

Basic tactic and technical data:

MiG-17PF MiG-17PFU

® Dimensions:

Span: 31,60 ft 31,60 ft

Length: 38,32 ft 38,32 ft

Height: 12,48 ft 12,48 ft
° Weights:

Empty weight: 9220 Ib 8962 Ib

Maximum take-off weight: 13955 Ib 14182 [b
® Performances:

Maximum speed

at 13125 fi: 697 mph 688 mph

Ceiling: 52000 ft 51345 fi

Maximum range: 1200 miles 1150 miles

3x cannon NR-23 4x air to air
calibre 0,9 with guided missile
the supply of 3x80 cartridges RS-2U

°* Armament:
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‘Die Geschichte des Flugzeuges im Grundriss: ‘

Am Anfang fiinfziger Jahre sind am koreischen Himmel fliegersiche
Duelle zwischen den besten Jigerflugzeugen dieser Zeiten, dem MiG-
-15und F-86 ,,Sabre “ durchgelaufen. In diesen Jahren liegte die grifite
Absichtder Projektionsbiirosin Vergrofierung der Flugzeuggeschwindig-
keiten und vor allem die Sehnsucht nach Uberschreiten der
Schallgeschwindigkeit.

In Dezember 1949 wurde in Sowjetunion zum erstenmal ein Flugzeug
mit Bezeichnung 1-330 (SI), spdter als MiG-17 bezeichnet, eingeflogen.
Dieser reaktiver Einsitzer ist direckt aus dem legenddren MiG-15 bis aus-
gegangen. Von diesem hat er sich vor allem durch den Bau des Fliigels mit
doppeltem Pfeil (55° an der Wurzelpartie und 45° im dufSeren Teil des Flii-
gels) unterschieden. Die Vergrdfserung der Tragfliche und der vergrifierte
Pfeilwinkel hat auch die Schwantflichen beriihrt. Fiir die Vergroferung
der Richtungsstabilitit wurde das Flugzeug mit einer Hilfskeilfliche, die
unter den hinteren Rumpf reichte, befordert. Zugleich wurden auch passend
die Fldchen der Bremsschilden an den Rumpfflanken vergrofert.

Die Grundvariante wurde bezeichnet als Version MiG-17 mit reaktivem
Motor ,,Klimov VK-14* mit einem Zug von 26,5 kN im Startregim. Die
Bewaffnung des Flugzeuges bestand aus 2 Kanonen NR-23 von 23 mm und
einer Kanone N-37D von 37 mm. Mit diesem Motor flog auch die Uber-
schallversion des urspriinglichen Flugzeuges mit einem Radiolocator
o RP-1 Izumrud*“ und 3 Kanonen NR-23 von 23 mm, die eine Bezeichnung
MiG-17P trug.

Die Installation des jiingeren Motoren mit Zusatzverbrennung ,, Klimov
VK-1F* ermdglichte die Zugvergrofferung um 25 % die Dauer von 3 Minu-
ten. Die version mit diesem Motoren wurde als MiG-17F bezeichnet.

Auf der Basis dieser Variante wurde auch die néchste Version des Uber-
falljagers MiG-17PF abgeleitet. Die Radiolocatorversion ,, RP-1 Izumrud
wurde zum Aussuchen der Ziele in der Nacht und in schwierigen Wetter-
bedingungen beim Tag beurteilt (es handelte sich um Modernisation der
MiG-17P Version mit dem Motor VK-1F).

Die letzte und zugleich die modernste wurde die Version MiG-17PFU, die
aus der letzten Type durch Beseitigung der Kanonenausriistung entstand.
Diese wurde durch 4 gegen Flugzeuge gezielten Raketen RS-2U ersetzt.
Weitere Modernisation dieser Version hat nur die innere Ausriistung, die
Radiolocator — systeme (modernere Version des Radiolocators RP-5 und
der neuere Radiolocatormesser SRD-1) und einige Ausstatungen des Inte-
rieurs betroffen.

Aufler SSSR ist das Flugzeug als Lizenz in China und Polen erzeugt
worden. In der Tschechoslowakei wurde MiG-17 nicht entwickelt noch
serienmdfig gebaut, es wurde nur MiG-15 erzeugt. In Polen wurde MiG-17
in grofierer Menge gebaut und auch in eine Version unter Bezeichnung
Lim — 5/6 entwickelt.

‘ Technische Angaben:
MiG-17PF MiG-17PFU
® Abmessungen:
Spannweite: 9,628 m 9628 m
Ldinge: 11,68 m 11,68 m
Hohe: 3,8m 3.8m
® Gewichte:
Leergewicht: 4128 kg 4065 kg
Maximalstartgewicht: 6330 kg 6433 kg
® Leistungen:
Héchstgeschwindigkeit
in Hohe von 4000 m: 1121 km/h 1107 km/h
Gipfelhohe: 15850 m 15650 m
Reichweite:: 1930 km 1850 km
® Bewaffnung: 3x Kanone NR-23, 4x gegen Flugzeuge

Kaliber 23 mm mit gesteuerte Rakete
3x80 Stiick Munition RS-2U

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

K oddélovani dilii pouZivejte
ostry niiz.

Na oddel'ovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

Lepidlo nandsejte v tenké vrstvé.
Lepidlo nanasajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
join parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixaciu pouzivajte Stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

SloZité zbarveni si predmalujte
tuZkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouzivajte farby,
ktoré neleptaju polystyrén.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandSejte aZ na
vybarveny model.
Obtlacky nanasajte na vyfarbeny

model.
e Decals apply after assembly
and paiting.
SYMBOLY
Lepidlo na polystyren Moznost volby
Polystyrene cement Optional
Plastik Kleber Wahlweise
Coller a styrene Facultatif
Styrene cemento Opcional
Klej na plastyk Wariant wykonania
Knen pna nnactmacchbl BapwuanTt
Lepidlo na polystyrén Moznost volby
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| POUZITE ODSTINY BAREV HUMBROL

SVETLE MODROSEDA
LIGHT BLUE GREY H 87
HELLBLAUGRAU

CERNA
BLACK H 33
SCHWARZ

CERVENA
RED H19
ROT

HLINIK
ALUMINIUM H 56
ALUMINIUM

TMAVE SEDA
DARK GREY H 27
DUNKELGRAU

KOVOVE SEDA
GUNMETAL H 53
METALLGRAU

STRIBRNA
SILVER H 11
SILBER

REZAVE HNEDA
RUST BROWN H113
ROSTBRAUN

ZELENA
GREEN H?2
GRUN

TMAVE ZELENA
DARK GREEN H3
DUNKELGRUN

SVETLE SEDA
LIGHT GREY H 64
HELLGRAU

OBTISK
DECAL
ABZIEHBILD




MiG-17PF, Ceskoslovensko, 1958
+ schema rozmisténi popisek
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WHITE H 34
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LESTENY HLINIK

(1)

POLISHED ALUMINIUM H 27002

POLIERTE ALUMINIUM

CERNA
BLACK
SCWARZ

H 33




MiG-17PF, egyptské vzdusné sily,
arabsko-izraelska valka, cerven 1967
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Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




Lim-6M, vojenské letectvo PLR, 1971
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TMAVE ZELENA
DARK GREEN
DUNKELGRUN

PISKOVE ZLUTA
YELLOW SAND
SANDGELB
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Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




