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Only a very few of the many motorcycle
manufacturers have enthusiastic sup-
porters from around the world. The Ducati
firm is one of them. Each motorcycle made
by this famous firm has character and orig-
inality. Ducati started making motorcycles
in 1946, just after world war 2, and shortly
became known for their expertise in the
field of racing. The Ducati 900SS (Super
Sport) made its debut in 1975 and was the
fastest model built by them which had the
outlines of a racing machine. Using the 90
degree “L” twin format, made famous by
Ducati, and the Desmodromic valve
system, thisslimmachine quickly gathered
fans from around the world. The “L" format
engine, said to be symbolic of Ducati, is
derived from the 1260cc V4 cylinder engine
that was released in 1963 and known as the
Apollo. In 1954 a Ducati engineer named F.
Taglioni, developed a new valve system
that used cams for both opening and clos-
ing the valves. This eliminated the “valve
float” that occurs at high RPM'’s in four
stroke 125cc engines and allowed up to
15,000 RPM rather than the usual 12,000.
First used on a motorcycle in 1955, and the
first use of this system in the “L” format
was with the Ducati 750SS Imola Replica
released in 1973. It finished number 1 and 2
at the Imola 200 mile race and was ac-
cepted as a real threat to the larger bore
bikes. The 900SS uses a bored out Imola
engine of 863.9cc in two cylinders con-
figured in a 90 degree “V" with the front
cylinder parallel to the road surface and the
rear cylindervertical, hence the “L"” format,
and it used separate twin carburetors. This
combination produces 75hp and the SS is
capable of a top speed in excess of
215km/h. As weight is of paramount impor-

tance in racing motorcycles, engine star-
ting is via kick starter only, to eliminate the
excess weight of a starter. The slim and
simple styling was taken from the Ducati
750 and the racing mood enhanced by use
of a clip on handle bar, long slim fuel tank
and the use of a half cowling for streamlin-
ing. The production machines are produc-
ed with the longer double saddle; however,
many of these have been altered to the
single “Imola” seat. The 900SS has been
very active in competitive racing, and has
competed against the large bore Japanese
bikes in world endurance racing and it won
the 1978 Isle of Man Tourist Trophy classic.
After this victory Ducati released the Mike
Hailwood Replica and it became extremely
popular amongst bike enthusiasts. In 1983
the 900S2 made its debut and the 900SS
was retired from the position of Ducati’'s
fastest motorcycle.
% * *

Nur wenige der vielen Motorradhersteller
haben begeisterte Unterstiitzung aus der
ganzen Welt gefunden. Eine Firma davon ist
Ducati. Jedes Motorrad dieser bekannten
Firma hat seine Originalitit und auch seine
Eigenschaften. Ducati begann 1946 und wurde
bald bekannt fiir seine Erfahrungen und Er-
kenntnisse aus dem Motorsport und der Motor-
radrennen. Die Ducati 900SS (Super Sport)kam
1975, es war die schnellste Strassenmaschine
mit dem Aussehen einer Rennmaschine: Diese
schlanke Motorrad hatte das Desmodromic
Ventil-System und den 90 Grad “L” Motor, sym-
bolisch fiir Ducati, und wurde schnell unter den
Motorradfans auf der ganzen Welt bekannt.
Der “L” Motor wurde vom 126cc V 4-Zylinder
Motor abgeleitet, der 1963 als “Apollo”
herauskam. 1954 entwickelte der Ducati-
Ingenieur F. Taglioni ein neues System, welches
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zum Offnen und Schliessen der Ventile nur
noch Wellen hatte. Dadurch konnten die
tiblichen 12.000 RPM der Vierzylinder-
maschinen auf 15.000 RPM gesteigert werden.
Erstmals 1955 in einer 125cc Maschine, wurde
dieses System 1973 in der 750SS Imola Replica
von Ducati verwendet. Bei dem 200 Meilen-
Rennen in Imola wurden mit diesem Motorrad
der erste und auch der zweite Platz belegt, es
erwies sich dieses System fiir grosse Maschinen
mit grossem Hubraum bestens geeignet. Die
900SS hat einen aufgebohrten Imola-Motor mit
863,9cc, zwei Zylinder in 90 Grad “V”, der
vordere Zylinder liegt quer zur Strasse, der
hintere Zylinder steht jedoch senkrecht —
daher “L” Format — und hat zwei getrennte
Vergaser. Diese Kombination bringt 75 PS und
die SS kommt auf 215/stde. Das Gewicht der
Rennmaschine ist dusserst wichtig, daher wird
auch mit einem Kickstarter gestartet. Das
schlanke und einfache Styling kommt von der
Ducati 750, langgezogener schlanger Tank und
eine halbe Verkleidung bringen die Stromlinien-
form. Die Produktionsmaschinen haben einen
langen Doppelsattel, jedoch viele bevorzugen
den “Imola-Einzelsitz”. Die 900SS war sehr
aktiv im Rennsport und konnte gegen die
grossbohrigen Japaner im Langstreckenlidufen
bestens konkurrieren. Ducati gewann mit der
900SS die Tourist Trophy 1978 der Isle of Man.
Nach diesem Sieg brachte Ducati die Mike
Hailwood Replica heraus und wurde dadurch
aussergewthnlich under den Motorradfan’s
bekannt. 1983 verdriangte dann die 900S2 die
900SS vom Platz der schnellsten Maschine aus
dem Ducati-Rennstall.
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