Struéné historie letounu

Jednomistny reaktivni letoun MiG-17 patfil k nejuspéinajiim
stihacim letounim své kategorie. Létal ve vice ne? ftficeti sta-
tech Evropy, Afriky, Asie i Ameriky. Vznikl v roce 1849 dal§im
vyvojemn legendérniho MiG-156 bis, od ného# sa li§il' pfedeviim
zcela odlifnym kfidlem s dvoji Sipovitosti (45° u trupu a 42°
u vnéjSich &asti). Pfedni &ast trupu zdstala nezménéna, zadni
byla ponékud prodlouZena. Rovnéz ponékud véti ocasni plocha
méla vétsi Sip. Pfepadové verze plivodniho stroje s radiolokéto-
rem RP-1 nesla oznaéeni MiG-17P. Instalaci motoru s pFidav-
nym spalovanim VK-1F vznikla verze MiG-17F, zavedena do vel-
kosériové vyroby v roce 1953. Jeji pfepadové provedeni s kané-
ny a radiolokétory RP-1 nebo RP-6 nesla oznadeni MiG-17PF
a kone&né pfepadové verze bez kan6n, ale se &tyfmi raketami
RS-2U MiG-17PFU.

V teskoslovenském vojenském letectvu létal pavodni MIiG-
17F ve dvou exempléfich, oznaéan?ch &isly 0872 a 0952. (Jeden
z nich mél do r. 1957 onadeni EP-01.) Ve vétsim poétu byl k bo-
jovym Gtvardm zaveden MiG-17PF (&s. voj. oznadeni S-104)
s radiolokatory RP-1 i RP-5. Byl to prvni pfepadovy stihacl le-
toun &s. voj. letectva vybaveny radiolokadtorem a navic reaktiv-
nim motorem s pfidavnym spalovanim.

Zatim co v Ceskoslovensku se MiG-17 nevyrabgl ani nevyvijel,
v Polsku byl nejen seriové vyrabén ve vétsi serii, ale také déle
vyvijen do verzi, které se od plvodniho vzoru dosti vyrazné ligi-
ly. Vznikly tak postupné verze Lim-5 (MiG-17F), Lim-5P (MiG-
17PF), Lim-5R, Lim-5M (se zdvojenymi koly a roziifenym kFi-
dlem u trupu), Lim-B, Lim-8bis, Lim-6R, Lim-6M a Lim-8MR.
Mimo plvodni Lim-5 a Lim-5P byla nejusp&&néjsi stihaci bom-
bardovaci verze Lim-6bis se dvéma pridavnymi zévésniky u ko-
fen( kfidel pro pumy o hmotnosti 60 aZ 250 kg, nebo Sestnéicti-
hlaviiové raketomety Mars-2 s nefizenymi raketami S-5 raZe
57 mm. Kromé@ toho bylo moZno instalovat dali zavésniky pro
pumy i nefizené rakety. Pumy bylo moZno zavésit i misto pfidav
nych nédrZi — ale za cenu podstatného zkrdceni doletu. Na<
vystupni tryskou pod smérovkou byl umistén brzdici padék.

Lim-6bis byl spolu s dal§imi. verzemi MiGu-17 pouZivan také
v Egypté.

Zéakladni takticko-technické udaje

MiG-17F Lim-6 bis
Rozméry letounu:
Rozp#tl ktidla: 9,628 m 9,628 m
Délka letounu: 11,360 m 11,360 m
Vyéka: 3,800 m 3,800 m
Nosné plocha: 22,6 m? 22,6 m?
Hmotnost: ;
préazdného letounu: 3.950 kg 4.270 kg
vzletova: max. 6.280 kg 6.330 kg
Vykony:
max. rychlost: 1.155 km/h 1.150 km/h.
ve vy&i 3.000 m ve vy3i 3000 m
dostup: 16.470 m 16.470 m
dolet: max. 1600 a2  max. 1600 km
2000 km
V?zbroj: -
— 1 kanén N-37 D réZe 37 mm (40 nabojl)

— 2 kanény NR-23 mm (2 x 80 naboji)

MIiG — 17 F
Lim — 6 bis

Short history of the aeroplane

The single-seat jet fighter MiG-17 was one of the most suc-
cessful fighters of its class. The fighter flew in more than thirty
contries of Europe, Africa, Asia and even of America. The aero-
plane appered in 1949 as a further development of the legen-
dary machine MiG-15 bis but it had, first of all, a wholly differ-
ent winF of double sweptback (45° on the fuselage and 42° on
external parts). The front fuselage part did not change, the rear
one has been a little lengthened. The enlarged tail also had
a greater sweptback. The intruder version of the original ma-
chine having airborne radar RP-1 was marked MiG-17P. Using
engine VK-1F with the afterburning, the version MiG-17F arised
and a large lot production began in 1953, Its intruder version
with cannons and the airborne radars RP-1 or RP-5 was marked
MiG-17FPF. Finaly, the intruder version without cannons but hav-
ing four rockets RS-2U was marked MiG-17PFU.

In the Czechoslovak Air Force the original model MiG-17F
flew in two piaces denoted 0872 and (one of themn was
marked EP-01 until 1957). On the other hand, the version MiG-
17PF (Czechoslovak Air Force denotiation S-104) having the air-
borne radars RP-1 and RP-5 was introduced in a larger quantity.
This aeroplane was the first intruder fighter of the Czechoslo-
vak Air Force being equipped with an airborne radar and, in ad-
dition, with an afterburning jet engine.

Whereas the aeroplane MiG-17 was neither produced or de-
velopped in Czechoslovakia, Poland was the country where this
aeroplane was not only produced in a quantity but also various
models were developped which differed from the original ver-
sion. So, there were the versions Lim-5 (MiG-17F), Lim-5P
(MiG-17PF), Lim-5R, Lim-5M (doubled wheels and widened
wing at the fuselage), Lim-6, Lim-6 bis, Lim-6R, Lim-6M and
Lim-6MR which successively arised. The most successful var-
sion except the original'Lim-5 and Lim-5P was the bomber figh-
ter Lim-8 bis with two supplementary racks carrying bombs of
a mass 50250 kg or 16 barrel rocket launchers Mars-2 carry-
ing r yn-homing rockets of 57 mm calibre. In addition, it was
poscible to instal further racks both for bombs and rockets.
A pussibility also existed in hooking on bombs in place of the
adaitional fuel tanks but the flight range has been substantially
shortened. The models cited above also possessed a brake par-
achute located over the jet exit.

The aeroplanes Lim-6 bis together with further versions of
the MiG-17 were also used in Egypt.

Basic technical and tactic data

MiG-17F Lim-6 bis
Dimensions:
span 9,628 m 226 - m
length 11,360 m 11,360 m
height 3,800 m 3,800 m
wing area 226 m 226 m
Mass:
empty 3950 kg 4270 kg
take-off (maximum) 6 280 kg 6 330 kg
Performance:
maximum speed 11556 km/h 1 150 km/h
(in3000mal- (in 3000 m al-
titude) . titude)
ceiling 16470 m 16470 m
range 100—2000 km 1 600 km maxi-
maximum mum

Arnament:
— 1 cannon N-37/D, calibre 37 mm (40 cartridges)
— 2 cannons NR-23, calibre 23 mm (2 x 80 cartridges)
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VARIANTA
OPTIONAL

OPAKOVAT 1ATEL
REPEAT WEIGHT

A Piskové Sand
B Tmavd zelend Dark Green
C Tmavé dedé Dark Grey
D Tyrkysové modré Turquoise Blue
E Zelend Green
F Hnédé4 Brown
G Stibmé Silver
H Trévové zelend Spring Green
| Okrové Ocer
J Tmavé zelen4 Dark Green
K Svétle modré Light Blue
L Comé Black
M Seds Grey
N Zelend Green
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Névod ke stavbé

Driive nez zaénete se stavbou modelu, prostudujte si staveb-
ni ndvod a pfipravte si modelarské nacdini. Budete potfebovat
ntizky, ostry niz, jemny pilnik (staéi na nehty), holici ¢epelku,
pinzetu, brusny papir, sadu $tétci k barveni modelu, dfevéné
prkénko a pracovni desku. Stavbu si ulehéite pouzitim riiznych
gumovych niti, kolickl na pradlo a samolepici pasky Isolepa.

Souéasti oddélujte od vtokd bezprostredné pfed jejich po-
uzitim, zabranite tak ztrat& drobnych dild. Jednotlivé vylisky
oddélujte od vtok(i ostrym nozem nebo niizkami. Slepované
dily si pfedem vyzkou$ejte na sucho, pfipadné je jemné doli-
cujte. K lepeni je nejvhodnéjsi lepidlo Styrofix nebo Lepi M.
Kvalitni lepidlo si vSak mzete zhotovit sami, rozpustite-li
drobné Glomky vtoki v toluenu. S lepidlem pracujte opatrné,
nebof je prudkou hoFlavinou a vypary ve vétsi koncentraci $ko-
di zdravi. Lepidlo nanésejte jen na styéné plochy lepenych dili.
Dostane-li se lepidio na plochy vnéjsi, nalepta je, coz ma ne-
pFiznivy dopad na koneény vzhled modelu. Slepované dily
nechte vidy dostateéné dlouho zaschnout a podle potfeby po-
uzijte k jejich sepnuti gumové nité, Isolepu nebo koliky na
pradlo. Modely zadsadné vybarvujte barvami, které neleptaji
polystyrén. Vhodné jsou barvy Unicol-Model, Humbrol nebo
Revell. Se stavbou nespéchejte a pracujte peélivé. Koneény
vzhled modelu zavisi jen na vas.

Stavbu zaénete sestavenim vystfelovaciho sedadla. Jak uka-
zuje sestavovaci obrazek 1 prilepite k zadnimu dilu (5) vanu (6)
a pridate boénice (7). Sedadlo dokonéite tim, Ze ke spodni
¢asti prilepite opérky nohou (86), k horni zase opérku hlavy
(69) s krytem opérky (68).

Na sestavovacim obrazku 2 vidite stavbu trysky. Nejprve
k sobd pFilepite obé poloviny tubusu trysky — dily (20), (21), do
vnitiniho otvoru vlepite motorovou prepazku (22), do vnéjsiho
otvoru prstenec trysky (23) a jste hotovi.

Dal$i diléi podsestavou je vstupni 5achta, jejiz soucasti je
i podvozkové Sachta pFidového podvozku. Stavbu ukazuje se-
stavovaci obrézek 3. Nejprve slepite obé poloviny podvozkove
Sachty — dily (37), (38) a vznikly celek oblepite dily (14) a (15),
coz jsou poloviny viastni vstupni Sachty.

Podle sestavovaciho obrazku 5 jesté slepite pfistrojovy pa-
nel a miZete se pustit do stavby pilotniho prostoru. Nejprve
véak zminény pfistrojovy panel. Jeho stavba je skutecné jed-
noduchd, nebot k vlastnimu panelu (9) pfilepite zaméfovac
(11) a pFidate obtisk pFistrojd. Nyni tedy jiZ nic nebrani ve stav-
bé zminéného pilotniho prostoru. Jak ukazuje sestavovaci
obrazek 4 zaklad tvofi podiaha (16), ke které prilepite levy (12)
a pravy boéni panel (13). Do pfisludnych otvorli v podlaze vle-
pite Fidici paku (10) s noznimi pedaly (8). Do pfedni &asti vznik-
I6ho kompletu vlepite predni kabinovou pfepézku (18), do zad-
ni prepazku (17). Nyni jiZ jen pFipevnite pfistrojovy panel (kom-
plet 5) se sedadlem skompiet 15)3 kokpit je hotov.

Nyni sestavite kFidlo, stavbu jehoZ levé poloviny ukazuje se-
stavovaci obrazek 6. Opét se jedna o jednoduchou operaci, ne-
bof jen slepite dily (32), (33) a jste hotovi. Prava polovina kfidla
je stavéna stejné, jen na ni pouzijete jiné dily, a sice (30), (31).

Nésleduje stavba trupu podle obrézku 7. Nejprve do pravé
poloviny trupu vlepite kokpit, ktery sestava z kompleta 4, 3,
trysku (komplet 2), pfidate trupovy kryt (27) s radiokompasem
(28) a trup uzaviete dilem (2). Komplet 7 dokonéite pfilepenim
antény (b4).

Nyni zhotovite podvozek. Stavbu levé ¢asti hlavniho podvoz-
ku ukazuje sestavovaci obrazek 9, pravé ¢asti podvozku obra-
zek 8 a pfidového obrazek 10. Stavba podvozku také nepatfi
k slozitym. K pravé podvozkové noze hlavniho podvozku (45)
prilepite kryci plech (43), pfidate podvozkové kolo (49) a jste
hotovi. Stejnym zplisobem sestavite i levou ¢ast hlavniho pod-
vozku, k emu? pouzijete dily (46), (41) a (49). Nepatrné sloZi-

Plny uspéch pfi stavb® modelu, spojeny s mnoha pfijemnymi
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t8j8i je stavba pridového podvozku, ktery sestdvé z obou polo-
vin (50), (51) a pfid'ového kola (53). Komplet dokonctite prilepe-
nim &irého dilu (563).

Podle sestavovaciho obrazku 11 mig vyzbrojite. Nejprve pfi-
lepite k trupu mensi kanony (67), (24), spolu s krytkami (26),
posléze model kanénu NR 37 (25).

Nasleduji pfidavné nadrZe, jejichz stavbu ukazuji obrazky 12
a 13. Obé pfidavné nadrie se stavéji stejn&, nebot take sesta-
vaji ze stejnych zakladnich dili — spodni poloviny (60) a vrchni
‘(61). Navzajem se ligi jen zavésniky. Leva nadrz ma zavésnik
63), prava (62). -

Jak jiz vite, ze stavebnice si muzete postavit jeden z nékolika
migl sedmnact. Zakladni verzi je letoun éeskoslovenského vo-
jenského letectva. Dokonéeni modelu této verze vidite na
obrazcich 14 a 15. Nejprve do predku trupu vlepite vstupni prs-
tenec (19), na hibet Gelni §tit kabiny (58) a odsunovatelny dil
59&. K zadni &asti trupu pfipevnite svislou ocasni plochu
SOP), kterou sestavite z dill (81) a (82). K SOP pfipevnite obé
poloviny vodorovné ocasni plochy VOP, dily (3) a (4), a pfidate
obé poloviny kfidla (komplety &. 6). OvSem pozor na spravné
sefizeni, respektive na spravnou polohu VOP ku SOP a kfidla
viéi trupu. To vidite na sestavovacim obrazku 16.

Model &eskoslovenského letounu dokonéite podle obréaz-
ku 15. Do pfedni &asti spodku trupu viepite pridovy podvozek
(komplet 10) a pfidate kryty (65). Do. podvozkovych Sachet
v kfidle vlepite obé poloviny hlavniho podvozku (komplety 8,
9), pridate tlumiée podvozku — (47) pravy a (48) levy. Podvoz-
kovy systém dokongite pfipevnénim vnitinich krytl podvozko-
vych Sachet (42},539) a vngjsich (40), (44). K ndbézné hrané kFi-
dla pfilepite modely Pitotovych trubic (56), polohovéa svétla
(68), do levé poloviny kfidla pristdvaci svétlomet (34) a do obou
polovin radiovySkomér (57). Nakonec jesté pridate obé pridav-
né nadrze (komplety 12, 13) a ¢eskoslovenskou verzi letounu
dokonéite viepenim krytu radiokompasu (29), kylu (35) a zad'o-
vého poziéniho svétla (65).

Chcete-li si oviem postavit model v sovétském, polském, vi-
etnamském nebo egyptském provedeni, musite udélat drobné
ipravy nebo pouzit jiné stavebni dily, které ovSem stavebnice
také nabizi. Jak ukazuje sestavovaci obrézek 14, v pfipadé viet-
namské, sovétské, polské a egyptské verze sbrousite ,bouli”
pred pilotni kabinou a naopak pridate dalSi Pitotovu trubici
(71). U sovétského a vietnamského letounu pfipevnite hibetni
sloupek antény (70) a budete-li stavét model polského letounu,
musite pouzit jinou SOP, ktera sestava z dili (83) a (84).

Oviem toto nejsou jediné odlisnosti migl, nebot letouny se
od sebe jestd lisily vyzbroji. Sestaven! zbrani pak ukazuji po-
mocné obrazky 17 a 18. Podle sestavovaciho obrazku 17 slepite
raketnice. Ty sestavaji ze spodni (89) a horni poloviny (88);
spolu s &elem (87). Raketnici pak dokonéite pfilepenim za-
vésniku MARS (79). -

Pumy sestavite podle obrézku 18. Nejprve slepite horni (73)
se spodni polovinou (74), pfidate stabilizatory (75) a prstenec
(76). Nyni pumy pfipevnite k zavésniklim, ovem podle verze
I(%cj-unu. Egyptské provedeni ma zavésnik (72), polské zavésnik

Podle posledniho sestavovaciho obréazku (19) pfipevnite
k modelu zbrané. Egyptsky model letounu bude vybaven mo-
dely raket SAKR (78), které jsou pfipevnény na zévésnicich (77)
a pumami (komplet 18 se zavésniky (72). Polsky model letounu
muze byt vyzbrojen raketnicemi (komplet 17) nebo pumami
(komplet 18). V pfipadé pouziti raketnic je vSak potfeba zave-
snik MARS (79) doplnit vzpérou (90).

Ti z vas ktefl postavili model s otevienym pilotnim prosto-
rem mohou jesté pouzit model zebfiku (85).

Névod byl vypracovén ve spolupréci s Vojenskym mu-
zeem — expozice letectva, Praha-Kbely.



