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Albatros D.1I

BuHuwlysavi Albatros D.| ta Albatros D.ll, cTBopeHi y
19186 pouy, 6ynv cgHUMM i3 HaMKpaLMX NiTAKIB CBOMO Yacy.
BoHUM Manu gocuTe Henoradi NbOTHI XapakTepuCTUKU Ta
MiLHY KOHCTPYKUIto. poTe WBMAKICT PO3BUTKY TEXHIYHOT
aymin y Toil nepion Byna Aywe NOTYXHOW, | HEBOOB3I
COIO3HUKW 3HOBY BKOTPE Mepexonunu idiuiatusey,
cTeopuelum suaatHuil Nieuport 11 Bébé. 3a kopoTiui yac
BiH BWUTiCHMB i3 Heba MoHoNNanK Pokkepa, CTBOPMBLUIN Mid
npo HenepesepLueHi NboTHi sikocTi Ginnanis. Nieuport 11
By He Knacu4Hum Binnatdom, a "nieTopannaHom”, 60 1oro
HKHE KpUNo ByNo 3Ha4Ho MeHLWe 3a NICLLEH Ta No XopAai,
HiXk BepxHe. Lle Hapgasano nitakoBi mMaHeBpeHOCTI Ta
neninwysane ninotosi ornan i3 kabiHu. TakTuka
noBiTpAHUX GOIE Ha KOPOTKUX BIACTAHAX MiX NiTakamu Gyna
TOAI AOMiIHYKOHOH, OTXe, Ui ABa DaKkTopy Manu CyTTEBWA
Bnnue. HalisuaatHilni ac Toro Yacy Ta "GaTbko” TakTiKi
BuHMWYyBansHore Goio Ocsanbg Bbonbke 3azHadae y
GCBOEMY panopti, WO HOBITHI ¢paHuysbki po3pobkn €
Cepio2HE 3arpo30o 4NA HIMELEKUX NiTakKis.

Mossa Nieuport 11 amycuna KOHCTRYKTOPIE dhipmu
Albatros npucTynuTs [o mopepHisauil "geiikn".
KoHcTpykuia diozenspiy 3min He 3azHana, 6o 6yna aocuTs
NPOTPECUBHOK SIK ANA CBOMO 4acy Y NOPIBHAHHI i3
OGTArHYTUMK MONOTHOM NETKUMW KApKACHMMU Y THLLWMX
niTakis; gepep’'saHa - Gyna xod i Baxdow, 3ate Habarato
MiuHiwote. MoNoBHY yBary NpuaiNMM Kpuny, B3ABLIK 33
B3ipeub cpanuyasky po3pobky. Pazom i3 awmiHamu go
KOHCTPYKUIl po3poBHMKM Hamaranues sikHanbinbl
MonerwnT Macy nitaka, Wwob HagaTh HoMmy MOMMMBICTH
BECTW piBHMIA Bl i3 Hagnerm Nieuport 11. Hanpukinui
cepnHa 1916 poky npototvn manByTHeoro Albatros D.III
BMEpLUE NigHABCA Y NOBITPS. KOHCTPYKTWBHO BiH Tex 6yB
NiBTOPanAaHoM, MaB HOBI MiKKpUNOBI V-nogibHi cTitiku Ta
KpunoewiA pagiatop. 3aranom BiH cnpaeue poGpe
BPAXEHHN, HE 3BaxatdWm Ha Te, WO OMiKYBAHOMO
NiABULLEHHS LWBKMAKOCTI He cTanocs. 3a MaHeBpeHHICTH Ta
wengKicTio nighomy “Tpilika" sunepemkana Bci  iHWi
HIMEUBKi niTaky Toro Yacy, i BKe HanpuKiHUi poky nepui
cepiiini Albatros D11l Hagiiwnn no GoroBKx nigpoaginie.

Y nepwi x micaui Goitosol ekcnnyartauii cranoca
OeKinbka Npukprx NOBITPAHWX iHUMaeHTiB i3 Albatros D.III.
Mg Yac maHeBpYBaHHA ¥ NOBITPI Ha NiTakax pyyiHyesanocs
HWKHE KpWNo, | HasiTe 3aHameHwTWil Mandpen doH
Pixtroched neagse He cTaB XKepTBOW NORIGHOro
iHUmAeHTY,konK Ha Bucoti 400 meTpie Horo Albatros D.II
3azHae pyliHauii. HanpukiHui ciuna 1917 poky sci Albatros
D.Il Gyno eunydeHo 2 cpoHTY A0 3"ACYBAHHA NPUYMH
pyiHauii kpuna. llicna 4WcnesHWx BvnNpoBoByBaHb
KOHCTPYKLiIO nigcvnuny, i HeBaoBai Nitak NoBEPHYBCH 40
BoiioBoT cny*6Gu, NpoTe BUNaaKM PYAHYBAHHSA KpUna, Xod i
3HaYHo pigWwe, Tpannsanues i Hagani.

B kBiTHi 1917 poky Albatros D.Ill onepwanu GinbwicTs i3
150 oTpumarx HiMUAMW nepemor y noeiTpl. Liei nepiog
yBilLoB y icTopito Benukor Bilitn" ak "Kpusasuii KeiteHs".
Le xoaHoro pasy asiauis kpaiH AHTaHTW He 3asaHasana
TaKUX TFKKMX BTPAT NPOTArOM TaKOra KOpoTKOra nepiogy
yacy.

Womicaus dcipma Albatros pasom i3 podipHiM
nignpuemcraom OAW 36inswyeana obcarv BupobHuuTea
"Tpirtok". HagiTe nicna noseu 6inblw cydacHoi moaudikauii
Albatros D.V "tpiitka" He Gyna sHATa 2 BupobHUUTEE, Go 33
OEAKNMI NOKA3HUKaMK 3anvanacs HaBiTb Kpalow Big
HacTynHuka. [ik npucytHoct! Albatros DUl Ha chpoHTi
npunae Ha xoBTeHs 1917 poky, kxonu y naesax BMC
HimeuunHu ogHouacHe Hanivysanoca 446 "Tpinok".

Lle# nitax BuABMBCA cnpaexHiM "Goioeum congatom” i
npuiAMaB y4acTb Yy BCIX HANMBAWIWBILUWMX NOBITPSHWX
cyTudkax y 1917-1918 pokax. Haeite i3 nossoto Albatros
D.V, Fokker Dr.l, Fokker D.VII giH He 3HuK 3 "nepLuoi niuii™,
He seamatoqm Ha BCi Herapasau i3 KOHCTPYKUIED Kpuna Ta
yucneHHi karactpodm, BiH AKTMBHO 3aCTOCCBYBABCA
f0BCIOAM, Ae Awna Bina: Ha 3axigHomy OpoxTi y Eeponi,
y cnekotnueomMy Hebi Manectunn, abo x y xonogHomy
knimari Bantuim. I3 Ginbw Ak 1300 zaranom 36ygoeaHux
nig vac eiidny Albatros D.II gyxe He3HauHa KinbkicTb
niTakie uboro TMNY Aokuna Ao diHanbHMX OHIB BiAHW,
npote ixHid BKNag y icTopilc nosiTpAHWX Bartanii Tiel
NNUAPCBKGT eNOXU € GAHIM i3 HaR3HAUYLIMX.

Albatros D.II

The Albatros D.| and Albatros D.II, introduced in 1916,
were two of the best planes of their time. They had very good
flying characteristics and were structurally strong. However,
the pace of technical progress during this period was very
quick, and soon the Allies had again taken the initiative,
having come up with the outstanding Nieuport 11 Bébé. For
a short time it drove the Fokker monoplanes from the sky,
creating a new myth about the superior qualities of biplanes.
The Nieuport 11 was not a standard biplane, but a
sesquiplane: its bottom wing was much smaller in area and
chord dimension than the top. It gave the plane increased
maneuverabllity and improved the pilot's view from the
cockpit. The dominant feature of aerial combat was the short
distances between planes, so these two factors were of
prime importance. Oswald Boelcke, the leading ace at that
time and the 'father' of aerial tactics, made the greatest
contribution to the official report which judged the new
French development to be a serious threat to German
aircraft,

The appearance of the Nieuport 11 forced designers at
the Albatros firm to improve on their existing type. The
design of the fuselage was not significantly changed,
because it was already progressive for its time - in
comparison with the fabric-covered frames of other planes,
its plywood skin was heavier, but much strenger. The
principal changes were made to the wing, taking as its
example the French design. Altogether the various design
changes allowed the engineers to manage the weight of the
plane to give it an opportunity to fight the extremely light
Nieuport 11 on equalterms.

The prototype of the future Albatros DIl rose into the air
for the first time at the end of August 1916. It featured more
rounded wing tips, had new V-shaped interplane struts and
awing mounted radiator. In general it made a very favorable
impression, even without the expected increase in speed.
What with its good handling, its speed and its graceful
appearance, the D.Il was an advance on all other
contemporary German planes, and by the end of the year
the first production Albatros D.llIs arrived at the fighter units.

In the first few months of operations there were some
worrying accidents with the Albatros D.IIl. During certain
maneuvers the bottom wing collapsed, and even the famous
Manfred von Richthofen did not avoid falling victim to a
similar incident, while at a height of 400 meters. The
Albatros DIl was tested to destruction. At the end of
January 1917, all Albatros D.llls were withdrawn from the
front to investigate the reasons for wing collapse. After
numerous tests the design was strengthened, and soon the
type returned to active service. However, cases of wing
collapse continued to occur, though with much [ess
frequency.

In April 1917 the Albatros D.III gained the majority of the
150 victories achieved by the Germans in the air - this pericd
has become notorious in the history of the Great War as
‘Bloody April. Never had the aircraft of the Allied nations
incurred such heavy losses during such a short period of
time.

Every month the Albatros firm together with the OAW
branch increased production of the D.IIl. Even after the
appearance of the later, improved, Albatros D.V, D.lII
manufacture was not stopped, because certain
characteristics remained superior even to its successor. At
its peak presence at the front, in October 1917, a total of 446
of the Albatros D.1Il were in the service of the German Air
Force.

This type played the part of 'the fighting soldier' and it took
part in all the major air battles of 1917-1918. Even with the
advent of the Albatros D.V, the Fokker Dr.l, and the Fokker
D.VII, it did not disappear from the first line. Despite all the
controversy over the wing design and the numerous
accidents, it was actively employed everywhere where there
was conflict - on the Western Front in Europe, in the roasting
skies of Palestine, or in the cold climate of the Baltic. Out of
more than a total of 1,300 Albatros D.|lIs built during the war,
an insignificant number of planes of this type survived to the
end of the war. However, their contribution to the history of
aerial combat in that era of chivalry was a hugely important
one.

Albatros D.lI

Die im Jahr 1916 eingefiihrten Albatros D.l und D.II
waren mit die besten Flugzeuge ihrer Zeit. Sie hatten sehr
gute Flugeigenschaften und waren robust gebaut. Der
technische Fortschritt zu dieser Zeit war jedoch rasant und
schon bald rissen die Alliierten mit der herausragenden
Nieuport 11 Bébé die Initiative wieder an sich. Fiir kurze Zeit
vertrieb sie die Fokker Eindecker vom Himmel und schuf so
einen Mythos von den Uberlegenen Qualititen dieser
Doppeldecker. Die Nieuport 11 unterschied sich von den
ublichen Doppeldeckern dadurch, dass die untere
Tragflache wesentlich kleiner als die obere Tragflache war
also ein Anderthalbdecker. Dies verlieh dem Flugzeug eine
verbesserte Mandvrierfahigkeit und verbesserte die Sicht
des Piloten aus dem Cockpit. Das wichtigste Merkmal des
Luftkampfes war die geringe Distanz zwischen den
Flugzeugen, daher kam diesen beiden Eigenschaften eine
besondere Bedeutung zu. Oswald Beelcke, das fihrende
Fliegerass seiner Zeit und der Vater der Luftkampftaktik trug
dazu bei, das diese neue franzdsische Entwicklung als eine
emste Gefahr fur deutsche Maschinen erkannt wurde.

Das Erscheinen der Nieuport 11 zwang die
Konstrukteure der Firma Albatros zur Verbesserung der
vorhandenen Typen. Der Aufbau des Rumpfes wurde kaum
verdndert, da er bereits seiner Zeit voraus war im Vergleich
zu den mit Stoff bespannten Rimpfen anderer Flugzeuge
war die Sperrholzbeplankung zwar schwerer, dafir jedoch
viel stabiler. Die gréften Veranderungen betrafen die
Tragflidchen, wobei man sich den franzdsischen Entwurf
zum Vorbild nahm. Damit ermbglichten es die
Konstrukteure, dass trotz des Gewichtes das Flugzeug im
Luftkampf der extrem leichten Nieuport 11 ebenbdrtig war.

Der Prototyp der zukiinftigen Albatros DIl flog erstmals
Ende August 1916. Er hatte stirker gerundete Fligelenden,
V-fomige Streben zwischen den Tragflachen und einen auf
der Tragfldche montierten Kuhler. Die Maschine machte
einen guten Eindruck, auch ohne die erwartete Steigerung
der Hichstgeschwindigkeit, Mit ihrer guten Handhabung,
ihrer Geschwindigkeit und ihrem eleganten Aussehen war
die Albatros D.IlII allen anderen zeitgendssischen
deutschen Flugzeugen voraus und schon zu Jahresende
wurden die ersten Serienmaschinen an die Jagdstaffeln
geliefert.

In den ersten Einsatzmonaten kam es zu einigen
besorgniserregenden Unfdllen mit der Albatros D.lIl. Bei
bestimmten Flugmanévern brach die untere Tragflache und
alch der beriihmte Manfred von Richthofen wurde in einer
Flughtihe von 400 m Opfer eines solchen Zwischenfalles.
Die Maschine wurde bei Versuchen zerstért. Ende Januar
1817 wurden alle Albatros D.IIl von der Front abgezogen
und man suchte nach den Grinden fir die
Tragfidachenbriche. Nach zahlreichen Tests verstirkie man
den Fligel und schon bald kamen die Maschinen wieder
zum Einsatz, Trotzdem kam es auch weiterhin zu
Tragfldchenbriichen, wenn jedoch auch weniger haufig.

Im April wurden mit der Albatros D.IIl die meisten der 150
deutschen Luftsiege erzielt dieser Zeitraum wurde in der
Geschichte des 1. Weltkrieges als der ,blutige April"
bekannt. Niemals hatten die Alliierten so schwere Verluste
an Flugzeugen in einer solchen kurzen Zeit hinnehmen
miissen. Jeden Monat steigerte die Firma Albatros
(zusammen mitihrem Zweigwerk CAW) die Produktion der
DIl und selbst nach dem Erscheinen der verbesserten
Albatros D.V wurde die Produktion nicht eingestellt, da die
D.IIl ihrem Nachfolger in einigen Punkten tberlegen war.
Den Hochststand von 446 Maschinen an der Front erreichte
die Albatros D.Illim Oktober 1917.

Dieser Typ wurde zum Arbeitpferd der deutschen
Luftstreitkréfte und nahm an allen wichtigen Luftschlachten
der Jahre 1917 und 1918 teil. Auch nach Einfiihrung der
Albatros D.V, der Fokker Dr.I und der Fokker D.VI| blieben
die Maschinen im Frontbestand. Trotz der Probleme mit der
Fligelkonstruktion und der zahlreichen Unfille wurde
dieser Typ Uberall eingesetzt - an der Westfront, in der Hitze
Paldstinas und dem kalten Klima des Baltikums. Von den
Uber 1.300 wahrend des Krieges gebauten Albatros D.III
Uberlebte eine kleine Zahl bis zum Ende des Krieges. |hr
Beitrag zur Geschichte des Luftkampfes war sehr wichtig.

TexHiuHi XxapaKTepucTUKn

PosMax BepxHbOro kpuna ...... 9,0 m
Poamax HMXHbOTro kpuna ...... 8,81 m
doBXWHa 3aranbHa ......... 7.33 m
ANBOTHE BETE - -uesr cows cvesss 908,0 «kr
MakcuManbHa WeMAKICTL 165 xkm/rog
Yac nignomy Ha 1000 M ..... 2 xB.30 cek.
Yac y nonsboti ........ 6ins 2 roguH
AsuryH 1xMercedes D.llla, 160 «x.c.

Kynemertu 2xLMG 08/15 Spandau

Performances
Wingspan upper ............ 9,0 m
Wingspan lower ............ 8,81 m
Length :sussessasesm oot 7,33 m
Take-off weight ............ 908,0 kg
Speed, max . 165 km/h

Time of 1000m altitude reaching 2min30sec
Endurance about 2 hours
Engine 1x160 hp Mercedes D.llla
Machine guns 2xLMG 08/15 Spandau

Technische Charakteristik

Obere Fligelspannweitte ..... 9,0 m
Untere Fligelspannweitte ..... 8,81 m
Rumpflange .. ............ciinan. 7.33 m
Abflugmasse . 908,0 kg
Hochstgeschwindigkeit 165 km/St
Aufsteigens 1000 m 2 min 30 sec.
Flugdauer .......oooiiiiiiiiiiiiiiiiines 2 St.
Moter ...... 1x160 P.S. Mercedes D.llla

Maschinengewehre 2xLMG 08/15 Spandau
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IHcTpykuia

YBATA - Mpountati o6os’s3koB0!

Mepen nouatkom poBoTM yBaxHO BUEMITE IHCTPYKUio AnA
cknananHs Mogeni. [evani 3 pamox BWpi3aTM 3a [OMOMOroio
rocTporo Hoxa abo rocTposybuis. Homepu aeTaned nosHaueHi
undbpami:1, 2, 3... Pamki, B AKMX 3HAXO[ATLCA AeTani, NosHaueHi
BENWKMMK NATMHCLIMMIA NiTepamu: A, B,
, BKa3aHo Konip dapbu;

neobxigHo thaptysaty nepes cknaaaHHAm
AB,C... 3'egHyBaTh geTtani aa AONOMOroH

3991, 3992, 3999 abo FIX 446011, 44602, 44607.

BkasiBka Ans HaKnewBaHHA AeKanei: supisarv 3 apkywa
noTpiBHi gexani (Ha cXemi HOMBPW Jekanei BkasaHo uMpamt y
KkBanparax); noknactu Ix y nocya, 3 YMCTOl0 BOAOK NpUBMaHO Ha
1/2  XBUNMWHW; HAKNACTW Oexani Ha Mofenb, a NoTiM 3CYHYTH 3
apkywa. N8 Kpaworo NpUMMNaHHA NpATMCHYTM X 4WCTOlD

TKAHWHCKD.

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly,
Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of
scissors and trim away excess plastic. Do not pull off parts.
Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, in
wich the part is situated, are marked by capital letters: A,
B, C... For parts, wich should be painted before mounting,
are given colors of paint: A,B,C... Use plastic cement

. ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from the
sheet the necessary decals (numbers of decals are
marked by figures in squares); plunge them into a vessel
with pure water for about 1/2 minute; apply the decals on
the kit letting them slide from the paper. For a better
adhesion,press them by means of cleanrag.

C... Qna pertane#, sk

wneto Plastic CEMENT

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die
einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere
vom Spritzling sorfalling entfemen. Nummern der Einzelteile sind
als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der Einzelteil
befindet, wird als grosser Latienbuchstabe angegeben: A, B, C...
Fir die Einzelteile, die vor der Montage zu farben sind, wird die
Farbe des Farbstoffs angegeben: A,B,C... Bitte nur
Plastikkleibstoff verwenden.

Anweisungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die
bendtigien Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser fiir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell
legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch
andricken.
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KoMnAaeKTHICTb irpalukn:
1. Pamku 3 getansamu - 6 Wr.
2. IHcTpykuia - 1 npym.
3. Oekani - 1 npum.

4. Kopobka - 1 wr.

5. MNnieka npo3opa - 1wr.
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Mopsiaok cknagaHHA Mogeni
Model assembly
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Part 23A must been attached to the part 28
after the joining instaliation from stage 5.

Info view
Note: the upper panel (part 5B) omitted for clarity.
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parts 2D should be replaced by 3D

Note: for experienced modelers
with photoetched jackets.
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Kopo

Please use artwork on the box cover for additional information: al
Sie bitte die Darstellungen auf der Ve,

Kopucmydmecn ManioHkoM Ha

Verwenden
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Cxema pozachapbyBaHHA Mofgeni i HaknelBaHHA gekanei
Colour painting guide and scheme of applying decals
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Albatros D.IlI, c/H Hesigomwi,
ninet - NoTap ¢hoH PixtrodeH,
BWHULLYBanbHWiA nigpoagin 11
Bpaens, PpaHuis, ecHa 1917 poky.

Albatros D.III, w/n unconfirmed,
flown by Lt. Lothar von Richthofen,
Jasta 11, Brayelles, France, Spring 1917.

r
!
Albatros D.Ill, ¢/H HesigomuR,
ninoT - Mandpen doH PixtroceH,
BUHULLYBanbHWIA nigpoagin 11
Pokop, $paHuis, keiteHb 1917 poky.

Albatros D.IlI, win unconfirmed,
flown by Lt. Manfred von Richthofen,
Jasta 11, Roucourt, France, April 1817.
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Albatros D.IIl, c/H HesinomMWiA,

BUHMLYBANEHWA Nigpo3gin 26,
3axiaHui dpouT, nito 1917 poky.

Albatros D.III, w/n uncenfirmed,
Lt. Bruno Loerzer, Jasta 26,
Western Front, Summer 1917.

10=606! —

ninor - neiteHaHT BpyHo Jbopuep,

2

Albatros D.IlII, ¢/ 2096/16,

ninoT - nedteHaHT @pigpix-Binbrensm Bixapa,
BUHMLLYBANLHIA Niapo3ain 24,

~  NiTaKk aaxonneHuii paHLyacskumMK Bicakamin
21 ksiTHa 1917 poky.

Albatros D.II, w/in 2096/16,

flown by Lt. Friedrich-Wilhelm Wichard, Jasta 24,
captured by French on 21st April 1917.
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Albatros D.III, c/u HesigomMui,

ninot - nefiteHanT Kapn Anemenpogep (30 nepemor),
BUHMULYBaNBHIA Niaposain 11,

3axigHuih thpoHT, YepseHb 1917 poky.

Albatros DI, w/n unconfirmed,
Lt. Karl Allmenroeder (30 victories),
Jasta 11, Western Front, June 1917.

Note: Colour of the fuselage is suggested,
possibly was purple or biack

=
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Albatros DI, ¢/H Hesinomuii,

ninort - neiTeHaHT Moaxim chon Beprpab,

BUHUULYBANBHKIA Nigpo3ain 30, neTouue Ganemniy,
BaxigHun poHT, BecHa 1917 poky.

Albatros D.II, w/n unconfirmed,
Lt. Joachim von Bertrab, Jasta 30,
Phalempin, Western Front, Sring 1817.




HUMBROL

Albatros D.II, ¢/H HesigomuiA,
NiNoT - KoMaHaup
BUHMLLYBANBHOTO nigpozginy 14

obepneiteHadT Pygonsd Beprronead,
Mangene, PpaHLig, KeiTeHs 1917 poky.

Albatros D.IlIl, w/n unconfirmed,
Oblt. Rudolf Berthold,

Jasta 14 CO,

Malvel, France, April 1817.
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Cipo-zenenui HopHwuit Biruia “epHeHo-cTanesuii Oiopant FCKpaBO-4epBOHUIA
Matt Slate Grey Matt Black Matt White Gunmetal Aluminium Matt Scarlet
Shiefergrau, matt Mattschwarz, matt Mattweil Eisen, metallic Aluminium, metallic Scharlachrot, matt
TemHo-chioneToemia [ONOTHRHUMA ®ionerosuii Hatypanthe aepeao Ipxasuit TemHo seneHui

Gloss Purple Matt Linen Matt WWI Purple Matt Natural Wood Matt Rust Matt US Dark Green
Purpurrot Beige, matt Oxidrot, matt Naturholz, matt Rostbraun, matt USA-Dunkelgrun, matt
- 118 120 122 154 - 156 180
YepBOHO-KOpU-HEBUH Caitno 3enexuii CBiTNo-6nakuTHUIA KosTui TemHo-cipuit “epaona wWkipa

Matt US Tan Matt Light Green Matt Pale Blue Insignia Yellow Camouflage Grey Red Leather
USA-Hellbraun, matt Resedagriin, matt Blaltblau, matt Signalgelb, matt Dunkelgrau, matt Rotbraun
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BupobGHuk 2apanmye Gesnexy izpallku npoms2oM ycb020 Yacy excniyamauil 3a ymoeu
iT npasunbLHo20 eukopucmaHHA i 3bepizanHs.
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