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Heinkel He P.1078C AM-2058

Single-seat jet fighter M1:72

Heinkel He P. 1078A/B/C

Mitte 1944 schrieb das OKL einen Entwicklungsauftrag fur einen Jagdeinsitzer mit einer 1300 kp Schub starken Heinkel
HeS 011-Strahiturbine aus.In der Ausschreibung gefordert wurden 2x30mm MK 108 als Bewaffnung und ungefahr 1000
km/h Hochstgeschwindigkeit in 7000m Hohe. Entsprechende Spezifikationen wurden den Firmen Blohm & VoR, Focke-
Wulf, Heinkel, Junkers und Messerschmitt zugeleitet.Das Projekt, welches Heinkel nach dieser Ausschreibung
entwickelte, trug die Bezeichnung He P. 1078. Bei einer ersten Besprechung des OKL mit den Entwicklungsfirmen vom
19. bis 21. Dezember 1944 wurden von Heinkel die Plane der He P. 10788 vorgelegt, diese jedoch flir eine zweite
Besprechung vom 12. bis 15. Januar 1945 zur He P. 1078C weiterentwickelt. Die He P.1078A war als normaler
Pfeilfligeljager mit einer Spannweite von 8,91m ausgelegt.Lufteinlauf der im unteren Rumpfteil hdngenden Turbine im
Rumpfbug mit darlberstehender Nase zur Aufnahme des Such-Radar-Gerétes.Hinter dem Turbinenaustritt lief der
Rumpf oben als Leitwerkstréger weiter. Freitragendes Normalleitwerk mit Pfeilung an allen Flachen. Die Flugelenden
waren leicht nach unten abgeknickt. Einziehbares Normaifahrgestell, bei dem alle Einheiten in den Rumpf eingezogen
wurden. Das Bugrad muBte durch den Lufteinlauf unsymmetrisch angeordnet werden und safR nach rechts versetzt. Als
Bewaffnung waren 2x30mm MK 108 in den Rumpfseitenwénden vorgesehen. Als Altemativibésung wurde die He P.
1078B schwanzlos ausgelegt. Der gepfeilte Fliigel besaR stark nach unten geknickie Fliigelenden. Die Strahiturbine lag
zentral in einer kurzen Rumpfgondel an der Fliigelhinterkante Der Lufteinlauf befand sich zwischen zwei weiteren
Rumpfgondeln an der Fligelvorderkante, von denen die linke den Piloten und die rechte 2x30mm Mk 108 und das
Bugrad aufnahm. Dieser Entwurf fand aber nicht den Anklang des OKL ,weshalb er zur He P.1078C, der Abschlufllésung,
weiterentwickelt wurde. Fir diese zweistrahlige Version wurde der kompiette Fligel der Ausfithrung B (ibernommen,
jedoch ein neuer Zentralrumpf konstruiert.

Heinkel He P.1078A/BIC :

The Heinkel P.1078 was originally projected in three versions designated P.1078A, B and C, but only the C version was
submitted. The P.1078A was similar to the Messerschmiit's F.1101 entry, but the P.1078B was a tailless version with a
similar wing but a totally new fuselage. The new fuselage, which no longer needed the tail boom, had the nose section
divided into two "gondolas” that to port for the pilot and the starboard "gondola” for the armament, a rectangular air
intake being set well back between the two. Although the B version offered improved performance over the A version, it
was considered that the air intake might cause difficulties and, in any case, the pilot's view to starboard was restricted.
Some consideration was then given to various asymmetrical arrangements, but, finally, the more conventional P.1078C
design was.adopted.

The P.1078C was a tailless aircraft with the wing swept back 40 deg at quarter-chord, the wingtip having marked
anhedral. This aircraft was estimated to have an altitude advantage of about S00m (2,950ft) and a sealevel speed
advantage of 48km/h (30 mph) over the P.1078A. Also the structural weight was reduced by about 150 kg (330 Ib). The
anhedral wingtips were adopted because it was felt that these would compared with vertical fins, have less influence on
the critical Mach number of the wing and also give better roll damping. Constructional details were not settled but it is
likely that the P.1078C would have had an all-metal structure except for wooden outer wing panels. The fue! capacity of
1,450 litres (320 Imp gal) would have been provided in the wing, and the air intake duct was to have been flattened to
provide space above for the cockpit and below for the retracted nosewheel. The mainwheels would have retracted
forwards and inwards into the fuselage, and the two MK 108 30mm cannon (100 rpg) would have been mounted one
each side of the cockpit.

. Technische Daten:

Spannweite: 9,00 m Besatzung: 1 Mann
Seitenverhéltnis: 4,55 Triebwerk: 1 HeS 011
Pfeilwinkel in 0,25 t: 40° Standschub: 1 300 kp
Profil innen: 0012-50 Flachenbelastung: 219 kg/qm

_ Profil aussen: 0012-50 Leistungsbelastung: 3,02 kg/kp
Fliigelflache: 17,8 gm Rustgewicht: 2 454 kg
Lénge: 8,10 m Zuladung: 1 466 kg
Hoéhe: 2,35 m Startgewicht: 3 920 kg
Rumpfhéhe ohne Kabine: 1,55 m Landegewicht: 3 120 kg
Rumpfbreite: 1,12 m Héchstgeschw.in 0 km Héhe: 1 025 km/h
Rumpfschlankheit: 0,208 Héchstgeschw.in 7 km Héhe 1 050 km/h
Leitwerksflachen: 2,16 Steigeschw.in 0 km Héhe: 29,8 m/sec
Fiugeloberflache: 30,0 gm Startstrecke: 700 m
Rumpfoberflache: 17,0 gm Landestrecke: 640 m
Leitwerksoberfidche: 4.3 gm Landegeschwindigkeit: 182 km/h
Gesamtoberflache: 51,3 gm

Frank-Modellbau / airmodel

Obere Vorstadt 21 e D-72458 Albstadt ¢ & (07431) 4442 + 71738 o Fax (07431) 58619 + 74248



WE
iy,
% . Copyright

airmodel '94

Beschreibung: _
Aligemein: Schwanzloser Hochdecker mit Pfeilflligel und Randkappenleitwerk.

Fliigel: Flugel enthalt den gesamten Kréﬂstoff, Aufbau aus Holz. Das Endsttick ist stark nach unten
abgewinkelt und dient zur Steuerung. Der Pfeilwinkel betragt 40° in 0,25 t.

Rumpf: In der Rumpfspitze Uber dem breitgedriickten und geknickten verléngerten Einlaufrohr befindet
sich der Fihrerraum, die beiden MK 108 und unter dem Einlaufrohr das Bugfahrwerk, an-
schliessend unter dem Filgel das Hauptfahrwerk. Uber diesem Fahrwerk befindet sich die
Ausriistung. Den Anschliuss bildet das Triebwerk.

Leitwerk: Die Funktion der Leitwerke (Hohen- und Seitenleitwerk), sowie die Querruderwirkung, ibemimmt
das schrag nach unten apgebogene_ Fligelende. ’
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