..Spitfire“. Nebylo snad jediného kluka v Ceskoslovensku, ktery by neznal tento slavny
stihac| letoun jenz b&hem Il. svétové valky prodslal fadu uprav, které zvySovaly jeho vykony
a_udrZovaly jeho bojovou hodnotu. Neustéle to byl vzhledny, &tfhly letoun s eliptickym
kfidlem, kiery bojoval na viech frontach II. svét. valky a na zapadni front® nesl hlavni thu
:oje proti némecké Lufiwaffe. Upravy a rekonstrukce dovolovala velka prizplsobivost dra-
u.
Verze F. Mk. IX vznikia upravou draku F. Mk. V a zabudovénim silngj3iho motoru Merlin 61,
ktery pohéné! Etyflistou, stavitelnou vriuli typu Rotol. Devitka byla pivodné povaZovéna za
pfechodné feSeni k zachycenl nastupu novych némeckych typd Fw-190A a Me-109 F, na
kieré jinak vynikajici F. Mk. V jiz nestatila. F. Mk. IX se osv&déila a piloti si je oblibili stejnd
jako pFedchozi verze. V soubojich s Fw-1S0A a Me-109F si na devitkach vybojovali opét
ziracené pozice.
Ztypu F. Mk. IX vznikla verze s ,juseknutymi* kidly L. F. Mk. 1X. (Zmen3ené rozp&tiz 11,23 m
na 9,93 m) s motorem Rolis-Royce Merlin 66 o vykonu 1185 kW. Devitky nosily vechny
varianty vybaveni palnymi zbranémi. V roce 1944 se objevila variania s vyzbroji kanonem
Hispakno a vedle néj velkoraZzovy kulomet Browning 12,7 v kazdém kfidle, kiera byla oznate-
na jako E.
Spitfire F. Mk. IX E byly klasické stihaci letouny s pinym rozpétim, verze L. F. Mk. IX E se
zkrdcenym rozpétim pro hloubkové nalety nad Némeckem obsazen4 tzemi a boje v malych
vySkach. Devitky byly dodavany i do Sovétského svazu v pottu 1186 kusi verze F a 2 kusy
verze H. F. Mk. IX, coZ byl stiha pro boj ve velkych vyskéach.
Ceskoslovenské stihaci peruté v Anglii, zafazené v RAF, byly vybaveny M. 1X béhem roku
1844 a zacastnili se s nimi-spojenecké invaze do Normandie. Potom byiy staZeny k protile-
|| tecké obrané Anglie. Po osvobozeni dostaly Geskosiovenské peruté L. F. k. IX E, na kterych
se nasi letci vratili do osvobozené viasti. Ceskoslovenské letectvo mélo 76 kusd letadel
Spitfire L. F. Mk. IX E a pouZivalo pro né& oznaéeni S-89. .

Vickers Supermarine Spitfire L. F. Mk. IX E je celokovovy stihaci dolnoplodnik s klasickym,
do KkPide! zatahovanym podvozkem. Motor Rolls-Royce Merlin — dvanactivalec do V se
sklonem fad vélcl 60° a obsahem 27 litrs, ktery pohanél &tyflistou, automaticky stavitelnou
vrtuli Rotol R 3 s duralovymi listy nebo R 5, R 12 s listy z materialu Jablo.

rozp&tl 9,93 m

. délka 9,54 m
vySka 3,84 m
max. rychlost ve vysi 6400 m 646 km/h
dostup 12900 m
max. dolet 1580 km

Ze Ctyt &s. peruti zafazenych v RAF za Il. svét. vélky byly 3 stihaci (310. peruf — NN, 312.
perut — DU, a 313. peruf — RY) a 1 bombardovaci (311. peruf).

1.V leteckych sbirkach VHU ve Kbelich je umistén Spitfire LF Mk. IXE se ser. &s. TE 565,
oznaCenim NN-N s anglickymi vys. znaky s pavodni kamuflazi RAF, kterou nosily témér
vSechny Spitfiry po celou dobu siuzby v &s. letectvu.
2. Do Prahy se vratili €s. letci 13. srpna 1945. Jejich letouny mély &s. vysosiné kruhové znaky
s &s. viajetkou na smérovce, maly znak peruti na pridi a plvodni oznaéeni dle zatazeni
v RAF. (Napf.: RY-L ser. &. TE 531; DU-S ser. &. TE 576; NN-O s. &. TE 563.)

3. Pozdéji v Cs. letectvu CLA byla pouze zmé&néna imatrikulaéni pismena a &isla a na
smérovce byl pouZit kruhovy vys. znak. (Napf.: JT-10 s. &. SL 635; MP-3 s. &. TE 578, A-717
atd.) Spitfire s oznacenim IV-6 s. &. SL 625 byl pfedveden na leteckém dnu v Prostéjové dne
29. zAF 1946. .

4. Spitfiry byly pouzivany i bezpe&nostni letkou MV. Jeden z nich mél imatrikulaci OK-BXD,
tvofenou &ervenymi, bile lemovanymi pismeny, kamufiaz byla plvodni, pouze pFedni &4st
trupu a nabé&zné hrany kiidel byly Eervené. Na smérovce byl kruhovy &s. vysostny znak
s bilym lemovanim.

Vickers Supermarine

Spitfire LEMk.IXE
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Letoun L. F. Mk. IXE je soul4sti bohatych leteckych sbirek VHU na letidti v Praze-Kbelich.

The fighter plane Spitfire L. F. Mk. IXE is a part of the great aircrafi collection of Military
Jsou otevieny denné mimo pondéli od 1. kvétna do konce zafl. ‘

Historical Institute in Prague-Kbely. For the public it is open from 1st May to 3Gth
September every year, with the exception of Mondays.

Spitfire'. Nearly every boy in Czechoslovakia knew this famous fighter plane. During W.
W. Il there were developed many variants, which gradually improved the performances
of this plane. It was a shapely, slim aeroplane with eliptical wing which fought on all
fronts of the Second World War. On the Western Front it was the most important
opponent of the German Luftwaffe. Numerous conversions of the basic construction
were realised, thanks to the great adaptability of the airframe.

By the middle of 1842 it was obvious that the time had come o improve further the
Spitfire’s performance, as the new German FW-190 fighter was proving superior to the
Spitfire. This was done by installing the new Merlin 61 engine with four-blade airscrew
Rotol in a F. Mk. V airframe and with this the Spitfire was more than a match for
Germany’s vaunted fighter. . . )
One of the subvariants of the F. Mk. IX was the I. F. Mk. IX with ,clipped' wings and
powered by 1185 kW Merlin 66 engine. With E type of armament, the I. F. Mk. IXE had
two .50in. machine—guns fitted in place of the four .303in. guns normally used with the
two 20mm cannon. While Mk. IX had a normal span, the L. F. Mk. {XE had shorter span,
which decreased from 11,23m to 9,93m. This variant was used for low-altitude opera-
tions and ground-attack missions. A number of 1186 F. Mk. IXs were delivered to Soviet
Union, plus two H. F. Mk. IX high-altitude fighters.

Czechoslovakian squadrons of the R. A. F. operated with F. Mk. IXs. In 1844 they
supported the invasion in Normandy and thereafter formed a part of Home Defence
Force. When the war ceased, they were re-equipped with L. F. Mk. IXE, with which they
returned home to Prague. The post-war Cz. A. F. received 76 Spitfires L. F. Mk. IXE, for
which the S-89 designation was used.

Technical description: .

Vickers Supermarine Spitfire L. F. IXE is an all-metal low-wing monoplane with retracta-
ble undercarriage, powered by 12 cylinder Rolls-Royce Merlin Vee engine of 27 litres
cubature, with four-blade Rotol R3 constant speed airscrew with duralumin blades, or
RS, R12 with Jablo blades.

span 9,93 m
lenght 9,54 m
hight 3,84 m
max. speed at 6400 m 646 km/h
service ceiling 12900 m
range 1580 km

Three of the four Czechoslovakian Squadrons R. A. F. were fighter squadrons. Their
code letters were: 310th Sq. — NN, 312th Sq. — DU, 313th Sq. — RY. The fourth was

311th Bomber Sq. (A number of Czech airmen served also with other R. A. F. Squa--

drons.)

1. Spitfire L. F. Mk. IXE with serials TE 565, coded NN-N in standard RAF camouflage-
scheme and marking. This plane is preserved and exhibited in the Air Collection of the
Military Historical Institute in Prague. Nearly all Cz. A. F. Spitfires beared the original R.
A. F. camoufiage.

2. Colour-scheme of the Cz. A. F. Spitfires L. F. Mk. IXE, as they returned home from
England on 13th August 1945. On the wings were Cz. A. F. red-white-blue roundels, on
the vertical fin were tri-colored flags. On the nose were small squadron badges. The
code-letters were still original british. Examples: RY-L, ser. TE 531, DU-S, ser. TE 567,
NN-O, ser. TE 563.

3. This Spitfire L. F. Mk. IXE, ser. SL 625 was demonstrated to public on the airshow in
Prost&jov on 29th September 1946. It beared already the new introduced code letters
IV-6 (white). Further examples of newly coded Spitfires: JT-10, ser. SL 635, MP-3, ser.
TE 578, A-717. .

4. Spitfire L. F. Mk. IXE in the marking of ,Security Air Guard' (Air Police), with registra-
tion letiers OK-BXD. The letters were red, white outlined, placed on wings and fuselage
sides. The nose and leading edges of wings were red. On the vertical fin was the Cz. A. F..
roundel, outlined white. The camouflage was of original R. A. F. style.

Die L. F. Mk. IXE ist ein Bestandteil der reichen Lufifahrisammiung des Militirmuseums
Gbell. Dieses ist vom 1. Mai bis Ende September tiglich auBer Montag gedtinet.

. Spitfire". Es gab wohl keinen einzigen Buben in der Tschechoslowakei, der dieses berihmte
Jagdfiugzeug nicht kannte, das im Laufe des Zweiten Weltkrieges eine Reihe von Anderungen
durchmachte, die seine Leisiungen erhdhten und seinen Kampfwert vergréBerten. Immer war es ein
ansprechendes, schnittiges Flugzeug mit elliptischem Fliigel, das an allen Fronten des Zweiten
Weltkrieges kampfie und an der Westiront die Hauptiast des Kampfes gegen die deuische Luftwaffe
trug. Die groBe Anpassungsféhigkeit der Zelle erlaubte Anderungen und Umbauten.

Die Version F. Mk. IX entistand aus der Anderung der Zelle der Mk. V und dem Einbau des stirkeren
Merlin 61-Motors, der einen vierblatirigen Rotol-Verstellpropeller antrieb. Die Mk. IX war urspriin-
glich als Ubergangslgsung zum Abfangen der aufiretenden neuen deutschen Typen FW 190A und Bf
109F, fur die die sonst hervorragende F. Mk. V nicht mehr ausreichte, gedacht. Die F. Mk. IX
bewérhet sich und wurde bei den Piloten ebenso beliebt wie die vorhergegangenen Versionen. Im
Zweikampf mit der FW 120A und Bf 109F wurden mit der F. Mk. IX verlorene Positionen zuriickero-
bert,

Aus der F. Mk. IX entstand die Version L. F. Mk. IX mit gekirzien Fliigeln (Spannweite von 11,23 m
auf 9,93 m reduziert) und einem Rolls Royce Merlin 66-Motor mit 1185 kW Leistung. Die Mk. IX trug
Bewaffnungen aller Varianten. 1944 tauchte eine Version auf, die in jedem Flugel als Bewaffnung eine
Hispano-Kanone nebst einem groBkalibrigen 12,7 mm Browning-MG trug und als Type E bezeichnet
wurde.

Die Spitfire F. Mk. IXE war ein klassisches Jagdflugzeug mit voller Spannweite, die Version L. F. bk
IXE mit verkiirzier Spannvreite war fiir Tiefangriffe auf die von den Deutschen besetzten Gebiete und
fur Luftkéampfe in geringen Hohen bestimmt. Die Mk. IX wurde in 1186 Exemplaren der Version F und
zwei Stick der Version H. F. Mic. IX, einer Version fiir den Kampf in groBen HShen, an die Sowjei-
union geliefert.

Die in die RAF eingegliederten ischechoslowakischen Jagdfliegereinheiten in England wurder im
Laufe des Jahres 1944 mit der Mk. IX ausgeriistet und nahmen mit ihnen an der alliierten Invasion in
der Normandie teil. Nach der Befreiung erhielten die tschechoslowakischen Einheiten die L. F. M.
IXE, mit denen unsere Flieger in die befreite Heimat zuriickkehrten. Die tschechoslowakischen
Lufistreitkrafte besaBen 79 Spitfire L. F. Mk. IXE und verwendeten sie unter der Bezeichnung S-29.
Technische Beschreibung:

Die Vickers-Supermarine Spitfire L. F. Mk. IXE ist ein Ganzmetalltiefdecker-Jagdflugzeug mit klassis-
chem, in den Flugel einziechbarem Fahrwerk, einem Zwélfzylinder-Rolls Royce Merlin V-Motor mit
einer Neigung der Zylinder von 60° und einem Hubraum von 27 |, der einen vierblattrigen automatis-
chen Rotol R 3-Verstelipropeller mit Durclablitiern oder R 5 bzw. R12 mit Blatiern aus Jablo antrieb.

Spannweite 9,93 m
Linge 9,54 m
Hohe 3.84m
Héchstgeschwindigkeit in 6400 m 646 km/h
Gipfelhdhe 12900 m
maximale Reichweite 1580 km

Von den vier Squadrons im Rahmen der RAF wihrend des Zweiten Weltkrieges waten drei Jagd (No.
310-NN, 312-DU, 313-RY), und eine Bomber-Squadron (No. 311).

1. In der Luftfahrtsammlung des Militirmuseums in Prag-Gbell befindet sich eine Spitfire L. F. Mk.
IXE mit der Seriennummer TES65, der Kennung NN-N, englischen Hoheiiszeichen und der Standard-
tarnung der RAF, die nahezu alle Spitfires wihrend ihrer gesamten Dienstzeit bei den tschechoslowa-
kischen- Luftstreitkrafien trugen.

2. Nach Prag kehrten die tschechoslowakischen Flieger am 13. August 1945 zuriick. lhre Flugzeuge
trugen die tschechoslowakische Kokarde mit einer ischechoslowakischen Flagge auf dem Seitenleit-
werk und die urspriingliche RAF-Kennung (z. B. RY-L: TE531, DU-S: TE576, NN-O: TE563).

3. Spater wurden in den Lufisireitkrafien der tschechoslowakischen Volksarmee lediglich die Kenn-
buchstaben und -ziffern gedndert und auf dem Seitenleitwerk die tschechoslowakische Kokarde
verwendet (z. B.: JT-10: SL635, MP-3: TES78, A-717 usw.) Die Spitfire mit der Kennung IV-6: SL625
wurde am 29. September 1946 bei einem Flugtag in Prossnitz vorgefiihrt.

4. Spitfires wurden auch bei den Fliegerstaffeln der Polizei des Innenministeriums eingesetzi. Eine
von ihnen hatte die Kennung OK-BXD, ausgefiihrt in roten, weiB eingefaBten Buchstaben. Die
Bemalung war die urspriingliche, lediglich der Rumpfvorderteil und die Fliigelvorderkante waren rot.
Auf dem Seitenleitwerk befand sich die weiB eingefaBte Kokarde.

TMAVE ZELENA
DARK GREEN(HB.4)
DUNKELGRUN
TMAVE SEDA
OCEAN GREY(HB.3)
DUNKEL GRAU
SVETLE SEDA (HRS)

‘) SEAGREV MEDIUM
HELLGRAU
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DRIVE NEZ ZACNETE:

1. Prostudujte stavebnl postup a seznamte se s &isly
na nécriku Cislovani jednotlivych Eéstl.

2. Casti oddélujte a2 pfed pouiitim, odstrafte otfepy
vzniklé lisovanim a vidy pfed lepenim si je vyzkou-
$ejte na sucho a pokud je to nutné, upravte.

3. ProtoZe vylisky jsou z polystyrenu, poutijte k lepe-
ni pouze lepidla na polystyren (xylen, toluen). Dopo-
ru¢ujeme lepidlo Styrofix.

4. Lepidlo opatrnd nanédejie ‘$téféékem nebo ko-
litkem pouze na styéné plochy lepenych &astl, do-
stane-li se na vna;js( plachy, polepté je.

5. Césti z rdmedky oddslujte nozem, nizkami nebo
Stipacimi kle$témi, otfepy odstrafte pilniékem. Malé
Casti si pfidriujte pinzetou. Slepené &4sti k sobé
stisknéte gumiCkou, kolikem na pradlo nebo isole-

 pou a nechte dostatetnd dlouho v klidu pfed dal&im
opracovanim.

6. Malovanl provadsjte barvami na plastikové sia-
vebnice. Vhodné jsou barvy Unicol Model. (K dostéani
v modeléfskych prodejnéch a drogeriich.)

7. Vyzkou3ejte si doby schnuifl Vasich barev a podle
velikosti natlrané plochy volte &tdtec. S namalova-
nymi ¢astmi pracujie aZz po dakladném zaschnutf
barev.

8. Malé soucasti malujie pfed oddélenim &4sti, velké
plochy aZ po dokonéenf stavby. Viz kamuflaze.

9. Obtisky nané3ejte aZ po sestaveni na natfeny mo-
del. Suchy obtisk neprohybeite, jednotlivé obtisky
odstfihndte a ponofe na ndkolik vtefin do horké
vody. Obtisk se zkroutf a op&t s&m narovna. Jemnym
tlakem prst( obtisk sesufte z podloZky na paifiéné
misto a kouskem molitanové houby jej peélivé pFi-
tisknéte k modelu.

10. Pracujte petlivd, nespéchejte, dokonaly vzhled
modelu zéleZl jen na Vés.

STAVEBNi POSTUP

E B
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BEFORE YOU START:

1. Read these instructions. Study the various dra-
wings until you are familiar with all the parts of the
model and their part-numbers.

2. Only remove each part from its bar when that part
is about to be used, using a sharp knife, scissors or
pincers, at the same time removing any excess pla-
stic or flash with a smooth file or very fine sandpa-
per. Carefully check the fit of each part before you
cement it into place.

3. Since this model is moulded from polystyrene, be
sure to use only polystyrene cement.

4. Use tweezers to pick up and hold the small parts,
and rubber bands or tape to hold paris together until
the cement dries. Be certain that the cement.is tho-
roughly dry before further handling.

5. Only use paint suitable for plastics, i. e. not cellu-
lose based.

6. Larger areas are best covered using a flat brush,
smaller areas with a thin round brush. Be certain the
paint is thoroughly dry before handling or applying
a second coait.

7. Smaller parts are best painted before detaching
them from their bars. Scrape paint off any areas to
be joined as cement will not work on painted surfa-
ces.

8. After assembly and painting apply the decals. Cut
each one from the sheet as needed and dip in luke-
warm water for a few seconds. Using a small brush,
wet the area where the decal is to be applied and
then slide the decal from the paper to its correct
position. Do not touch the decal with your fingers,
but press it down gently with blotting paper or tissue.

9. Please take your time, hurrying leads to mistakes.
The quality of your finished model will reflect your
time, work and patience. Enjoy your kit!

ASSEMBLY INSTRUCTION

BEVOR SIE BEGINNEN:

1. Studieren Sie die Bauanleitung und machen Sie sich auf der
Skizze mit den Nummern der einzelnen Teile veriraut.

2. Trennen Sie die Teile erst vor der Verwendung ab, entfernen
Sie die GuBUberstinde und passen sie die Teile vor dem Kleben
immer trocken aneinander und passen Sie sie, wenn notwendig,
ein.

3. Da die PreBteile aus Polystyrol bestehen, verwenden Sie zum
Kleben nur Klebstoff fir Polystyrol.

4. Tragen Sie den Klebstoff vorsichtig mit einem Pinsel oder ei-
nem Stébchen nur auf die Kontakifldichen auf. Gelangt er auf die
AuBenflichen werden diese veritzt.

5. Trennen Sie die Teile mit einem Messer, einer Schere oder
einer Zwickzange vom Rahmen, GuBiberstinde entfernen Sie mit
einer Kleinen Feile. Kleine Teile werden mit einer Pinzette festge-
halten. Zusammengeklebte Bauteile pressen Sie mit einem Gum-
miring, einer Wéscheklammer oder einem Klebeband aneinander
und lassen Sie sie vor der weiteren Bearbeitung ausreichend
lange in Ruhe.

6. Die Bemalung fishren Sie mit Farben durch, die Polystyrol nicht
angreifen.

7. Erproben Sie vorher die Trockenzeit Ihrer Farben und wihlen
Sie nach der gréBe der zu bemalenden Fléchen die Pinsel. Mit
dem Bemalen der Details beginnen Sie erst nach vollsténdigem
Trocknen der Farben.

8. Kleinteile bemalen Sie vor dem Abtrennen vom Rahmen, groBe
Fldchen, z. B. Tarnbemalung, erst nach dem Zusammenbau.
|

9. Die Abziehbilder bringen Sie erst nach dem Zusammenbau auf
das bemalte Model auf. Knicken Sie die trockenen Abziehbilder
nicht, schneiden Sie sie einzeln sorgfiltig ab und tauchen Sie sie
einige Sekunden in heiBes Wasser. Das Abziehbild kriimmt sich
zuerst und glétiet sich dann von selbst. Schieben Sie das Abzish-
bild mit leichtem Fingerdruck von der Unterlage auf den vorgese-
henen Platz und pressen Sie es mit einem Schwamm vorsichtig
an die Oberfliche des Modells.

10. Arbeiten Sie sorgféltig, Uberhasten Sie nichts, schlieBlich
héngt das Aussehen des Modells von lhnen ab.

BAUANLEITUNG

Plastikové stavebnice
letadel vyréabéné
Kovozavody Prosté&jov:
Aero L-29

Avia B-534

Avia B-33 (li-10)
MiG-19

Letov 5-328

La-7

MiG-17

Avia B-35

Po-2

Aero C-3A

Avia S-199

Avia CS-199
MiG-15

MiG-15 UTI

Avia C-2

Aero L-39 Albatros
Letov §-16

Avia B-21

Jak-23

MiG-21 MF
Spitfire LF Mk IXE

UNG DER TEILE

Pro modelédre, kiefi si chiji postavit verzi Spitfire F Mk. IXE, stavebnice obsahuje okrajové
oblouky eliptického kidia.

For those modellers, who intend to build the version Spitfire F Mk. IXE, the kit contain mouldings
of the wing-tips for the eliptical wing.
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