NORTH AMERICAN F-1000 SUPER SABRE; pilot: Col. R.F. Toliver,
Commander 20th T.F.W.: U.S.AF.

NORTH AMERICAN F-100D-30-NA SUPER SABRE; 30" T.F.S., 31t T.F.wW.,
U.S.AF.; Vietnam, 1965.
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NORTH AMERICAN F-100D-25-NA SUPER SABRE; 416 T.F.8,, 3" T.F.W,,
U.S.AF.; Vietnam, 1965.
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NORTH AMERICAN F-100 SUPER SABRE; 405* F.S., US.AF.

NORTH AMERICAN F-100D-15 SUPER SABRE; Turkish 15t T.A.F., 1969.
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NORTH AMERICAN F-100 SUPERSABRE

Primoc caccia americano della serie «cento », il Supersabre € stato anche il primo aereo americano ad avere caratteristiche nettamente superso-
niche, essendo in grado di superare Mach 1 in volo orizzontale e di manovrare e combattere a queste velocita. Il progette di questo aereo fu ini-
ziato come sviluppo dello F-86 Sabre: quando pero, nel novembre del 1951, la North American ricevette una ordinazione per due prototipi e 110
esemplari di serie, nel progetto rimaneva ben poco del vecchic aereo. Il primo YF-100A (i primi due prototipi furono considerati come esemplari
di preserie e percio designati con il prefisso Y, e non con la X dei prototipi sperimentali) volo il 25 maggio 1353, potenziato da un reattore Pratt &
Whitney J57 da 4400 kg di spinta; nell’'ottobre dello stessc anno seguirono i primi F-100A di serie, armati con quattro cannoni da 20 mm e un vasto
assortimento di carichi in 6 piloni subalari. Una versione cacciabombardiere del Supersabre fu la F-100C che apparve nel 1955, con attacchi sub-
alari rinforzati e portati a 8, in grado di portare 2700 kg di carichi bellici; questi divennero 3400 nella successiva versione F-100D. che sostitui la C
nelle linee di montaggio nel 1956. Questa ultima versione aveva un piu ampio piano orizzontale di coda per migliorare la stabilita, un nuovo auto-
pilota e un piu avanzato sistema di ipersostentazione. L'ultima versione prodotta del Supersabre & la F-100F con fusoliera allungata di circa 90 cm
per permettere l'inserimento di un secondo posto per poter utilizzare |'aereo per |'addestramento e per particolari compiti operativi, e con l'ar-
mamento ridotto a due cannoni da 20 mm e ai carichi subalari. Gli F-100, pur ormai abbastanza vecchi, sono largamente impiegati nelle opera-
zioni belliche in Vietnam, grazie alla loro robustezza e alle buone capacita di carico, Oltre che nell'lU.S.A.F. gli F-100 hanno equipaggiato reparti da
caccia e caccia-bombardamento della Francia, Danimarca, Turchia e Cina Nazionalista. In totale sono stati costruiti 2284 F-100 delle varie versioni.

First American fighter of the «cento» series, the Supersabre was the firstAmerican aircraft with clearly supersonic specifications, as it could go over
Mach 1 in horizontal flight and could manoevre and fight at this speed. The project for this aircraft was started as a development of the F-86 Sabre:
when, however, in November 1951 North American received an order for two prototypes and 110 mass produced models, there was very little left of
the old aircraft, The first YF-100A (the first two prototypes were considered as examples of preproduction and, therefore, designated with the prefix
Y. and not with the X of experimental protctypes) flew on 25th May 1953, equipped with a 4400 kg Pratt & Whitney J57 thrust jet. In October of
the same year the first F-100A's to be mass produced followed, armed with four 20 mm canons and a wide assortment of live in the 6 underwing
masts. A fighter-bomber version of the Supersabre was the F-100C which appeared in 1955, with underwing connections reinforced and increased
to eight, which could carry 2700 kgs of lives; these became 3400 in the successive F-100D version which substituted the C in the assembly line in
1956. This latter version had a wider horizontal tail plane to improve stability, a new automatic pilet and a more advanced wing flapping system.
The final version manufactured of the Supersabre is the F-100F with a fuselage about 90 cm longers to allow for insertion of a second seat in
order to be able to use the aircraft for training and for special operational tasks, with the armament reduced to two 20 mm canon and underwing
live. The F-100, although it is fairly old. is widely used in war operations in Vietnam, thanks to its soildity and its good loading capacity. As well as
the U.S.A.F., the F-100's have equipped fighter and fighter-bomber divisios in France, Denmark, Turkey and Nationalist China. In all 2294 F-100's
haven been built in the various versions.

Premier chasseur américain de la série « 100 », le Supersabre a été aussi le premier avion américain a avoir des caractéristiques nettement super-
soniques, capable de dépasser la vitesse de Match 1 en vol horizontal et de manoeuvrer et de combattre & cette méme vitesse. Le projet de cet
avion fut commenceé comme développement du F-86 Sabre: cependant lorsque, en novembre 1951, la North American recut une commande pour
deux prototypes et 110 exemplaires de série, il restait bien peu du vieil appareil dans le nouveau projet. Le premier YF-100A (les premiers deux
prototypes furent considérés comme exemplaires de pré-série et donc désignés avec le préfixe Y au lieu de X comme pour les prototypes expéri-
mentaux) vola le 25 mai 1953, propulsé par un réacteur Pratt & Whitney /57 zyant 4400 kg de poussée; en octobre de la mémse année suivirent les
premiers F-100A de série, armés de quatre canons de 20 mm et d'un vaste assortiment de chargement dans 6 pilones situes sous les ailes. Il y
eut une version chasseur-bombardier du Supersabre désignée F-100C qui apparut en 1955, avec des attaches sous les ailes renforcées et au nom-
bre de 8, capables de porter 2700 kg de chargements belliqueux; ce poids atteignit 3400 kg dans la version successive F-100D, qui substituat
la version C dans les lignes de montage en 1956. Cette derniére version avait un plus large plan horizontal de queue afin d’'améliorer la stabilité
de I'appareil, un nouveau systéme de pilotage automatique et un systéme plus élaboré d’hypersustentation. La derniére version du Supersabre
produite est la F-100F ayant un fuselage allongé d'environ 90 c¢cm permettant I'installation d’'un second poste pour pouvoir utiliser I'appareil pour
I'entrainement et pour des tAches opérationnelles particuliéres, et dotée d'un armement réduit & deux canon de 20 mm. et aux chargements sous
les ailes. Bien que désormais assez vieux, les F-100 sont largement utilisés pour les opérations de guerre au Vietnam, gridce a leur robustesse et
a leurs bonnes capacités de chargement. En plus de I'U.S.A.F., les F-100 ont été utilisés pour équiper des détachements de chasse et de chasse-
borbadement de la France, du Danemark, de la Turquie et de la Chine Nationaliste. Au total ont été construits 2294 exemplaires du F-100 dans les
diverses versions.
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Das Supersabre, das erste amerikanische Jagdflugzeug der Serie « Hundert », war ebenfalls das erste Flugzeug in Amerika mit deutlichen Ueber-
schalleigenschaften, d.h. in der Lage, beim horizontalen Flug Mach 1 zu Uberschreiten und bei dieser Geschwindigkeit zu manovrieren und

zu kampfen. Der Entwurf dieses Flugzeuges stellte am Anfang ein Entwicklung des F-86 Sabre dar:

als aber im November 1951 North Ameri-

can eine Bestellung Uber zwei Prototype und 110-Exemplare, Serienproduktion, erhielt, blieb des alten Flugzeuges sehr wenig im Entwurf Ubrig, Die
zwei ersten Prototype wurden als Vorserie-Exemplare betrachtet und deshalb mit dem Vorzeichen Y und nicht X, wie bei den Versuchsprototypen,
bezeichnet; das erste YF-100A flog am 25 Mai 1953, es war mit einem Dlsentriebwerk Pratt & Whitney J57 mit 4400 Kg. Stosskraft versehen; im
Oktober des selben Jahres folgten die ersten F-100A Serieproduktion, die mit 4 Kanone zu 20 mm, und einer grossen Lastenauswahl in 6 Unterfl-
gelpfellern ausgeristet waren. Die Jagd-Bomber-Version des Supersabre war F-100C, die 1955 erschien, mit 8 verstérkten Unterfligelanschlissen,
die in der Lage waren 2700 kg. Kriegsausriistung zu tragen; diese Tragfahigkeit wurde in der spéteren Version F-100D, die die Version C am Mon-
tageband 1956 erseizte, auf 3400 gebracht. Diese letzte Version hatte breitere horizontale Schwanzflache zur Verbesserung der Stabilitat, ein
neues Selbststeuergerat und ein fortgeschritteneres Klappensystem. Die letste hergestellte Supersabre-Version ist F-100F mit einem 90 cm. lan-
geren Rumpf, sodass ein zweiter Platz hinzugefigt werden konnte, um das Flugzeug fir die Ausbildung sowie fir Sonderoperationen zu verwen-
den, wobei die Ausrustung auf zwei Kanonen zu 20 mm. und auf die Unterfliigelladungen beschrankt sein sollte. Die F-100-Flugzeuge, die nunmehr
alt geworden sind, werden bei in den Kriegsoperationen in Vietnam, dank ihr Stdarke und ihren guien Belastungskapazitaten, weit verwendet.
Die F-100 Flugzeuge gehodren nicht nur zur U.S.A.F. sondern auch zur Ausristung des Jagd- und Jagd-Bomberabteiiung von Frankreich, Danmark,
Tirkei und Nationalchina. Insgesamt wurden 2294 F-100 in den verschiedenen Versionen gebaut.

1 Rispettivamente distintivi del 55th,
77th, 79th F.S.; US.AF.

2 Insegna del 20th T.A.C.; US.AF.
3 Insegna nazionale Aviazione U.S.A.

4 Iscrizione (« Pahokee Tiger ») portata
dal F-100D-30-NA  (55-3712) del 307th
T.F.S., 31st T.F.W.; US.AF

5 «Bocca di squalo» portata dal F-
100D-30-NA  (55-3712) del 307th T.F.S.,
31st T.F.W.; U.S.AF.

6 Distintivo personale portato dal F-
100D-25-NA  (55- 3604} del 416th T.F.S.,
3rd TFW,; USAF

7 Distintivo porlato dal F-100D-25-NA
(55-3604) del 416th T.F.S., 3rd T.F.W.;
U.S.A.F.

8 Distintivo del 405th F.S.; U.S.AF.

9 lInsegna del 405th F.5.; U.S.A.F.

10 Distintivo 1st Turkish A.F.

11 Insegna nazionale Aviazione Turca.

1 Badges of the 55th, 77th, 79th F.S.,
U.5.AF. respectively.

2 Symbol of the 20th T.A.C.. U.S.AF.

3 National symbol of the U.S.A. Air-
force.

4 Inscription (« Pahokee Tiger ») borne
by the F-100D-30-NA (55-3712) of the
307th T.F.S., 31st TFW., USAF.

5 «Bocca di squalo» borne by the
F-100D-30-NA (55 3712) of the 307th T.F.S.,
31st T.F.W., U.S.AF.

6 Personal badge borne by the F-100D-
25-NA (55-3604) of the 416th T.F.S., 3rd
il F.

7 Badge borne by the F-100D-25-NA
(55-3604) of the 416th T.F.S., 3-d T.F.W |
U.S.A.F.

8 Badge of the 405th F.S., U.S.AF.
3 Symbol of the 405th F.3., USAF.
10 Badge 1st Turkish A.F.

11 National symbol of the Turkish Air-
torce.

1 Insignes respectifs des 55th, 77th et
79th F.8.; U.S.AF

2 Embléme du 20th T.A.C.; US.A.F.
3 Embléme national de I'Aviation U.S.A.

4 Inscription (« Pahokee Tiger »} portée
par le F-100D-30-NA (55-3712) du 307th
TF.5., 31st T.F.W.; US.AF.

5 «Bouche de requin» portée par le
F-100D-30-NA  (55-3712) du 307th T.F.S.,
st TFW.; USAF.

6 Insigne personnel porté par le F-100D-
25-NA  (55-3604) du 416th T.F.S., 3rd
TFW.; USAF.

7 Insigne porté par le F-100D-25-NA
(55-3604) du 416th T.F.S., 3rd T.F.W.;
U.S.AF.

8 Insigne du 405th F.S.; USAF.

9 Insigne du 405th F.S.; U.S.A.F.

10 Insigne 1st Turkish AF.

11 Embléme national de I'Aviation lur-
que.

1 Abzeichen vom 55th, bzw. 77th, bzw.
79 F.5.; US.AF.

2 Abzeichen des 20th T.A.C.: U.S.A.F.
3 MNational Abzeichen der Luftwaffe
U.S.A

4 Inschrift (« Pahokee Tiger ») auf dem
F-100D-30-NA (55-3712) des 307th T.F.S.,
31st TFW,.; USAF.

5 «Haimund » auf dem F-100D-30-NA
{65-3712) des 307th T.F.S., 31st T.F.W.;
USAF.

6 Personalabzeichen auf dem F-100D-
25-NA (55-3604) des 416th T.F.S., 3rd
T.FW.; USAF.

7 Abzeichen vom F-100D-25-NA (55-3604)
des 416th T.F.S., 3rd T.F.W.; US.AF.

8 Abzeichen des 405th F.S.; U.S.A.F.
9 Abzeichen des 405th F.S.: U.S.AF.
10 Abzeichen 1st Turkish A.F.

11 Nationalabzeichen der Tlrkischen
Luftwaffe
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