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Le 19 mai 2002, & l'arrivée d'un Grand Prix de France couru
sur le circuit Bugatti du Mans et écourté par la pluie, Max Biaggi est trés
heureux de son résultat aprés un début de saison difficile. Aux com-
mandes d'une nouvelle version de sa YAMAHA YZR-M1, il termine sur la
troisieme marche du podium pour seulement six dixiemes de seconde de
retard sur Valentino Rossi, le champion italien se battant jusqu'au bout
pour défendre sa position. "Je suis satisfait de ce résultat car la course a
été trés dure, surtout aprés l'arrivée de la pluie. La piste était trés glissan-
te " confiait Biaggi. "La moto est bien plus facile & conduire. Je remercie
Yamaha et mon équipe pour leurs efforts et maintenant nous devons
continuer & travailler pour améliorer la moto. "

La YAMAHA YZR-M1 était déja en développement fin 2000, effectuant ses
premiers essais hors du Japon en avril 2001 (Malaisie et Australie), avant
un programme d'essais européen qui commenga en mai de la méme
année. Max Biaggi et Carlos Checa eux-mémes fournirent aux ingénieurs
de YAMAHA d'inestimables informations pour la mise au point de la
machine. ‘

La YAMAHA YZR-M1 dispose d'un tout nouveau moteur transversal ulira
compact, 10% plus léger que celui de la YZF-R7 engagée en Superbike.
Les carters en sont considérés comme des ceuvres d'art, demandant plus
de 20 jours d'usinage & partir d'un bloc d'aluminium. L'utilisation d'un
moteur en ligne, contrairement & la configuration en V de la YZR500, a
permis aux ingénieurs de YAMAHA de trouver le meilleur compromis
position du moteur - puissance transmise. Cette position a non seulement
permis de garantir la maniabilité de la M1, mais aussi de simplifier le
dessin de l'alimentation et de I'échappement.

En opposition & linjection, c'est une alimentation traditionnelle par car-
burateur qui a été sélectionnée comme meilleure option, spécialement
durant les accélérations et les décélérations. Adoucissant les transferts de
puissance, elle a prouvé qu'elle offre une meilleure accélération et un
régime maximum supérieur & la YZR500, en raison d'une plus grande
progressivité de la puissance délivrée.

Associée & un bras oscillant renforcé et une suspension aux vastes plages
de réglages, cette solution permet un meilleur contact entre la piste et le
pneu, rendant celui-ci plus performant, induisant une usure moins rapi-
de. Le rapport entre rigidité et flexibilité du chassis de la M1, directement
issu de celui de la YZR500, est essentiel pour les sensations du pilote.
Clest ce point d'ailleurs qui posa probléme & Max Biaggi et Carlos Checa
dans la premiére partie de la saison, avant la mise en compétition d'un
nouveau chéssis & partir du GP d'lialie.

CARACTERISTIQUES: Yamaha YZR-M1
YZR est le préfixe traditionnel des prototypes Yamaha et M1 la codification
pour Mission 1.

Moteur: 4 temps, 4 cylindres en ligne, double arbre &
cames en téte, 5 soupapes par cylindre,
refroidissement par liquide, systtme informatisé
de contréle de frein moteur.

Allumage: Yamaha CDI avec configuration réglable
Alimentation: 4 carburateurs Keihin

Cylindrée: 990 cm3

Puissance: plus de 200 CV & 14 500 tours

Vitesse maxi.: plus de 315 km/h

Cadre: Double poutre en aluminium, géométrie de

direction, empattement, garde au sol, hauteur
du pilote multi réglables

Suspension avant: Fourches télescopiques inversées Ohlins,
entiérement réglables
Suspension arriére: Bras oscillant renforcé en aluminium, pivot

avec mono - amortisseur Ohlins & compression
et hauteur réglables

Freins avant: deux disques en carbone @ 305mm avec
étriers Brembo & 4 pistons

Freins arriére: un disque en acier inox ventilé @ 220mm
avec étriers Brembo & 2 pistons

Roues: Marchesini 17.0 pouces & l'avant, 16.5

pouces & larriere, disponibles en plusieurs
largeurs de jonte

Pneus: Michelin, 17.0 pouces a l'avant, 16.5 pouces
a l'arriére, disponibles en slick, intermédiaire,
pluie et "retaillés main

Echappement: 4enl
Capacité réservoir: 24 Litres
Poids: 145 Kg minimum imposé par les réglements

FIM

On 19th May 2002, at the finish of the French Grand Prix

run on the Bugatti circuit at Le Mans and shortened because of the rair
Max Biaggi, after badly beginning the season, was very happy with hi
achievement.

Driving a new version of the YAMAHA YZR-M1, he finished third on the
podium, after being only 6/10th of a second behind Valentino Rossi, th
ltalian champion who fought right to the end in order to keep his posi
tion. "I'm very happy with the result because the race was very difficuli
especially when it started raining. The track was very slippery" said Biagg
"The motorbike is much easier to drive. | thank Yamaha and my team fo
their efforts, and we must now carry on working to improve the motorbi
ke".

The YAMAHA YZR-M1 was already under way by the end of 2000, per
forming its first trials outside Japan in April 2001 (Malaye and Australia)
before undertaking’ a series of tests in Europe, in May of the same year
Max Biaggi and Carlos Checa themselves provided the YAMAHA engi
neers with invaluable information for adjusting the bike.

The YAMAHA YZR-M1 is equipped with a completely new ultra compac
transverse engine, which is 10% lighter than the engine of the YZF-R7
entered as a Superbike. The casings are considered as works of art, a:
they demand more than 20 days of machining, from a block of alumi.
nium.

Using a straight engine -unlike the V configuration of the YZR500- hae
enabled the YAMAHA engineers to find the best compromise betweer
engine position and transmitted power. This position has not only ensu
red the driveability of the M1, but has also simplified the design of the
fuel supply and of the exhaust.

The more traditional fuel carburettor supply was chosen against fue
injection as a better option, particularly during acceleration and decele-
ration. Enabling smoother power transfers, it has proved a much bettel
acceleration, as well as offering a maximum revving superior to that of
the YZR500, because of power being delivered more gradually.
Combined with a reinforced idle arm and a large adjusting range sus-
pension, this solution enables a better contact befween the track and the
tyre, which makes the latter more performant, thus slowing down the
wear of the tyre. The ratio between the rigidity and the flexibility of the M1
chassis, which has been taken straight from the YZR500, is essential for
the pilot's sensations. It is actually this particular point, which caused Max
Biaggi and Carlos Checa problems during the first part of the season,
before a new chassis went into competition, from the lialion GP onwards

SPECIFICATIONS SHEET: Yamaha YZR-M1

YZR is the traditional prefix given to the Yamaha and M1 (Mission 1) pro-
totypes.
Engine: 4-stroke, 4 cylinders in line, double overhead cams

haft, 5 valves per cylinder, liquid cooling, computerized
system for checking engine braking.

Ignition: Yamaha CDI with adjusiable paiiern

Fuel supply: 4 Keihin carburettors

Cubic capacity: 990 cm3

Power: over 200 HP at 14 500 rpm

Maximum speed: over 315 km/h

Frame: Double beam in aluminium, geometric design of the

steering, wheelbase, ground clearance, height of
pilot adjustable
Front suspensions: Ohlins inverted telescopic forks, entirely adjustable
Rear suspensions: reinforced idle arm in cluminium - axle with mono-
compression suspensions Ohlins and adjustable

heights

Front brakes: two @ 305mm carbon brake discs with four-piston
Brembo clips

Rear brakes: one @ 220mm ventilated stainless steel brake disc
with 2-piston Brembo clips

Wheels: Marchesini 17.0 inches in front, 16.5 inches in back,
wheel rim available in several widths

Tyres: Michelin, 17.0 inches in front, 16.5 inches in rear,

available in slick, medium and rain versions, as well
as "hand-made”

Exhaust: 4in1
Fuel tank capacity: 24 Litres
Weight: 145 Kg minimum, set by FIM regulations




Am 19. Mai 2002 am Ziel des durch den Regen verkirzien

Grand ‘Prix Frankreichs auf der Bugatti-Rennstrecke von le Mans ist Max
Biaggi nach einem schwierigen Saisonbeginn Uber sein Ergebnis sehr
glicklich. Am Lenkrad einer neuen Version seiner YAMAHA YZR-M1 been-
det er das Rennen auf der dritten Stufe des Podiums mit nur sechs zehn-
tel Sekunden hinter Valentino Rossi, dem italienischen Meister, der bis zum
Ende hart kémpfte, um seinen Plaiz zu behaupten. "lch bin mit diesem
Ergebnis zufrieden, denn das Rennen war sehr schwierig, insbesondere
nachdem es angefangen hatte zu regnen, was die Piste ziemlich glatt
machte" erklért Biaggi. "Das Motorrad ist viel einfacher zu lenken. Ich
bedanke mich bei Yamaha und meinem Team fir ihre Bemihungen. Wir
mussen weiter arbeiten, um die Maschine noch besser zu machen."

Die YAMAHA YZR-M1 wird bereits seit Ende 2000 entwickelt und hat vor
einem, im Mai 2001 beginnenden europdischen Testprogramm ihre ers-
ten Tests ausserhalb von Japan, im April des selben Jahres (in Malaya und
Australien) durchgefishri. Max Biaggi und Carlos Checa haben ganz
personlich den Ingenieuren von YAMAHA unschétzbare Informationen fir
die Einstellung der Maschine Gbermittelt.

Die YAMAHA YZR-M1 verfigt Ober einen ganz neuen, ultra-kompakten
Quermotor, 10% leichter als der von der als Superbike engagierten YZF-
R7. Ihre Gehé&use werden als Kunstwerke betrachtet und bendtigen, von
einem Aluminiumblock ausgehend, Uber 20 Tage Bearbeitung. Die
Benutzung eines Reihenmotors im Gegensatz zur V-Konfiguration der
YZR500 hat es den Ingenieuren erméglicht, den besten Kompromiss zwi-
schen der Motorposition und der Ubermittelten Leistung zu finden. Diese
Position garantiert nicht nur die Handlichkeit der M1, sie vereinfacht auch
die Fihrung der Speisung und des Auspuffs.

Im Gegensatz zur Einspritzung wurde als beste Option eine traditionelle
Vergaserbank gewdhlt, insbesondere zum Beschleunigen und zur
Verzégerung. Den Leistungseinsatz démpfend, hat diese bewiesen, dass
sie aufgrund einer héheren Progressivitét der abgegebenen Leistung eine
bessere Beschleunigung und eine maximal héhere Drehzahl als die
YZR500 bietet.

Verbunden mit einer verstérkten Lenkung und einer Federung mit breitem
Regelbereich erméglicht diese Lésung einen besseren Kontakt zwischen
Piste und Reifen, wodurch dieser besser haftet und weniger schnell abge-
nutzt wird. Das Verhdlinis zwischen Steifigkeit und Flexibilitat des
Fahrgestells der M1, das direkt von dem der YZR500 abstammt, ist fur
das Fahrgefihl des Piloten wesentlich. Dies war im Gbrigen der Punkt, der
Max Biaggi und Carlos Checa vor dem Einsatz eines neuen, auf der Basis
des GP aus Italien ausgearbeiteten Fahrgestells im ersten Teil der Saison,
vor ein Problem stellte.

TECHNISCHE DATEN: Yamaha YZR-M1
YZR ist die traditionelle Bezeichnung der Prototypen Yamaha und M1 die
Kodifizierung der Version 1.

El 19 de mayo de 2002, al t#érmino de un Gran Premio de

Francia que se celebré en el circuito Bugatti de Le Mans y que fue sus-
pendido por la lluvia, Max Biaggi estaba muy contento por su resultado
después de un dificil comienzo de temporada. A los mandos de una
nueva versién de su YAMAHA YZR-M1, terminé en el tercer puesto del
podio, con sélo diez décimas de segundo por detrés de Valentino Rossi,
el campedén italiano que luché hasta el final para defender su posicién.
"Me siento satisfecho de este resultado, ya que la carrera ha sido muy
dura, sobre todo desde que comenzé a llover. La pista estaba muy resba-
ladiza", comenté Biaggi. "La moto es mucho mds facil de conducir.
Quiero dar las gracios a Yamaha y a mi equipo por sus esfuerzos y,
ahora, debemos seguir frabajando para mejorarla.”

La YAMAHA YZR-M1 ya estaba en desarrollo a finales de 2000, reali-
zando sus primeras pruebas fuera de Japén en abril de 2001 (Malaisia y
Australia), antes de un programa europeo de pruebas que comenzé en
mayo del mismo afo. Max Biaggi y Carlos Checa aportaron a los inge-
nieros de YAMAHA una inestimable |nformac10n para la puesta a punto
de la méaquina.

La YAMAHA YZR-M1 dispone de un nuevo motor transversal uliracom-
pacto, un 10% mds ligero que el de la YZF-R7, que participa en
Superbike. Los cdrteres estdn considerados como obras de arte, y preci- |
saron més de 20 dias de mecanizado a partir de un bloque de aluminio.
La utilizacién de un motor en linea, contrariomente a la configuracién en
V de la YZR500, posibilité a los ingenieros de YAMAHA encontrar el
mejor compromiso entre posicion del motor y potencia transmitida. Esta
posicién no sélo ha permitido garantizar la manejabilidad de la M1, sino
que también ha simpliﬁcodo el disefio de la alimentacién y del escape.
Envez delai inyeccién, se ha optado por la alimentacién tradicional por
carburador como mejor opcién, especialmente durante las aceleraciones
y deceleraciones,. Al suavizar las transferencias de potencia, se ha demo- |
strado que ofrece mds aceleracién y un régimen méximo superior a la
YZR500, debido a una mayor progresividad de la potencia suministrada.
Esta solucién, unida a un brazo oscilante reforzado y a una suspensién |
con amplias gamas de ajuste, permite un mayor contacto entre la pista y
el neumdtico, que lo hace més eficaz, induciendo un menor desgaste. La
relacién entre rigidez y flexibilidad del chasis de la M1, que procede !
directamente de la YZR500, es esencial para las sensaciones del piloto.
De hecho, este fue el punto que planteé més problemas a Max Biaggi y |
a Carlos Checa en la primera parte de la temporada, antes de poner en
competicién el nuevo chasis a partir del Gran Premio de ltalia.

CARACTERISTICAS: Yamaha YZR-M1 3
YZR es el prefijo tradicional de los prototipos Yamaha, y M1, la codlﬁcc- |
cién de Misién 1. |

4 tiempos, 4 cilindros en linea, doble arbol

Rahmen:

Federung vorne:

Federung hinten:

Bremsen vorne:
Bremsen hinten:
Réder:

erhadlilich

Reifen:

Auspuff:
Tankkapazitét:
Gewicht:

\

Maximale Geschwindigkeit:

Motor: 4-Takt, Reihenvierzylinder,
Doppelnockenwelle vorne, 5 Ventile pro
Zylinder, Flussigkeitskihlung, elektro-
nisch geregelte Motorbremse.

Zindung: Yam  cha CDI mit einstellbarem
Kennfeld

Speisung: 4 Keihin-Vergaser

Hubraum: 990 cm3

Leistung: Uber 200 PS bei 14 500 U/min

Uber 315 km/h

Doppelte Aluminiumbricke,
Lenkgeometrie, Radstand, Bodenfreiheit,
mehrfach einstellbar

Upside down Gabeln OHLINS, vollsténdig
einstellbar

verstarkte ~ Zweiarmschwinge  aus
Aluminium, Mono-Druckfederung von
OHLINS und einstellbare Hohe

zwei Carbonscheiben @ 305 mm mit
Vierkolbensétteln BREMBO

eine beltftete Edelstahlscheibe
@ 220mm mit Zweikolbenséatteln BREMBO
Marchesini 17.0 Zoll vorne, 16.5 Zoll

hinten, in verschiedenen Felgenbreiten'

Michelin, 17.0 Zoll vorne, 16.5 Zoll hinten,
Slicks, alternativ, Regen und "von Hand
nachgeschnitten” erhdltlich.

4in1

24 Liter

gemdf FIM-Vorschrift mindestens 145 Kg

Suspensién delantera:

Suspensioén trasera:

Frenos delante:

Frenos detrds:

Ruedas:

Neumadticos:

Escape:

Peso:

Capacidad del depésito:

Motor:
de levas en cabeza, 5 valvulcs por cilindro,
refrigeracién por ||qu1do y sistema informa- |
tizado de control de freno motor. |
Encendido: Yamaha CDI con configuracién ajustable.
Alimentacién: 4 carburadores Keihin.
Cilindrada: 990 cm3.
Potencia: Més de 200 CV a 14.500 r.p.m. |
Velocidad méx.: Més de 315 km/h. }
Cuadro: Doble viga de aluminio, geometria de direccién, |

batalla, distancia al suelo, altura del piloto |
multiajustable. ‘
Horquillas telescopicas invertidas Ohlins,
totalmente regulables. 1
Brazo oscilante reforzado de aluminio, plvote
con monoamortiguador Ohlins de compresion |
y altura regulables. |
Dos discos de carbono, @ 305 mm, con‘
estribos Brembo con 4 pistones. |
Un disco de acero inoxidable ventilado,
@ 220 mm, con esitribos Brembo con 2
pistones.
Marchesini 17,0 pulgadas delante, 16,5
pulgadas detrés; disponibles varias anchuras |
de llanta.

Michelin, 17,0 pulgadas delante, 16,5
pulgadas detrés, disponibles en slick, inter-
medio, lluvia y "retallados" a mano.

4enl.

24 litros.

145 kg, minimo impuesto por los reglamentos
FIM.
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Znic 18 Malou 2002, katd Tov TeppaTiopné tou kpav [MpL
FoAricg mou Se89x8n oto owpkoul Bugatti Tou Mans kat teppatiomke
npowpa Adyw Bpoxng, o Max Biaggi nTav MOAU LKQVOTIONUEVOG HE TO
anoTeAsoua Tou LeTd and Wia SUCKOAT) apxi) G 0eCov. OdnywvTag pa
véa xdoon me YAMAHA YZR-M1, mpe v Tpim 6€0m 0TO MOVILOUM
yia €81 uovo dEkata dEUTEPOAENTOU KABUOTEPNONG OE OXEDN HE TOV
Valentino Rossi, Tov ITaAd mpwTadAnT Mou aywviotnke £wg To TEAOG
yia va diampnoel ™M 6éon Tou. "Eluat tkavomompévog ané autd To
anotéAeoua SLOTL 0 aywvag ATav MoAU BUOKOAOG, Kupiwc apdTou
dpxioe n Beoxn. H niota YAloTpoloe moAd" Srfidwaoe o Biaggi. "H pnxavn
elvat MoAU 1o eUKoAn oy odnynon. Euxaplotd myv Yamaha kat mv
0pada HOU YLa TG MPOOTABELEG TOUG KaL :rd)pa npéneL ouvexiooupe va
£0YaCOLAoTE yLa  BEATIOON ™G unXavng.' . )

H YAMAHA YZR-M1 BpLokdtav 11dn o€ aTadlo avanTuéng ota TEAN Tou
2000, kGvovTag TLG MPWTEG MG DOKLUEG eKTOG lanwviag Tov AmpiALo Tou
2001 (MaAawoia kat AuoTpaAia), mpLv and éva eupwriaiké mpoypaupa
Sokiuwv Tou dpxtoe Tov Mdo g idta xpovidg. O Max Biaggi kat o
Carlos Checa mapgixav oL {5loL QVEKTUNTEG TMANPOPOPIEG OTOUG
unxavikoic e YAMAHA yla myv teAelonolnon mg unxavig.

H YAMAHA YZR-M1 OwBetel €vav oAokalvouplo €YKApoLo
unepoupnayn kwnmpea, 10% mo eAagpu and ekeivov mg YZF-R7 nou
aywviomke oto Superbike. Ta kdptep NG Oewpolvrat
OpLOTOUPYAUATA, amatTvtag mdvw amd 20 nuépeg katepyaoiag
EeklvovTtag amd éva UmAOK aAouplviou. H xpiion evég kwnmpea pe
€uBlypaupn dlatagn, avtifeta and ™ datagn oe V mg YZR500,
enétpede OToug unxavikoug g YAMAHA va Bpouv Tov KaAUtepo
cupBiBacpd Béong Kvnmipa - PETAdLB6UEVNG Lmodlvaung. H 6&an
autn 6XL uévo enETpee MY e§A0PAALON eVOG EUKOAOU XELPLOUOU NG
M1, aA\a emiong v amhomoinon Tou oxediou TPOPOSOGiaG Kal
eEATHULONG.

Se avtiBeon pe mv £yXuon, 0 TapadooLakdg TPOTOG TPOPOd0aiag He
Kapunupatép eneAéyn we KaAUTepn AUon, EL3LKA KATA T JLAPKELA TWV
ENLTaXUvVoEwV Kal Twv emBpadlvoewv. EEopaAivovtag m petagopd
LoxUog, anédel&e OTL MPOOPEPEL KAAUTEPN EMLTAXUVOT KAL HEYOAUTEPN
péylom taxumTa meploTpoiG and mv YZR500, Adyw peyoAdtepng
MPOOJEUTIKOTNTAG NG MAPEXOUEVNG LIMOSUVAUNG.

Ze ouvduaopo pe évav eVIoXUUEVO Tahavteubpevo Bpaxiova kat pia
av@pmon pe peydha mepté®pLa pUBULONG, N AUOY) QUTY ETLTPENEL Uia
KaAUTEPN eMaQr] HETAEU mioTag Kal EAACTIKOU, KAVOVTAG TO EAACTLKO
Lo anodoTKG, Kal EMLPEPOVTAC TILO apyn ¢Bopd Tou. H axéon peta&u
akappiag kat ehacTikémTag Tou mAaiciou G M1, mpoepyxduevou
kateudeiav and ekeivo tou YZR500, eival ouolacTiki yia v aiaénon
Tou TAGTOU. AuTé TO onpeio elvat eEGAAou Tou dnpLoupynoe MEOBANUA
otov Max Biaggi kat Tov Carlos Checa katd 10 mpwTo PEPOG NG OGOV,
mpwv va 1elel ot dldbeon Twv aywvwv To vEo TAaiolo Tmou
Xpnouwornowenke and to Mkpav Mpt g Itaiiag.

XAPAKTHPISTIKA: Yamaha YZR-M1
YZR eivat 1o napadootakd npdbepa Twv mpwTtoTinwy Yamaha kat M1
n kwdkonoinon ywa To Mission 1.

Kuwntipag: TeTpdyxpovog, 4  KOAwdpoL o€
guBlypappn dlarag, SLMAGG
EKKEVTPOPOPOG EMKEPAANG, 5 BaAB{deg
avd KOALVEPO, UBPOYUKTOG, NAEKTPOVIKO
glomua eAéyxou Kivnmipa nédnang.

AvapAetn: Yamaha DI pe  puBulopevn
Slapdppwon

Tpogpodooia: 4 kapunupatép Keihin

KuAwdpLopdg: 990 K.e.

InnodGvapn: ndvw amé 200 (mmou otg 14 500

OTPOPEG
ndvw and 315 km/h

AumAf} dokdg ahoupiviou, yewpetpia
Katewuvang, HETaEOVL0, andaTacn and
10 £3agog,pubulZduevo UYog yia Tov
avaBam

Mipolvia avanoda mAeokomkd ®hlins,
EVTEA®G puBuLOEVa ¥
TaAavteubuevog EVLOXUHEVOG
Bpaxiovag ané Aoupivio, oTPOPEQG pE
povo-apopTioép ®hlins pe ouunieon kau
Ogiog puBuLLGuEva

duo diokoL pe avOpakovipata W
305mm pe ooLyktipeg Brembo 4
eUBOAWV

povag atodAwvog diokog avogeiamoq W
220mm pe o@Lyktpeg Brembo 2
EUROAWV

Marchesini 17.0 ivroeg pnpootd, 16.5
ivroeq miow, dlabéoluol oe TOANG
nmAd {avtag

Michelin, 17.0 {vtoeg pmpootd, 16.5
ivrtoeq miow, O&laBéoua oe  slick,
evdlayeoa, BPoxNG Kat "gavadoulepéva
oTo XépL"

4 og 1

24 Ntpa

e\ axoto 145 KNG emBePAnuévo and

Avotam taxdmra:
MAaialo:

MnpooTvi} avapmon:
MNiow avapmon:
MripooTvéa ppéva:
MNiow epéva:

Tpoxot:

EAaoTika:

E&atpLon:
XwpnTikomTa pelepBoudp:
Bdpog:

Toug Kavovilopoug FIM

Il 19 maggio 2002, all'arrive del Gran Premio di Francia cors:
sul circuito Bugatti del Mans e abbreviato dalla pioggia, Max Biagg -
stato molto contento del suo risultato dopo un inizio difficile di stagicns
Alla guida di una nuova versione della sua YAMAHA YZR-M1, finisce <
ferzo posto per soltanto sei decimi di secondi di ritardo su Valentino Ross
Il campione italiano si & battuta fino alla fine per difendere la sua pos
zione. "Sono soddisfatto di questo risultato perché la corsa ¢ stata mo's
dura, soprattutto dopo l'arrivo della pioggia. La pista era molto scivolo
sa" commentava Biaggi. "La moto & molto piv facile da guidare. Ringrez:
Yamaha ed il mio team per i loro sforzi. Ora dobbiamo continuare
lavorare per migliorare la moto".

La YAMAHA YZR-M1 era gid in fase di sviluppo a fine 2000, effettuanc
le prime prove fuori dal Giappone nell'aprile 2001 (Malaysia =
Australia), prima di un programma di prove europeo che inizid nel meg
gio dello stesso anno. Max Biaggi e Carlos Checa fornirono loro stes:
agli ingegneri YAMAHA le informazioni fondamentali per la messc
punio della macchina.

La YAMAHA YZR-M1 dispone del nuovissimo motore trasversale ulirz
compatto, 10% piv leggero di quello della YZF-R7 impegnatc °
Superbike. | carter della stessa sono considerati opere d'arte e richiedon
20 giorni di lavorozione a partire da un blocco d'alluminio. L'uso di v
motore in linea, coniraricmente alla configurazione a V della YZR50C
ha consentito agli ingegneri YAMAHA di trovare il miglior compromess
tra posizione del motore e potenza trasmessa. Questa posizione ha pe:
messo non solo di garantire una maggior maneggevolezza della M1, m
anche di semplificare il profilo dell'alimentazione e dello scappamenio.
Contrariamente all'iniezione, & stata scelta un'alimentazione tradiziona
mediante  carburatore che offre eccellenti prestazioni, specialmen:
durante le accelerazioni e le decelerazioni. Ammorbidendo i trasferimes
ti di potenza, offre una migliore accelerazione ed un regime massim
superiore alla YZR500, ¢ causa di una maggiore progressivita de
potenza erogata.

Associata ad un braccio oscillente e ad una sospensione dagli ampi int=
valli di regolazioni, questa soluzione permefte un migliore contatto tre
pista ed il pneumatico, rendendo quest'uliimo maggiormente efficiente,
provocando un'usura meno rapida. |l rapporto ira rigidita e flessibilita ¢
telaio della M1, direttamente derivato da quello della YZR500, & fonc:
mentale per le sensazioni del pilofa. D'altronde questo punto cred pre
blemi a Max Biaggi e Carlos Checa nella prima parte della stagion
prima della messa in competizione di un nuovo telaio a partire dal G
d'ltalia. -

CARATTERISTICHE: Yamaha YZR-M1
YZR & il prefisso tradizionale dei prototipi Yamaha e M1 la codifico o
Mission 1.

Motore: 4 tempi, 4 cilindri in linea, doppio albero
camme estg, 5 valvole per cilindro, raffreddame=
mediante liquido, sistema computerizzato
controllo freno motore.

Accensione: Yomaha CDI con configurazione regolabile

Alimentazione: 4 carburatori Keihin

Cilindrata: 990 cm3

Potenza: oltre 200 CV a 14 500 giri

Velocitéd max.: oltre 315 km/h

Telaio: Doppia trave in alluminio, geometria di direziom

interasse, distanza dal suolo, altezza del piles
multiregolabili

Forcelle telescopiche invertite Ohlins, inferam=-
regolabili

Braccio oscillante in alluminio, perno con amms
tizzatore singolo Ohlins a compressione ed alie=
regolabili

due dischi in carbonio @ 305mm con sic
Bremboa 4 pistoni

un disco in acciaio inox ventilato @ 220mm =
staffe Brembo a 2 pistoni

Sospensione anteriore:

Sospensione posteriore:

Freni anteriori:

Freni posteriori:

Ruote: Marchesini 17.0 pollici in avanti, 16.5 pollici =
dietro, disponibili con piv larghezze di cerc=

Pneumatici: Michelin, 17.0 pollici in avanti, 16.5 pollici allinc =
disponibili in slick, intermedio, pioggia e risco o+
mano

Scappamento: 4in 1

Capacitd serbatoio: 24 Litri

Peso: 145 Kg min. imposto dai regolamenti FIM

- }




4 .

1

s e
"'y."\‘/'
75 }

1

LY
3

/i

(E)-Lire attentivement les instructions de
la notice.

(GB-Read the instruction manual with
care.

(D)-Lesen Sie die Anweisungen sorgfiltig
durch.

(E)-Leer atentomente las instrucciones del
fleto.

(©R)-Laes omhyggeligt brugsanvis ningen.

GP)-Lue tarkasti kéyttoohjeet.

(D-Leggere attentamente le istruzioni
d'uso. .

(@D-Lees de gebruikshandleiding
aandachting door.

(P)-Ler atentamente as instrugoes do
folheto.

(QD-Les bruksanvisningen noye.

@P)-Lé noga igenom instrukfionsnotisen.
@R-AwPiote tpocektiva 16 puALO
odnyLdv.

(E)-Peindre les petites piéces sur leur
support. %
GB-Paint the small parts on their support.

(@) -Streichen Sie die kleinen Teile auf
deren Halterung an.
(E)-Pintar las pequefios piezas sobre su

soporte.

@R -Mal de sma dele pa deres holder.

(GP)-Maalaa pienet osat alustalloon.

(D -Verniciare i pezzi piccoli dopo averli
posti sul supporto relativo.

@D-Schilder de kleine onderdelen in het
raamwerk.

(P)-Pintar os pequenas pegas sobre o
suporte.

(@ -Mal de sma delene uten G losne dem
fra underlaget.

-Mala smadelama pa stativet innan Du

tar loss dem.

@R-Béyre e pixpl tepdyia oTo
opryué toud.

(®)-Détacher les piéces selon l'ordre de
montage.

(GB-Detach the parts in the order of
assembly.

(D)-Lésen Sie die Teile in
Montagereihenfolge.

(®)-Desprender las piezas segin el orden de
montaje.

@R)-Losn delene i montage reer kkefolgen.

(GP)-Irrota osat kokoamiskirje siyksessa.

(D -Staccare i pezzi secondo
l'ordine di montaggio.

(@D -Mack de onderdelen los volgens de
montagevolgorde.

(PD-Desencaixar as pegas respeitando o
ordem de montagem.

(@ -Losne delene i overensstemm melse med
rekkefolgen for montering.

(©)-Lésgér delarna i monteringsordning.

@R-AnocrdoTE To TERGYIC
akoAiovBdvial toepa ue ™V
oMo TPEMEL VA GUVEPUOAOYTTBODV.

(E) -Poncer les points d' attache.
(GB)-Sand the attaching points.
(@) -Schleifen Sie die Befestigungsst=les
(®)-Alisor los puntos de ajuste.
@B -Slib fastgorelsespunkterne.
@GP -Hio kiinnityskdrjet.
®-Levigare i punti di attacco.
@-Schuur de hechtvlakken.
®~Polir os pontos de encaixe.
QD -Puss festepunktene.
@-Sundpupprﬂ fastpunkterna.

GR-Tpryre 1o onpeia cdvdeon

N
)

It

-Retoucher les points d'attache des
piéces déja peintes.
(GB-Touch up the attaching points of
painted parts,
(D)-Streichen Sie die Befestigungspunkte
der bereits angestrichenen Teille nach.
CE)-Retocar los puntos de ajuste de las
piezas ya pintadas.
@R -Afpuds fastgorelsespunkterne pd de
malede dele.
-Kasittele vudelleen jo maclattujen osi&-
kiinnityskdrjet.
(D -Ritoccare i punti d'attacco dei pezzi gi
verniciati.
-Werk de hechtvlakken van de reeds
geschilderde delen bij.
-Ret os pontos de
ja pintadas.
-Frisk opp malingen pafe stepunktene
til deler som alle rede er malt.
(@ -Bittra pa fastpunkterna pa de redan
malade delarna.
@B -Peroucdpete ta onpeic. ovvdeons
TV TEpay iV IOV £70VV Bagel.

das pegas

 Heller.
/e’_,__\

(E)-Simuler I'assemblage.
GB-Simulate the assembly.
(@-Simulieren Sie die Montage.
(E)-Simulare un ensamblaje.
@-Simuler samlingen.
GD-Asettele osat kohdakkai
(D -Simulare fassiemaggio.
@D-Fas, alvorens te lijmen.
®-Simulur a motagem.
(D)-Foreta en provemontering.
@-Simulem monteringen.
@D—Kdvre pic Tpofo
ovvappordmond.

(F)-Poncer la peinture ou le chrome
avant d'eppliquer la colle.

-Rub down the chromium paint before
applying the glue.

(@) -Schmiergeln Sie die Farbe oder den
Chrom, bevor Sie den Kleber
auftragen.

(E)-Lijar le pinturc o el cromo antes de
aplicor lo cola.

@B)-Lak eller krom slibes, inden limen
pafores.

(GB)-lo maali foi kromattu pinta ennen kuin
levitat liiman. .

() -Levigare lo vernice o la parte cromata
prima di applicare la colla.

@D -Verf of chroom eerste schuren alvorens
de lijm operation te brengen.

-Lixor @ pintura ou o cromo antes de
aplicar a cola.

@ -Slip malingen eller kromlaget for du
paforer limet.

-Putsa lacken eller kromen innan
limmet léggs pa.

@D-Tpiyte ™ Paynia to xpdpo wpv
Béete TNV KOAAGL.

(P)-Utiliser la colle avec parcimonie-
(GB)-Use glue sporingly.

@-Tr?gen Sie den Kleber stellenweise o=
(- Utilizor la cola con moderocion.

@R -Anvend moderate meengder lim.
GP)-Kayta limoa sadstelidasti.

(- Utilizzare la collo con porsimonic.
@D -Mack spaarzaam gebruik van de =
(- Utilizar a cola com moderaggo.
®-Vce r noysom med limet.
@-Anvand klistret sparsamt.

@R-Xpnoponoriote pikpn
nocdmre kKOAAAL .

M1 = 0 + 6 M2 = 0 + ¢
- - 11 16 11 21
Agent Rouge vif brillant On péle Crisermalicoe
Silver Gloss bright red P0|ep old Gunmeta
Silber Glanzend-Hellrot Blassgold Metallgrau
- - s 00600 , &
& 11 21
21 40 61 M3
Noir brillant Gris pale brillant Chair mate Aluminium
Gloss black Gloss pale grey Matt flesh Aluminium
Glanzend-Schwarz Glanzend-Blassgrau Matt-Hautfarbe Aluminium
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