Prvni doma

Ceskoslovenské lavo&éky
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Za predchlidce La-5 je povaZovan stihaci letoun LaGG-3. Tato stihacka z konstrukéni kancelare vedené trojici Lavockin,
Gorbunov, Gudkov se do vyzbroje Sovétského svazu dostala na po¢atku roku 1941. Pdvodné byla konstruovana pro motor
Klimov M-106. Ten v§ak nebyl k dispozici a konstruktéfi se museli spokojit s méné vykonnym M-105P. Zména se samoziejmé
projevila na vykonech letounu, a to natolik negativné, Ze pfednost ve vyrobé dostaly typy Jak-1 a Jak-7.

Lavockin s Gorbunovem se pokusili vSe napravit zastavbou vykonnéjsi pohonné jednotky. Nabizel se hvézdicovy, vzduchem
chlazeny dvouhvézdicovy &trnactivalec Svecov AS-82. Tento motor, odvozeny od amerického Wright R-1820 Cyclone a ptivodné
zamysleny pro lehké bombardéry, byl do draku LaGGu-3 zastavén béhem zimy 1941/1942.

Prepracovany letoun se dostal do vzduchu v dubnu 1942 a testy ukazaly jeho pfevahu nad Jakem-7. Kromé jiného motoru
dostal také sloty, pfepracovany byly ocasni plochy. V kvétnu padlo rozhodnuti o sériové vyrobé, stroj nesl oznaceni LaGG-5.
Méla zagit jiz v &ervenci, pfitemz vSechny dosud nekompletni draky LaGGu-3 mély dostat motory AS-82. Sériové stroje jiz nesly
oznaceni La-5, protoze z konstrukéni kancelare odesel po Gudkovovi také Gorbunov.

Prvni stroje dostal 13. srpna 1942 49. KIAP, ktery pUsobil v ramci 1. letecké armady, a 20. srpna také 287. IAD. Na konkurenci
v podobé Bf 109 F-4 a Bf 109 G-2 nestacily. Zaostavaly v obratnosti, nekvalitni dilenské zpracovani navic ubiralo na vykonech.

Vyvoj letounu pokracoval i nadale. Pro zlep$eni vyhledu z letounu byl pfepracovan Celni stitek pfekrytu kabiny. Verze La-5F
dostala motor AS-82F se zlepSenym mazanim a chlazenim, ¢imz byla odstranéna vykonova omezeni béhem startu. Pozdéji,
béhem srpna 1943 se do vyroby dostal novy trup se snizenym hibetem za kabinou. Sériova vyroba probihala ve v§ech tfech
tovarnach, kde se La-5 montovaly —zavod €. 21 (Gorkij), zavod €. 381 (Niznyj Taghil) a zavod €. 99 (Ulan Ude).

Nejvykonnéjsi verzi byla La-5FN. Pohanél ji motor AS-82FN s pfimym vstfikovanim paliva, ktery daval az 1650 k. Az tato verze
dokazala byt rovhocennym protivnikem némeckym stihackam. Tedy alespon v letovych hladinach do 3000 m. Ve vétSich
vyskach pak mély Bf 109 G a Fw 190 pfevahu.

V$echny verze nesly stejnou vyzbroj. Tvofila ji dvojice kanont SVAK raze 20 mm se zasobou 200 ran pro kazdy. Pod kfidlo bylo
mozné zavésit dvé pumy az do hmotnosti 100 kg.

Primym pokracovatelem byl stihaci letoun La-7, ktery se do vyzbroje za¢al dostavat v zafi 1944.

La-7

Stihaci letoun Lavockin La-7 vznikl pokracovanim vyvoje typu La-5. V honbé za vy$Simi vykony se pracovnici CAGI zaméfili
na upravy aerodynamiky. Na jednom La-5 stazeném z vyrobni linky se realizovaly zmény, které k narlstu vykond — zejména
rychlosti- azna 684 km/h ve vySce 6150 m skutecné vedly.

Sovétské veleni bylo s postupem praci spokojeno a naridilo dal$i vylepSeni. Na letounu oznaeném La-5 etalon 1944 se tak
objevily zmény, poté typické pro novy stihaci typ, La-7. Vstup vzduchu do kompresoru se oproti La-5 pfemistil z horni strany
motorového krytu do nabéznych hran obou polovin kfidla, chladi¢ oleje, dosud umistény na spodku motorového krytu,
se pfemistil na spodek trupu pod kokpit, zmenSily se bo&ni regulaéni klapky chlazeni motoru a celkové doSlo k vylep3eni vnitini
aerodynamiky stroje. Etalon 1944 se do vzduchu dostal poprvé 1. Unora 1944 a po Upravach dil¢ich nedostatkl putoval
k vojskovym zkouskam.

Sovétsti predstavitelé byli s Etalonem 1944 spokojeni a sériova vyroba typu zacala v kvétnu 1944. Letoun dostal nové typové
oznaceni La-7. Prvni kusy sjely z montazni linky zavodu €. 21 v Gorkém a do konce roku 1944 se rozebéhla také vyroba v zavodé
€. 381 v Moskvé avzavodé €. 99 v Ulan Ude.

Prvni stroje armada prevzala v Cervnu 1944, operacni zkouSky se uskuteCnily u 63. GIAP v zafi a Fijnu téhoz roku. Ukazaly
na vynikajici letové vlastnosti letounu, ale také na ¢asté poruchy hydraulické soustavy a zadirani motoru v disledku zcela
nevyzkouseného presunuti vstupu vzduchu z krytu motoru do nabézné hrany kfidla. Novymi vstupy se totiz do motoru dostavalo
mnohem vétsi mnozstvi prachu a nedistot.

Jiz v &ervnu 1944 probéhly zkousky siln&ji vyzbrojeného stroje. La-7 dostal do pfidé& misto dvojice 20mm kanon(i SVAK trojici
kanonU( Berezin B-20 stejné raze. Nové zbrané sice trpély fadou nedvart, do sériové vyroby se jimi vyzbrojené stroje nakonec
dostaly. Vyroba La-7 skoncila na konci roku 1945 a dala celkem 6158 stroju, véetné 368 tfikanonovych.

Dalsi vyvoj La-7 sméfoval zejména k experimentliim — La-7 TK se dvéma turbokompresory mél stacit na vysoko létajici Ju 388,
La-7 R mélv zaditrupu zabudovan pomocny raketovy motor RD-1. Zkousky byly nakonec zastaveny ve prospéch noveho La-9.

Vznikla také omezena série dvoumistnych cviénych La-7 UTI. Obrovské problémy s ovladatelnosti v§ak zpUsobily, Ze piloti
proslivycvikem na starSich La-5UTI.

Lavocky La-7 se dostaly do vyzbroje mnoha sovétskych stihacich jednotek, véetné elitnich, gardovych plukl a divizi. Létala
a 29 skupinovymi sestrely.

Typ se také objevil ve vyzbroji Ceskoslovenského letectva. Prvni stroje pfiSly na samém sklonku valky. Posledni z nich dolétaly
vroce 1950. Jediny zachovany exemplar z nasi vyzbroje si mGzete prohlédnout v prazském Leteckém muzeu.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZhN Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &5 o
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OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Pigces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouzivejte pfi stavbé. - #H LS

COLOURS * BARVY

*

FARBEN PEINTURE *

B

GSi Creos (GUNZE) AQUEOUS Mr.COLOR
AQUEOUS Mr.COLOR CLEAR RED
YELLOW CLEAR GREEN
FLAT BLACK WHITE Mr.METAL COLOR
[ FLAT RED GRAY STAINLESS
SKY BLUE H 323 LIGHT BLUE DARK IRON
RUSSET BLUE ALUMINIUM
TIRE BLACK BLUE Mr.COLOR SUPER METALLIC
H81 C55 KHAKI H 331 DARK SEAGRAY CHROME SILVER
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N Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
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COLOURS * BARVY * *

FARBEN PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
YELLOW LIGHT BLUE
GREEN H 326 BLUE
FLAT BLACK BLUE
[ FLAT RED DARK SEAGRAY
WOOD BROWN 1] co7 LIGHT GRAY
RED BROWN Mr.METAL COLOR
H70 C60 GRAY STEEL
TIRE BLACK DARK IRON
SAIL COLOR ALUMINIUM
WHITE Mr.COLOR SUPER METALLIC
H317 GRAY SUPER CHROME
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