A o H Decal Instructions
.—- _Hw_l_ NZ Oq <—H ._NN in ._Omm. Cut out each decal as close to design as possible and
Gull Grey: Upper Surfaces of tuselage and wings immerse in warm water for 30 seconds. Slide into
as shown. S position and press down with a tissue. Allow todry
White: Lower fuselage and wings, all of tailplane,
upper flaps and ailerons,undercarriage
and bays,missiles,lanks,
Silver: Leading edges of :nw__..a surfaces,
intakes, area around jeipipe, =
Black: Radome, anti-glare panel,
tintip, tyres,wing wa lkways. i e
Gunmetal: Jetpipe, gunports,

Upper Wings Only
Shown Lower
Wing Slar On
Opposite Side to
Upper,In Same Position.
(Both Versions)

Orange Tips

Colours common Also for assislance see -
1o both versions, boxtop illustrations.

Gull Grey White Silver Elack

FS36440 FS537875

2.F3H-2Mof VF-61in1959.

Gull Grey: Upper Surfaces of fuselage and wings

as shown.

White: Lower fuselage and wings. all of tailplane,
upper {laps and ailerons,undercarriage
and bays, tanks

Silver: Leading edges of lying surfaces,
intakes, area m__o__:%_ﬂnmﬂo.

Black: Radome, anti-glare panel,

fintip,tyres,wing walkways.
Gunmetal: Jetpipe, gunports.

Dark Bilue: Missiles.

Yellow Tips
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GMHAR;,; FIHDEMON e

Die Mc Donnell F3 “Demon” wurde zum sinen als einsitziges tré i Kampffl zum anderen als Abfanggdger mit Raketenbewatinung procuzien. U
Westinghouse XJ40-WE-8 Trebwerk ausgestattet wurde dieses spater durch ein Alisan J71 ersetzt, da sich ersterss als sehr unzuverlssig herausstefite. Die Demon
eTwas untemmotorisiest.

Der Prototyp XF3H-1 flog erstmals am 7. August 1951 und die erste Setienmasching FIH-ZN (mit dem Alizon Triebwerk) hatte im Januar 1955 Ihren Erstfiug. Die Demon war rormalel
Mk.12 Calt-Browning Kananen im Bug ausgestatter. Dennoch war es durchaus Gblich, dalt das obere paar entfernt wurde, um Gewicht zu sparen,

Ein wie ein Biberschwanz aussehendes Rumpfende zeichnete de F3H-2N aus, die als Kampffl und Nachtja gesehen war, Die Hauptbewaffrung bestand aus vier Behittem mi
Raketen, die unter den Tragflachen mitgefihn werden,

Die F3H-2M [F-3C) war ein Abfangjiger, ausgeristet mit Sparow | Luft-Luft Aaketen. Eine Reihe dieses Types wurde auch mit Luftbetankungsstutzen ausgerdstet.

Baide Versionen konnten externe K fftanks unter dem Rumpf mitfihren. Mit zwei Abwurftanks reduziente sich die Reichweite wabei die Flugaeit sich nur unwesentlich verpragerte. Mil
verlingerte sich die Flugzeit um ca. 10 Minuten, aber es ergab sich keine VergriiBerung der Reichweite. Aus diesem Grunda 20g man die Luftbetankung nach Enfiihrung der Tankstutzen

Insgesamt wurden 520 Demon gebaut, Dieser Typ blieb bis 2ur Einfihrung des besser bekannten F-4H Phantom Il im aktiven Dienst.

Spanaweile 10.77m Hachsigeschwindigkeit 1036km/h
Lange 17.95m Dienstgiptelhdhe 13000m
Héhe 4.45m
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trop peu puissant, il fut ensuite fivré avec des moteurs Alison J 71 Malgré cela, le Demon restera un avion Sous-motorisé.

Le Frototype XF 3 H-1 vala pour la pramire fais le 7 Aout 1951, alors que ke F3H-2 éouipé du moteur Allison vala en janvier 1955. Le Demon était asmé de 4 canons 20MM MK 12 Browr
et il n'était pas rare que pour gagner du poids l'on supprme l2s 2 canons supérieurs, et que ['on caréne les porte-cangns.

L F3H-2N préssentait un long carénage amifre typs “Beaver”, et fut utlisé & I fois comme intercepteur et comme chasseur de rust. Larmement principal consistait en 4 rampes de missiks FraR
Le F3H-2M |F-3C) était un intercepteur armé de missiles air-ar Spanow | Un cenain nombre de ces avians furent également équipds d'une perche de ravitaillement en vol

Les 2 versions pouvaient &tre équipdes de réservoirs additionnak sous le fuselage Avec 2 de ces réservoirs le rayon d'action était réduit alors que be temps de wol ' était que trés lgére
un saud réservoir, l2 temps de vol sugmentait de 10 minutes, #lors que le rayan d'sction restalt inchangé. Le ravitaillement en vol était largement préférable et se pingralsa,

Le Demon fut constriit & 520 exempiaires et resta en action usqu'en 1964, et il ful rempiacé par son célibre successeur le F4 H Prantom (1,

Ervergure 1077 m \itesse maw 1036 km/h
Longueur 1795m Plafond da vol 13 000 m
Hauteur 445m
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proved unreliable and was later replaced by an Alison J71. The Allison engine was more refiable but the Demon remained slighty underpowered.

The prototype XF3H-1 first flew on 7 August 1951 and the F3H-IN |powered by the Alisan engine) first flew during January of 1955, The Demon was armed with four 20MM MK12 C
in the nose, aithough it wes common to remaove the upper par of guns to save weight and the qun ports ware faired over.

The FIH-2N featured a long “"Beaver'” tal fairing and was used in both the strike role and as a night fighter. The man armament consisted of four pads of Mighty Mausz FRAR ockets
The F3H-2M [F-3C) was an aterceptor armed with Sparrow | @r-to-air missiles. A numnber of these aircraft were also madified with in-fiight refuelling probes,

Both versions could camy extemal fue! tanks on the fuselage pyions. With two drop tanks the range was actually reduced and there was only 3 small increase in flying time. With one tanl
increased by up to ten minutes but there was na increase in range. Aerial refuslling was much prefered once the pobes became avalable for widespeead Lse.

There wete some 520 Demans built and the aircraft remainedin service until 1964 when it was replaced by its well known successor, the F4H Phantom I,

Wing Span 354" (0.77m) Max Speed 648 mph (1036 kmih)
Length 59 117.95m) Service Ceiling 42,850 ft 13,000m}
Height WE" (4.45m)

Il McDonnell F3 Demen &' stato prodotto i come caccia monoposta, che come itercettatore, armate di missil. Originariamente volava con i motore Westinghouse
s rivelo‘inaffidabile & fu presto fimpiazzat da un Allison JT1. 1| matore Allison era malto piu” affidabde, ma purtroppo # Deman rimase spinto da un motore d poten:
I protetipa XF3H-1, valo’ per ka prima volta il 7 agosto 1851 e [FIH-2N (azionato da un motore Allson) vold per la pima volta nel gennaio 1958, 1 Deman disponeva nel prapnio musa i qi
Mk12 Colt-Browning, nonostante fosse in uso rimuavere il paic di armi superiori per evitare il sovraccarico e 1 portelini per le armi fossero stati carenati.
LF3H-2N presentava una lungs coda “Beaver” carenata era utiluzato sia nel uolo di combattimente, che come caccia notturno. Lamamento principale consisteva in quattio gondole aeroding
Mouse FFAR posizionate sugl attacchi satto le al.
L'F3H-2M [F-3C) era un intercettatore ammato con missili Spanow | aria-ana, Alcuni di guesti aered furono modificati con sonde di rifomimento carburante durante 3 volo,
Entrambe le versioni potevano trasp serbato per il posti sugh attacchi della fusoliera. Con due serbatoi ausilizn di lancia, 1l ragoio d'azione veniva ridetto e c'e
aumento nelta durata di volo. Con un solo serbatoio installate, 13 durata di volo veniva aumentata di un tempo massimo di diaci minuti, ma non c'era crescita nel raggic d'azione. |l riforniment
fu la saluzone mighore non appena le sonde divennero disponéit per utiizzo esteso.

Furona costruiti 520 Demon e 'sereo rimase in serizio sino af 1964 quando fu nmpiazzato dal suo fameso successore, I'FAH Phantom IL

Apertura alare 07 m Massima velocita’ 1036 Km'h
Lunghezza 1795m Alntuding massima 13,000 m
Altezza 445 m
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MASSTAB
F3|‘|-2N or F3H-2M l F-3C| ECHELLE
ASSEMBLED SECTION CEMENT CLEAR PART ALTERMNATIVE PARTS
O ASSEMBLAGE COLLE TRANSPARENT PIECES ALTERNATIVES EM3002
BAUABSCHNITT KLEBEN KLARSICHTEIL WECHSELBAUTEIL
SECCION MONTADA FPEGAMENTC TRANSPARENCIA PARTES ALTERNATIVAS
MONTAGGIO COLLA TRANSPARENZA PEZZ| ALTERNATIVI

ENLARGED
DETAIL OF
STARBOARD LEG




