Struéna historie letounu

Letoun K-65 Cap patii ve svétovém letectvi k nejznamajsim strojim své kategorie. Jde o le-
toun némecké konstrukce Fieseler Fi-156 Storch (Cép) z roku 1935, ktery byl projektovany
a postaveny pro kuryrni a sanitni GEely. Svymi vynikajicimi vlastnostmi i celkovou koncepci
Zvitézil v soutézi, kterd byla vypsana pro tento typ letounu. Zvlasf pozoruhodna byla konstruk-
ce nosného systému s kridlem vybavenym pevnym slotem v kombinaci se $térbinovymi vztla-
kovymi klapkami. Navic se p¥i transportu dalo kFidlo skidpét podél trupu. Typickym znakem to-
hoto vzpérového hornoplosniku je také velmi G¢elné feSeny podvozek o Sirokém rozchodu kol
s dokonalym pérovanim do &ifky i do vySky. Letoun byl poprvé predstaven vefejnosti na mezi-
narodnich leteckych zavodech v Curychu roku 1937. Zde upoutal divaky velmi kratkym rozjez-
dem, strmymi starty a kratkym pfistanim. Pfi protivétru stacilo na start pouhych 15 m a letoun
stoupal rychlosti 3 m/s. Pfistavaci rychlost se potom pohybovala od 41 do 50 km/h podle sily
vétru.

Letoun byl vyrabén ve velkych sériich, b&hem nacistické okupace mimo jiné u nas a ve Fran-
cii. V byvalé letecké tovarné Benes —Mraz v Chocni vyrobili do kvétna 1945 235 Capa, a proto-
e se jednalo o skuteéné vyborné stroje, vyroba pokracovala i po osvobozeni Ceskoslovenska
sovétskou armadou az do roku 1949 (8eskoslovenska produkce Einila 138 stroju). Prvni tfi K-65,
vyrabené po roce 1945, dostalo darem veleni Rudé armady jako dik pracujicich zavodu za
osvobozeni nasi viasti.

Ve Francii byli Fi-156 vyrabény zédvodem Morane Saulnier pod nazvem Criguet (Kobylka).
Pod oznadenim MS 500 byly letouny vyrabény s motory Argus (pavodni némecka konstrukce),
pod oznagenim MS 501 s francouzskymi motory Renault 6 Q. Velmi zname jsou viak také ver-
ze s hvézdicovymi motory. Nej&ast8jsi provedeni (oznacene jako MS 502) létalo s motorem
Salmson 9 ABb o vykonu 169 kW (230 k). Existuji viak jest8 dalsi verze, napriklad MS 504 a 505
s jinymi typy hvézdicovych motor. :

Vicetéelové letouny K-66 Cap byly pouzivany po roce 1945 jak v éeskoslovenském vojen-
ském letectvu, tak i v aeroklubech. V armadé slouzily jako spojovaci, v aeroklubech vétsinou
jako vleéneé stroje. Byly viak také pouzivany Agroletem (podnik CSA) pro zemédélskou apli-
kaéni éinnost. Jejich funkci v pozdéjich letech prevzaly nase povalecné brigadyry L-60.

Jeden z letounti K-B5 éeskoslovenské povaleéné produkce (vojenskd verze) je vystaven
v Expozici letectva a kosmonautiky Vojenského muzea ve Kbelich.

Popis letounu a jeho hlavni takticko-technické Gdaje

Vicetiéelovy letoun K-65 ,Cap” byl jednomotorovy, dvou a2 tfimistny, vzpérovy hornoplosnik
smisené konstrukce s dvoukolym, velmi vysokym podvozkem klasického typu. Dvoudilné kfi-
dlo bylo pfed nabé2nou hranou opatfeno pevnym slotem a vzadu velkymi vztlakovymi klapka-
mi, které svym zavésenim tvorily s kidlem &térbinu. PFi jejich vychylovani se amérné sklapéla
i kiidélka. Poloviny kridel se daly pfi transportu sklapét podel trupu.

Motor:

Vzduchem chlazeny invertni osmivalec Argus As 10C o max. vykonu 177,6 kW (240 k). Motor
pohéanél dvoulistou dfevénou vrtuli s bandaZovanou nab&znou hranou.

Rozméry letounu:

Rozpéti kridel: 14,35 m
Sitka letounu se slozenymi k¥idly: 3,85m
Délka letounu:

Vyska letounu:

Nosna plocha:

Hmotnost:

Prazdneého letounu:

Vzletova (max.):

Vykony:

Maximalni rychlost: 210 km/h
Cestovni rychlost: 160 km/h
Minimalni rychlost v horizontélnim letu: 52 km/h
Ptistavaci rychlost: 41 km/h
Dostup: 4600 m
Dolet: 380—400 km
Stoupavost u zemé: 4,6 m/s




Navod ke stavbé

Dfive, ne# zaénete se stavbou modelu, prostudujte si stavebni ndvod a pfipravte si
modelafské nafadi. Budete potfebovat niizky, ostry niZ, jemny pilnik (staéi na nehty),
holici epelku, pinzetu, brusny papir, sadu §tétct k barveni modelu, dfevéné prkénko
a pracovni desku. Stavbu si ulehé&ite pouzitim riznych gumovych niti, koli¢ki na pradlo
a samolepici pasky Isolepa.

Soudasti oddélujte od vtokil bezprostiedné pied jejich pouZitim, zabranite tak ztraté
drobnych dilii. Drobné otfepy vzniklé lisovanim zadistéte ostrym noZem nebo holici &e-
pelkou. Slepované dily si pfedem vyzkousejte sestavit nasucho, pfipadné je jemne doli-
cujte. K lepeni je nejvhodnéjsi lepidlo Styrofix nebo Lepi M. Kvalitni lepidio si vSak ma-
sete zhotovit sami, rozpustite-li drobné Ulomky vtokd v toluenu. S lepidlem pracujte
opatrné, nebot je prudkou hoflavinou a vypary ve vétsi koncentraci $kodi zdravi. Lepi-
dio nanasejte pouze na styéné plochy lepenych dilli. Dostane-li se lepidlo na vngjsi plo-
chy, naleptava je, coZ mé nepriznivy dopad na koneény vzhled modelu. Slepované dily
nechte vzdy dostateéné dlouho zaschnout a podle potfeby poutzijte k jejich sepnuti gu-
mové nité, Isolepu nebo koli¢ky na pradlo. Modely zasadné vybarvujte barvami, ktere
neleptaji polystyrén. Vhodné jsou barvy Unicol-Model nebo Humbrol. Se stavbou ne-
spéchejte a pracujte peélivé. Koneény vzhled modelu zavisi jen na vas.

Stavbu zatnete motorovou jednotkou (sestavovaci obrazek 1). Do éelniho motorové-
ho krytu (34) nasunete vrtuli (35) a zalepite ji. Pomoci sestavovaciho obrazku 2 zhotovi-
te vnitrek pilotniho prostoru. Ke dnu (24) pfilepite sedacky (6) a Fidici paku (32). Nyni
sestavite vlastni trup. Jak ukazuje sestavovaci obrdzek 3, nejprve do pravé poloviny tru-
pu (1) viepite komplet 2, palubni desku (7) a trup uzaviete prilepenim levé poloviny (20).
Zéaklad trupu dokonéite podle sestavovacich obrazki 4 a 5. Musite se ale nejprve roz-
hodnout, kterou verzi letounu budete stavét. Jestlize zvolite vojenské provedeni s kulo-
metem, budete postupovat podle sestavovaciho obrazku 4. Nejprve k trupu pfilepite
obé poloviny vodorovné ocasni plochy — dily (14), (15) a po dokonalém zaschnuti pfi-
pevnite vzpéry (8), (9) slot (26) a ostruhu (37). Pri stavbé musite dbét, aby byla vodorov-
na ocasni plocha na svislou kolma! ModelaFi, ktefi budou stavét civilni verzi letounu po-
stavi ocasni plochy podle sestavovaciho obrazku 5. Zplsob stavby je stejny, jako v pre-
deslém pripadé, ale model se lisi zdd'ovym podvozkem. Ten postavite tak, Zze nejprve
k trupu pfilepite zad'ové kolo (2) a pfidate vzpéru (27).

Pomoci sestavovacich obrazk(i 6 a 7 zase zhotovite kryt kabiny. Vojenska verze je
popséna na obréazku 6, civilni na obrézku 7, Stavba je v obou pfipadech prakticky stejna.
Nejprve do dilu (42) pFipadné (47) vlepite vzpéru (12) a v pfipadé vojenské verze jesté
do stfeli&té nasunete a zalepite kulomet (31). Nyni k hornimu dilu kabiny (42) nebo (47)
prilepite boé&ni &asti (43), (44), (45), (46) a jste hotovi. Podle sestavovaciho obréazku
8 pak k trupu pfilepite hotovy kryt kabiny. Ke kompletu 4 kabinu 8, ke kompletu 5 kabinu
7. Nasleduje kfidlo. Postup najdete na sestavovacim obrazku 8. K horni pravé poloviné
k¥idla (38) pFilepite spodni polovinu (40) a slot (36). K horni levé poloving kfidla (39) zase
prilepite spodni polovinu (41) a slot (36). Oba komplety nasunete na trup (sestavovaci
obrazek 10) a dokonale zalepite. Pozor v3ak na spravné sefizeni kfidla vi¢i ocasnim plo-
chaml Jak jestd ukazuje sestavovaci obrazek 10 pfilepite k trupu motorovou jednotku
(komplet 1), vyfuky (5), antény (3), (4) a mizete pfistoupit k posledni Casti stavby, k se-
staveni podvozku a vzpérového systemu. Postup najdete na sestavovacim obrazku 11.

Nejprve pfilepite k hlavnim podvozkovym noham (22) a (23) vzpéry. K pravé podvoz-
kové noze (22) spodni vzpéru (28) a vrchni (25). Stejné budete postupovat i v pripadé le-
vé podvozkové nohy, ktera sestava z dild (23), (29) a také z dilu (25). Nyni obé podvoz-
kové nohy pfilepite k trupu a hlavni podvozek dokonéite pFilepenim kol (30). Nasleduje
vzpérovy systém. Nejprve prilepite hlavni vzpéry. Levou (10), pravou (11} a po dokona-
Iém zaschnuti pfidate pomocné vzpéry — levou (18), pravou (19). Model dokongite pfi-
pevnénim palivomé&ri (33), reflektoru (48), zavazi (21) a Pitotovy trubice (13).







Seznam dila

1 — prava polovina trupu .
2 — zéddové kolo .

3 — anténa
4 — anténa
5 — wyfuk .
6 — sedaéka

7 — palubni deska Ry AR
8 — vzpéra vodorovné ocasni plochy pravé
9 — vzpéra vodorovné ocasni plochy leva

10 — vzpéra kiidlalevda . . . . . . .

11 — vzpéra kfidla prava

12 — vzpéra kabiny

13 — Pitotova trubice T

14 — polovina vodorovné ocasni plochy pravé

15 — polovina vodorovné ocasni plochy leva

16 — polovina vodorovné ocasni plochy pravé

17 — polovina vodorovné ocasni plochy leva

18 — mald vzpéra kidla leva e

19 — malé vzpéra kfidla prava

20 — leva polovina trupu

21 — zévazl . .

22 — podvozkové noha pravéa .

23 — podvozkové noha leva

24 — pfepaika . . . . . .

25 — vzpéra podvozku . . . . .

26 — slot vodorovné ocasni plochy .

27 — vzpéra zddového podvozku

28 — vzpéra podvozku IJravé

29 — vzpéra podvozku levd . . .
W—=kolo, : - - & v
31 — kulomet

32 — fidici paka

33 — palivomér . . . .
34 — ¢elo motorového krytu

35 — vrtule . .
36 — slot kridla
37 — ostruha

38 — horni polovina kFidla prava .

39 — horni polovina kfidla levé

40 — spodni polovina kFidla prava

41 — spodni polovina kidla leva . )

42 — horni dil krytu kabiny se stfelistém

43 — bocni dil kabinového krytu levy

44 — gelni dil kabinového krytu pravy

A5 -—ovBtl: - R s e Y e
46 — zadni boéni dil kabinového krytu pravy
47 — horni dil kabinového krytu bez streli§té
48 —reflektor . . . . . . . . . . .
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Zbarveni letounu

K-65 &eskoslovenského vojenského letectva byly na
hornich plochéch zelené (priblizny odstin Humbrol
MATT 114), spodni plochy svétle modré (pFiblizny od-
stin Humbrol MATT 65). Ceskoslovenské vysostné
znaky umistény na kfidle a na svislé ocasni plose. Na
boku trupu vétsinou Utvarové oznaéeni.

.Capy” aeroklub(i Svazarmu mély ve vétsiné pfipa-
dech opét ,vojenské” zbarveni se zelenymi hornimi
a svétle modrymi spodnimi plochami. Statni poznava-
ci znadka umisténa na kfidle a na boku trupu. Na svis-
Ié ocasni plose ¢eskoslovenska viajka.

Po generalnich opravach byly civilni K-65 vétSinou
pfestfikany krémovou barvou s ¢ernym pruhem proti
oslnéni pred pilotnim prostorem.

Model letounu s poznavaci znackou OK-ZEG patfi
k vyjimkam. Byl cely Sedy (pfiblizny odstin Humbrol
MATT 64). Statni poznavaci znatka Cerna.

Interiéry byly u vojenské i civilni verze vidy Sedé
(pFiblizny odstin Humbrol HT 4).

KONTROLNI KUPON
Art. &. 153 K-65 ,Céap”
Ve stavebnici schazi:

¢islo soucastky
Adresa odesilatele:

Bez tohoto kontrolniho kupdnu nebude reklamace
vyrizenal

Presto, ze vénujeme velkou péci kompletaci nasich
stavebnic, nemiZeme zcela vyloucit pfipadné pre-
hlédnuti drobného nedostatku. Opravnéné reklamace
Véam vyfidime na zékladé vyplnéného kontrolniho ku-
ponu.

Pfedem Vam dékujeme za pochopeni!

DRUZSTVO SMER, Jilské 9, 11001 Praha 1

ZELENA

e

SVETLE MODRA

Plny Gspéch pfi stavéni modelu, spojeny s mnoha pri-
jemnymi chvilemi Vam preje

DRUZSTVO SMER — PRAHA

Navod byl vypracovan ve spolupraci s Vojenskym mu-
zeem — expozice letectva, Praha-Kbely.

Vytiskla Severografia, n. p,, zdvod 3, Usti n. L.



