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L' EC145 est un hélicoptére bi-maoteur, multi-usoges appartenant & lo closse des
3-4 tonnes, powvant compter jusqu'a 10 sieges pour lels) pilote(s) et les
possogers. | essocie les derniéres évolutions d' Ecracopler, felles gue la conception
avancée du cockpit, 'avionigue et |e systéme lectrique sophistique, aux éléments de
concephion robustes et éprouvés du BK117, comme par exemple, le systéme de rofor. Le systeme de
rotor rigide de |' EC145 avec son moyeu mongalithique en fitane (1 systéme Bélkow ») est éprouve
parout dans le mende, En outre, les pales du rofer ont encore ete ameélicrees en matiere de
performances supérieures, de réduciion du bruit ef de niveaux de vibration. L'utilisation de la vitesse
variable du rotor ef du systeme d'adoptation du couple | VARTOMS |, connue depuis le madele
Er“ege"’“ BK117 C-1, s'est developpés. Outre |'gmelioration du confort de vel, celo permet au
145 d'gtre I'hélicoptére le plus silencieux de sa closse en ramenant le niveau de bruit a 6,7 dBA,
sous les limites reguises par |'Orgonisation de PAviation Civile Internationale.
En plus des asperﬂs environnementaux et économigues, le systéme de rotor, associé @ lo boite de
vitesse oux intervalles enfre révisions élevés et aux composants des i llules, garantit des colts de
maintenance faibles, mais egalement yne durge de service elevee de ﬁ'!éﬁcopﬂ:re en roison du peu
de maintenance programmee nécessaire, ) ) . )
L'EC145 est équipé de deux mateurs Turbomeca Arriel 1E2 puissants et fiables qui, associés & son
systeme de levage, offrent des performances exceptionnelles of des réserves de puissance vitales
méme dans des scenarios ou |'un des moteurs serail défaillant. La fiabilité du concept bi-moteurs est
complétée par un circuit de carburant totalement isole, un circuit hydraulique double, un systeme
electrique mixte ef un graissoge redondant pour la beite de transmission principale. Dautres points
positifs relatits o lo securite de'| EC145 résident dons les éléments de conception tels que le fuseloge
a absorption dénergie ef les sizges omortis, ainsi que dans les réservoirs de carburant anti-
ecrasement, ; ] _ 3
Une large gomme d'équipements opfionnels, fels que les dispositifs de flottabilité de secours, le
treull de souvetoge, le projecteur grientoble SX]Q.?E crachet de levage externa et biens d'aulres
encore, sont disponibles pour I &t peuvent &tre instollés simultanément dans o pfupcad des
cas. Grace @ une configuration de lo cabine des plus polyvalentes | utilitaire, confor, socigté, ..,
I'ECT45 est prét & remplir foutes sortes de missions, par exemple sauvetoge, transport, surveillance
de I'environnement, service public, ..
ompare aux auires héiicooﬁeﬁes de sa classe, | EC145 propose une cabine beaucoup plus grande,
offrant © une excellente visibilite exterieure pour leis| pilofels), 'éguipage ou les passagers, une
cabine spacievse sans cloisons de separation ou protubérances, sans pofeau central, sans monfant
de porte, un chur%‘emenr latéral inegalé [oueun montant de porte), une capocité de chaorgement
arriere el un plancher plat sur toute |a surface de lo cabine.
FICHE TECHNIQUE -

Longueur hars fout © 13.03m
Diametre du retor principal 11.00m
Diametre du reter anfi-couple « 1,967 m
Lengueur du fuselage : 10,184 m
Largeur hors fout - . 3,119 m
Lengueur au sol de la cabine - 4,648 m
Largeur intérizure maximale du Fuselu(?e (1,697 m
Houteur hors tout © 956 m
auteur interieure maximale de lo cobine - 1,297 m

Marge verficale sous | fuselage - g m

4
Volume de la cabine : ; .84 m
Aire de plancher (poste de pilotoge comprig) : 6,52 m-
Moteurs 2 turbines Turbomeca ARRIEL 1E2, 550 kW/748 CV chacune

Poids maximum au décollage 3 585 kg

Poids au decolloge a vide : 1792 kg

Charge ulile : 1713 k%‘

Vitesse maximale ; 278 km/

Capacité totale des réservairs de carburani ; 867 5 |

Vitesse moximale : . 568 kih (145 kis)

Vitesse de croisiére (recommandée| - 243 km/h

Vitesse oscensionnelle : 8.1 mis

lotond pratique optimal : 5240m

Auvtonormie - X
configuration standard du réservoir de carburant (694 kgll 3 3h 35
equipe d'un réservoir de carburont longue distance (869 kg 4k 30

Rayen d'oction : .
configuration standard du réservoir de carburant (694 kg) &80 km
équipé dun réservoir de carburont longue distance (86% kg - 855 km

Navi%mion et dispositif de recherche @ ) !
uneties de vision noctume compotibles ovec le projecteur orientable SPECTROLAR SX16
Intégration d'un radéme pour lo recherche multimode, ls sauvetoge ef le rader mefearolagiqu
Systeme de flottabilité de secours .
Systemne de frewl extérieur (gouche ou droite]
Longueur de cable | 20m
. . . _ Capacité de poids - 270kg . ) )
Equipoge : pilate, C?Fdote.et.g’oy conducieur de freuil ; + msc]_‘u'a 2 patients sur civieres + jusgu’a 3

developments, like agvanced cockpit design, avionics and sophisticated =

system with the ru§ged and proven design elaments of the BK117, o for exe
rotor system. The EC145's hingeless rotor system with its monalithic titanium hub ['Syster
is proven all aver the world. Furthermare, the rator blades have been improved over
respect to higher performance and lower noise ond vibrations levels. The use of th
rotorspeed and targue matching system (VARTOMS), known from the predecessar model 8¢
has been edended. Besides omeliorating flying comfort, this makes the EC145 the ou ===
helicopter in its class bringing it to 6.7 dBA below ICAQ limits.
In addition o environmental and economicol aspects, the rotor system together with
gearbox and airfrome compenents grant for low maintenance costs, and on the other
inservice-time of the helizopter due 1o low scheduled maintenance required,
The EC145 is equipped with two powerful and reliable Turbomeca Arriel 1E2 engines
combination with its lifting sysiem, provide cutstanding perfarmance and vital power res
in one-engine-inoperative scenarios. Twin-engine reliability is complemented by o fully
fuel system, o tondem hydraulic system, dual eleciricol system and redundant lubric
main transmission. Further positive sofety ospects of the EC145 are design elements
absorbing fuselage onc seats, as well os crash resistant fuel cells. The EC145 allo
operation up to the level of performance closs 1.
A wide range of aptisnal equipment, like emergency floats, rescue hoist, SX16 search
hesk, plus many more is aveilable for the EC145 and can be fitted simultanecusly in m
Together with Hs most versatile cabin layout [utility, comfer, corporate, ..., the EC145
iake up all sors of missions, for example survey, transport, EMS, public service, to name o
Compared fo ather helicopters in its class, the EC145 offers a significantly larger cabin, f
excellent outside vision for pilot/s, crew or passengers roomy cobin with no part
protrusions, na center Fost. no door post  unrivalled side loading (no door pests) and rear
capcbility flot floor all over the cakin area.

SPECIFICATIONS SHEET ;

The EC145 isa fwin-en?ine. multi-purpose helicopter of the 3-4 tan class w
@ up to 10 seats for pilot/s ond paossengers, It combines Eurccopter’s

Owerall length - 13.03 m

Diameter of main rotor : 1100 m

Ciameter of anti frame rotor - 1.842 m

Fuselage length - 10,194 m

Overall Width : 3119 m

Cabin floor length 4 648 m

Fuselage maxi internal width : 1.697 m

Owverall height : 3.956 m

Cahin miaxi internal height 1.297 m

Vertical clearance under fuselage ; 0.446 m

Volume of cabin 6.84 m-

Flesr area f{incl. pilot station} ; 6.52 m’

Engines : 2 Turbomeco turbing engines ARRIEL 1E2, 550 kW / 748 CV so:-

Maximum take.off weight - 3 585 kg

Empty take-off weight : 1792 kg

Poyﬂ)od : 1713 k?

Maximum speed : 278 km/h

Totol fuel capacity 867.51

Maximum speed - 268 km/h (145 ks

Cruising speed [recommended) : 243 km/h

Climbing spesd ; 1 mfs

Opiimal service ceiling : 5240 m

Autanomnmy : standard fuel tank config. (694 kg
long range fuel tank insl. (869 kg :

Range : standard fuel tank config. (694 kg

long range fuel fank inst. (86% kg :
MNavigation and research equipment
MNVG compatible SPECTROLAB 516 search light
Rodame integration for multimode search, rescue and weat
Emergancy floatation system
External host system {LH or RH)
Cuhleﬁeng‘h : 90m (2958
Weight capacity - 270kg. [5951b}

) . ) = !
Crew : pilot, co-pilot and/or winch operatar; + up to 2 siretcher patients + up fo 3 HEMS :fe—\)

meres déquipe HEMS [mission d’évacuation sonitaire en hélicopters)
( gubweisen kann. Er verbindst die neuesten Weiterentwicklungen des Eurccopters wie
dos vorgeschobene Cockpit, die Luffahrslektronik und das hochentwickelte
elektrische System mit den robusten und bewihrien Elementen des BK117 wie z, B.

dem Rotorsystem. Das starre Rotorsystem des EC145 mit seiner, Monclithnobe aus Titan
{/Bolkow-System| ist weltweil erprobt_ Auflerdem wurden die Rotorfligel hinsichtlich héherer
eistungen, Gerauschminderung und Grenzwer der Schwingungshelastung weiterentwickelt. Die
Benutzung der variablen Rotordrehzahl und des seit dem vorangegangenen Modell BK 117 C-1
bekannten Drahmfomenran assungssystemns (VARTOMS) wurde fortentwickelt. Neben der Verbesse-
rung des Flugkam ?ﬂs macht dies den EC143 zum leisesten Helikopter seiner Klasse, indem es den
Gerduschpegel ouf 6,7 dbA senkt, bzw, unter die ven der Internationalen Zivilluffahrscrganisation
eforderien Grenzwerie. .

eben den Umwelt- und Wirtschoftsaspekten garantiert das Rotorsystem in Verbindung mit dem
Schaltgetriebe mit langen Wartungsabstanden “und den Zellenbautéilen geringe Wartungskosten,
aber ebenfalls eine hohe Betriebsdauer des Helikopters aut Grund der geringen Programmierung
erfordfrh:he;( Wartungen.
Der EC145 ist mit zwer starken und zuverléssigen Turbomeca Arrel 1E2 Motoren ausgeristet, die in
Verbmdu_ng mit dem Hubsystem aufierordentliche Leistungen und lebenswichtige Leistungsreserven
selbst bei Ausfall eines der Motaren bieten. Die Zuue:rlﬁss%keir des Zweimoto:-aonze ts wird durch
eine vollsttindige KruHstqunIU?e. einen verdo?ellen Hydraulikkreis, en kombiniertes elektrisches
Srstem und eine grofiziigige Schmierung fir das Hauptgetriebegehtuse vervollstandigt, Weitere
P_uspunk!$ fiir die Sicherheif des EC 145 sind die Bauelemente wie der Rumpt mit Energieabsarption,
die damplgefederten Sitze und die brgchlundunﬂéeslen Kraftstofftanks.
Zohlreiche Sonderausristungen wie die Ersatzschwimmwerke, das Hissgeschirr, der Suchscheinwer-

r SK16, der Auflenlosthaken und noch viele andere sind fir den ECT45 erhaltlich und kénnen in
den meisten Fallen Ieuchze;lagl installiert werden. Dank einer dufierst polyvalenten Kabinenanord-
nung (Mutzung, Kembort, Gesellscheft. ) ist der EC145 fir die verschiedensten Einsétze geeignel, z.
B. Retiung, Transport, Umwelluberwachung, éffentlicher Dienst..,
Im Vergleich mit anderen Helikaptern seiner Klasse bietet der EC145 sine weit gréfiere Kobine mit
einer ausgezeichneten Sicht noch auflen fiir den (die) Piloten), die Besatzung oder die Passogiers,
eine gerdumige Kobine chne Trenawdnde ader Profuberanzen, ohne ?Zentrulpfosten, chne
Turpfosten, eine  unvergleichliche ladung von der Seite ous [kein Torpfosten), eine
Heckbeladun skq}paznur und einen flachen Boden auf der ganzen Kobinenfléche.
TECHMNISCHE DATEN:

somilinge - 1303 m
Durchmesser des Houptrotors : 11,00 m
Curchmesser des Heckrotors : 1,962 m
Rumpflénge 10,194 m
Gesamibreite - 3,718 m
Lange auf Kabinenboden 4,648 m
Maximale Innenbreite des Rumpfs : 1,697 m

esomthihe : . 3% m
Maximale Innenhghe der Kabine 11,297 m
Hububerschuss unter Rumpf ; 0446 m
Kabinenvolumen : 6,84 m3
Bodenflache (sinschl. Pilotenraum) : 6,52 m2

Motoren : :
Moximales _Abfluggewlchi :
Gewicht bei Leerabflug
Mutzlast «
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Hachstgeschwindigkeit : m/

Gesomtkapazitit der Kroftstofftan 367,51

Hachsigeschwindigkeit © 68 km/h (145 kt

Reisegeschwindigkeit [empfohlene| : 243 km/h

Steiggeschwindigken : 8,1 m/is

Opfimale Dienstaipfelhdhe - 5240m

Autonomie
Standardkrofistafftonk (694 kgj - _ 3h 35
auvsgeristet mit einem Langflug-Kraftstofffank (869 kg 4h 30

Aktionsradius
Standardkraftstofftank (694 kgl : - &80 km
ausgeristet mit einem Langflug-Kraftstefftank (869 kg : 855 km

Mavigation und S_uchemruchl_un? 173 h
achtsichtbrille kompatibel mit dem Suchscheinwerfer SPECTROLAB SX16
Integrierung enes Radoms fur Multimade-Suche, Rettung und Wetterradar -
Ersatzschwimmwerk-System
Aufienhissgeschire-System (links oder rachts)
Kabellangs : 90m
. ’ Gewichiskapazitat: 270kg
Besoizung : Pilet, Copilot und/oder Hissgeschirrbe +

Tragbahren — ks

Der ECT145 ist ein zweimotoriger Mehrzweck-Helikopter, der zu der Klasse der El EC145 s un helicopters bimotar de use muiltiple, gue pertenece a la clase a=
3-4 Tonner gehdr und bis zu 10 Sitzen fir den (die] Piloten und die Passagiers los 3-4 tonelodas; puede contar hasta con 10 asientos paora los pilotos

zu 3 Sonitdter (bei Einsatz zum Ausiliegen van Krar

apter )

pasajeros. Combing las oltimos evoluciones de Eurocopter, toles co

. concepeion avanzade del cockpit, la electrdnica ceroesgccu‘ﬂ y el sistema e
sofisticods, con elementos de disenc sélidos y comprobados del BK117, tales come el sist
rofor. El sistema de roter rigido del EC145 con su cube monolitico de titanio ["sistema Balke
sido comprobado en todo el munde. Ademas, los polos del rotor hon sido adicic
mejoradas_en terminos de rendimientos superiores, reduccion del ruide y de los n
vibracién, El use de lo velocidad variable del rotor v del sistema de odaptacion del par (VARTCH
conocido desde el modelo anterior BK117 C-1 ha evelucionade. Ademas de la comodidac
vuelo, ello le permite ol EC145 converlirse en el helicaptero mas silencioso de su categoria, ¢
nivel de ruido de 6,7 dBA, por debajo de los limites exigidos por la Organizacian de la Aviacion civ
infernacional.
Ademas de los ospectos ambientales v economicos, el sistema de rotor, ascciads o la
velocidades con larges intervolos entre revisiones v con componentes de celulos, gora
costes de mantenimiento, osi como un prolongade tiempe de funcionamiente d=l b
debido al poca mantenimiento prc?rumudr.\ que se requisrs, :
El EC145 cuenig con dos motores Turbomeca Arriel ]E? potantes v fiobles, gue v
de elevocion, ofrece rendimientos excepcionales v reservas de patencio vitales,
averia de uno de los motores. Lo fiasilidad del concepto de bimotores se co
circuito de combustible totalmente aislade, un circuite hidraulics dable, un si
un engrase redundants para la cojo de transmision gri
seguridad del EC145 son los caractarnisticas de su ¢ . fal
energio y los asientos amortiguados, asi como los tangues de ¢
Una ampliao gama de equipes opcianales, tales come los
el torno de salvomento, el proyector dirigible SX16, el go
dispesitivos adicionales, estan disponibles poro =l ECT45 ¢
en lo mayoria de los cases. Gracios o wno tonfiguracion ds
confor, SD\‘-I_&d?d..._:. el EC145 puede cumplir tode tipe ge misicn
transporte, vigilancia del medie ambiente, s
Compurudo con los otros helicopteros de su categ
grande que ofrece: uno excelente visibilidad externa g os pilotos, el equipa
una cabing amplia sin seporociones ni protuberoncios, ga central, sin bas
carge lateral desigual ningun marco d= puerta), una copacidad de carga pesteniory un te
en foda la sulnerfrcle de lacabina
FICHA TECNICA -

Longitud total : i 1303 m
Diametro de| rotor principal 1,00 m
Diametro del rotor anfipar 1,962 m
Longitud dy fuselaje 16,194 m
Ancho total ; 3118m
Longitud del suelo de la cobina ;. 4,648 m
Ancha interior maximao del ?uselme : 1,697 m
Alturg total . 3956 m
Altyra interier maxima de la cabina = 1,297 m

Margen vertical debajo del fuselaje : 0446 m
olumen de la cabina : &84 m?

&ren del techo (incluide puesto de pilotaje) : 6,52 mv? ” -

Matores 1 2 turbinos Turbemeco ARRIEL 1E2, 550 - 0% wna
Zzsa moximo al despegue 585 kg

Peso ol despegue vacio : 1792 kg

Cargo ofil ; 1713 k

Welocidad maxima ; 78 km/
Capacidod total de los tangues de combustible : 8675 |

cidad maxima : 268 km/h (145 kis)
elocidod de crucere (recomendoda) : 243 km/h
Velocidad de ascenso 8.1 m/s
5240 m

mite practico ephime |
: amia ;|
cantiguracion estandar del fangue de cor

_equipoda con un tangue de combustible
Redio de accion :

configuracion estandar del fong:

equipodo con un tangue d
MNavegacion y dispositive de b
gafos de nn g
miegracién de
sistema de f
sistemo o
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va BIKIVATARIO EAIKOTTTERD. TIDAAQMAWY XPTOEWY TO OMDI0 QvAKEL
o ¢ 3- vy, KOL UASPEL va NEgihapBavel pyp 10 BEOEE nia

/dudlel Tic TEAEUTAIES EEEZAIEEIS. TOu

TAEKTRIKD QUOTNUG. UE TQ ngr:mlnn K Bosipacy
! nua oTeogeiod. To OUCTNHG AKOUMTOU OTECMEIOU TO
CTROPEIOU art VIO (= OUOTHHA Belkaw «) EIval QVayviepuapey A
MIEPUYI TOU OTPOPED Exouv BEATIWEEL wg MPoG TIg ETUBO0EIS . T U
Eminedo Sovioewy. H ¥onan Trng PETABANTIG TAXUTNTOS TOU OTROPED Kol ToU

© panfg (VARTOMS) v TM QMO TO TPCNYOUREVD LOVIEAD BK117 C-1
WAMG TNG AVEDNS MIADNG, AuTo ¥afioTa 1o ECT45 To Mo olwmmAS SAKONTED
105 To EMnedo Boplfioy oTa 6.7 dBA, KaTw and 1a anaiTodusva and thy O

al CIKOVOUIKTG Qno@ng. To JuoTNua aTeoPeiou. 08 QUVBUAoD UE TO KIBMmTo
ETAEU Twy EAEYXWY KO TIS OUVICTWOES TNS ATPAKkToU, EEQT@ahifel xau
011G KOl HAKPOXSOVIO XONOT) TOU EAIKOTITERPOY AGYw THG EAGXIOTNRG QRQITO
uvTipnong

Uz Bus 1oxupoUS Kal REdmoTous kiviTHpEG Turbomeca Arriel 1E2 oL anoiol, 08
Puwong. MROOPEROUY EEMPETIKES EMBOTEIL KAl {WTIKG aMOBEUATA ITXI0S aK
0 EVOG MO ToUg SUC KIVITADES MAWEL va AEITOUPYEI, H agioTuoTia Tou Bikivn TR
YETAL PE EVA TATIPWES ONOPOYWHEVD KUKAWLA KAUMUOU. SIMAC uEPAaUAKO KUK AwN
K1 EOZBPIKT AIMAvan Y1 TO KUPIO KIFWTIO UETAB0ANG KiVHONG. AAAD BETIKG onu

Tou EC145 comafovTar ot aToixeia oxediaopod anws n atpakTos anoppog
oUaTa e anooPeon kpadaouwy. KOBWS KO OTIC aVBEXTIKES OTN ouvIpRn Sefay

AEUDTS EKTAKTIS AVAYKNS. To Bapouhk
1o EEWTEQIKG AYKIOTOS QvUpwong K kAol NOAADL
TAUTOXAOVE OTIG TERITTOTELES TEPIMTWOLIS. XdApn
G PTOT UETQPOPA EMiCNUWY EmBaTay. ETALPKN XPTIoN
VO EKTEAEQEL Ghiwy Twv £1BWY TIC QNOOTOAEC. MAPOSEivATag XApn T SIagWon. u
pifaihoviog, Bnudagia unnpzaia
EAMKOTTERD THE KATMYORIAS Tou
SEl EEQIPETIRA EEWTEPIKT DPATOTNTA |
U¥wD0 BAAQHO XwpIG SIaXWEIOTIKOUS TO
ATUYRPLTT TAQYIG PORTWEN (KOVEVES 00
0 OF OhN TNV EMPAVEID TOU Barapou

wv EEonTpmY, OTws o SIGTAEEIS &
EvVOC Moofoitag SX18
Kol pnopoly va Tonogstng

EC145 mj El Evay MOAD PEYAAITERD
DUS). TO MARPWHA ) TO
S MWRIG KEVTPIKE XOAWv, ¥
9c) duvaroTnTa niow @O

. 13.03m

PEIOU 11.00m

[ 1.862 m
10184 m

X 3118m

dancdo 4648 m
© NS aTpakTou 1.897 m

) 3.956 m

v Bakapou . 1.297m

3 Thv arpakTto : 0.446 m
G.B4m

nepihaufavouévoy Tou Bardpou SiakuBépvnang &
2 Touppmives Turbomeca ARRIEL 1EZ
ongG | 3 BBEKG
poptiou 1792 kg
1713 kg
278 km/h
Ta Twv SEEQuEvwY Kauoipou - BET.S |
268 km/h (145 kis)

74B CV ExaoTn

OUVIOTUHIEVT)) 243 km/h
: . a1 mis
K1) opogf] S240m

aipwan TG BEEAUEVIS Kauoiyou (694 kg) 3h 35

LiE SEEQPEVT) KOUSLOU PEYAANC andaTaan s (869 kgl dh 30
SOEWan TG SBEEALEVIC KauDiLou (694 ka) 680 km
1 BEEQUEVT] KAUGIIGU BEYahnG aroTaoms (850 kg) 855 km

5iaTagn avixveEuang y :

TEQIVIG OPAONS OULBaTd e Tov npogavatolioueve npoBokin SPECTROLAB SX16,
£vo5 SOA0U (radome) yia T TIchUTPONT) avaliTInoT, T S100wom kel 10 UETEWRoADYKG pavTap
W IMAELONE EKTAKTAS avaykng _

CisG JuoTnpa Bapouikou (apoTepd R BERia)

MrAKog kOAwdiou : 90m

XwonTdTnTa ot papog  270kg

26 ouyKuBEEVATAS ko xEpiaTrig Rapothkou, + uExp 2 aoBeveis o8 gopeia + pEXR 3 uehn o
HEMS (anooTohf UYEIOVOHIKAG SIA0WoNS UE ERIKOMTEPD)

LEC145 & un elicottere bimotore multiuso appartenente alla classe dei veivoli

da 3-4 tannellate che pud contare fine o 10 sedili per illi} pilotali) ed i passeggeri

Abbina le ultime evoluzioni d'Eurocopter (progefiazione ovanzata del cockpit

avionica, sofisticate sistema elefirico) e gl elementi robusti & camprovati J;Ifu

i progettazione del BK117, come per esempio, il sistema di rofore. || sistema di rotore

rigido dellEC145, con il suo mezze monolitico in titanio |usistema Bélkows), viene adaperato in tutto
ii"mango. Inoltre, le pale del rotore hanno subite ulteriort migloromenti ed offrono elevaie
prestazioni in termini di riduzione del rumore & dei livelli di vibrazione. E stato sviluppato I'usa della
velocita variabile del rotore e del sistema d'adattamento della coppia (VARTOMS|, gia moniat sul
modslio precedente, il BK117 C-, Olire il miglioraments del comtart divalo, cié consente al 'EC145
di essere |'elicotiero piu silenzioso dello sua classe con un livello di rumore pari a 6,7 dBA, softo i
limiti richiesh dall'Orgonizzazione dell'Aviozione Civile Internczicnale.
Olire | suor aspetti ambientali ed economici, il stema di rotore abbinate ad un cambio velocita che
richiede solo pochissime revisioni ed ai componenti delle cellule, assicura ridofti costi di manuten-
zione ed una elevato durata di servizic dell’elicottero grazie ad uno manutenzione programmata
ridotta al minime. ; o
UEC145 & dotate di due pﬁrenh ed offidabili motari Turbameca Arriel 1E2 che, combinato ad un
sistemao di sollevamento, offrono elevate prestazioni e riserve di petenza vitali in coso di guosto di
uno dei motori, L'offidobilitc del bimatore viene ulteriormente miglorota da un circuito di
corburanie inferamente isolate, un circuito idraulica raddoppicto, un sisterna eletirico misto = da
una lubrificazione ridondante della scatala del cambic principole. Altri aspetti positivi riguardanti la
sicurezza del’'EC145 risiedono negli elementi progetiofi come lo fusoliera od assorbimento
denergia, | sedili ammortizzati ed | serbatoi di ccrgurcme antischigcciomento,
LECT45 g_l.!ol essere dotato di un'ampic gomma di equipaggiamenti opzionali |dispositivi di
galleggiobilita d'emergenza, argone di solvotoggio, prowetiore orientobile SX16, goncio di
sallevamenta esterne, .| che pessone essere montali contemporaneamente nello moggiore parte
dei casi. Grozie ad una configurazione polivalente dello sua cobira [utiltana, combor, sccierm
I'EC145 & in grado di ossoivers tutti i fipi di missioni: salvataggio, trosporto, sorveglia
ambieniale servizio pubblico...
Rispetic agli altn elicotten) della sua classe, 'EC145 possiede una cobina piv ampio senza pareti
divisorie, “profuberanze o montanti di porfa che assicura un'ecesllente visibilita esterna per il[i]
pilotall], I'equipoggio o | passeggeri e consente yn corico loterals ineguaglioto (assenza di montanti
di porta), ung ﬁoss:blhlﬁ di carico posteriore. inhine, tutta lo superficie delia cc&)mc & dotata di un
gowmentoEpm .
SCHEDA TECHICA !

tunghezza fueri tutto : 13,03 m
Diameire rotore principale : 11,00 m
Diametrs rotore anticoppio 1,862 m
Lunghezza fusoliera : 10,194 m
Lorghezzo fuori tutto @ 3,719 m
!.unghhezm_ul suole cabina ; . 4648 m
Larghezzo interna massima fuseliera ; 1 697 m
Altezza fuori futto | . 3,956 m
Altezza interna massima cabina : 1,297 m
Margine verticole sotto fusaliera 0,446 m
Yolume cabing : 6,84 m*
Superticie pavimento (compreso posto di pil_otu%gio:l 26,52 m*
Matori @ ) 2 turbine Turbomeca ARRIEL 1E2, 550 kW / 748 CV ognuna
Peso massimo durante il decolle : 3 585 kg
Pesc o vuote durante il decollo : 1792 kg
Carico utile 1713 k%‘
Velocita massima o 278 km/
Capacita totale dei serbotoi di carburante : B&7,5
Velocita massima 268 km/h (145 kis)
Velocita di creciera (raccomandata) ; 243 km/h
Velocita oscensionale - 8,1 m/s

uota di tangenza oftimale : 5240m

Autenomio : e
configurazione standard del serbateio di carburante (694 ka)
vewolo dotato di un serbofoio di carburante lunga distanze "869 kg) ¢
Roggic d'azione : i .
configurazione standard del serbatoio di carburante (694 kg 680 km
_veivolo dofate di un sarbatoio di carburarte lungo distanza 869 kg) © 855 km
Mavigozicne e dispositive di ricerea : . )
unofti di visione notturna compatibili con il proiettore orientabile SPECTROLAR 5X14
Ini_e?rcxaon.e di un radoma per ricerca multiuso, solvatoggic & radar metesrologico
- Sistema di galleggiabilita d'emergenzo
: Sistema di argano ssterno (sinistra o destrg
Lunghezza di cava: F0m
Capacita di peso: 270kg

fata

h 35
h 30

T ot

Equipuggio_. pilota, copilota efo conducente d'argano; + fino o 2 paziienti su barella + finc o 3
an ri di squodro HEMS [missione d'evacuazione sanitaria in elicattera)

D= EC145 is een tweemoiorige en veelzijdige helikopter die tof de klasse van az\
2-4-tonners behoort en tot U stoelen voor de piloct (piloten| en possagiers kan
bevatten. Dit toestel koppelt de allerloatste evaluties van de Eurccopter, zoals het
geovanceerde ontwerp van de cockpit, de luchtvaartelektronica en een ingewikke
elekirisch systeem oan de sterke en ?‘.\eproe\‘de onderdelen van de BK117, zoals bijvoorbesld het
roforsysteem. Het stugge rotorsysteem van de EC145 met zijn monclithische naat in fitamum [«
Bolkow-systesm ) wordt overal ter wereld als uiterst betrouwboar aonzien. Bovendien werden de
roterschoepen nog verbeterd om nog sterkere prestaties te leveren en het geluids- en trillingniveau
te beperken Het gebruik van de regelbare roforsnelheid en hei aonpossingssysteem voor het
draai -cplpel [VARTOMS|, die reeds vanop het vorige model BK117 C-1 gekend zijn, werden nog
ontwikkeld, Noasi een verbeterd viiegcomtort zorgt dit ervoor dat de EC Mg de stilste helikopter van
zijn klosse is door het geluidsniveau Tot &,7 dBA ferug te brengen, wat onder de grenswoarden van
de Internaticnale Burger|luchtvaartorganisatie ligh.
MNaast de milieuvrien e||||ke en econamische aspecten garandeert hel rolarsysteem, gekeppeld aan
de versnellingsbak met longe onderhoudsintervallen die uit subgehelen opgebouwd is, niet enkel
lage onderhoudskosten, maor bovendien ook een grote werkingsduur van de helikopter omwille
van het weinige onderhoud dat voorzien dient te worden
De EC145 is uvitgerust met rwee_kruchﬁ%g en betrouwbare Turbomeca Arriel 1E2-motoren dis,
gekoppeld oan het hefsystzem, uitzonderlijke prestaties leveren en voor vitale vermogensreserves
zorgen, en dit zelfs in scenario’s waarbi) é8n van beide motoren het zou laten ahweten. De
betrouwboarheid van het tweemotorige concept wordt congevuld met een volledig geiscleerde
brandstefkring, sen dubbele hydraulische kring, een gemengd elekirisch systeem en een overvioe-
dige smering van de hooldtandwislkast, Andere posifieve punfen mst betrekking fot de veiligheid
van de ECT45 vindl men in de pnhvar?elemcn_ren zoals de romp met energiecbsorptis en de
schokdempende zefels, maar ook in de sletbeveiligde brondstofianks.
Er bestoot een heel uitgebreid gamma optionele uitrustingen zoals hulpdriffsystemen, een
reddinglier, de richtbare schijnwerper SX16, de externe hefhook en nog andere dingen voaor de
EC145 en deze kunnen in de meeste gevallen ook gelijktidig geplaatst worden. Donkzij de uiterst
polivale[nc; Canl%uiuhe van de cabine (transpor, comfort, onderneming, .| kan de EC145 eender
welke missies de baas zoals reddingsacties, fransport, milieucontrale, openbare dienstverlening, ...
In v_ergelqlnr\g met de gndere helikopters van zijn klasse beschikt de EEH-S over een ves| grotere
cabine woordoor de pilool / piloten, bemanning of possagiers een uitstekend zicht naar buiten
heefi/hebber, een ruime cabine zonder scheidingswanden of uitsteeksals, zonder centrale paal,
zonder deurshijlen, esn onkgkeéévenuorde zudellnﬁs laadvermagen {geen enkele deurstijl], loadverma-

en achteroan en sen vlakke vicer over het volledige cabineoppervick.

ECHNISCHE FICHE:

Totale leng 2 1303 m
Diometer van de hoofdrator 11,00 m
Ciameter van de stacrfrotor 1,962 m
Bomplengte - 10,194 m
Totale breedts - ) 3119 m
Vloerlengte van de cabine - 4,648 m
Maximale binnenbreedre van de roemp ;. 1,697 m
Totals hoogte ) 3,956 m
Maximale binnenhoogte van de cabine : 1,297 m
Verticale marge onder de romp : 0,446 m
Volume van de cabine | 6,84 m®
Vioeropperviak (piloctpest inbegrepen) : 6,52 m-
Motaren : ) . . 2 turbines Turbomeca ARRIEL 1E2, 550 kW / 748 PK elk
Maximaal gewicht bi| het opstijgen : 3 585 kg
Gewicht bif leeg opstijgen : 1792 kg
ige lading T | 1713 kg
Thole snalheid : 978 kmju
inhoud van de brandstoftanks -~ 8675 |

Maximate snelhei 268 km/u (145 knopen
ruisenalbeid (ganbevolen) : 43 km/u
josnelhaid ;. 3,1 misec
Proktische optimale hoogiegrens : 5240 m
Autonomie | c:
standaordeonfiguratie von de brandstoftonk (624 kg 3uds
P tgerust met een brandstoftank voor longe ofstanden (869 kg) - 4u30
cher
siandaardconfiguratie van ae brandstoftank (694 kg) 680 km
uirgerus! met een brandstoftank voor longe afstanden (849 kg) 853 km

Novig\cl-.he en zoekujirusfingen : ] L
Nachtkijkers die compatibel ziin met de richtbare schijnwerper SPECTROLAB 5X14
Integrahs von esn ontoennekoepel voor et mulimodaal n, reddingsaches en meteoralogische radar
Systeem voor het hulpdrijfvermogen
Systeem voor de axterns lier (links of rech:
Kabellengte: 90 m
Gewicht: kg

emanningsleden |evacuatiemissies met de helikopter)

0
@Honning piloot, copiloot en/of wincher; + fof 2 patiénten op sen droagberry + fot 3 HEMS)

a Eurocopter, 1ais como a concepgdo evoluida do cockpit, o

avidnica & o sistema elécirico sofisticado, aos elementos de concepchio robustas e
aprovodos do BK117, como por exemplo, o sistema de rotor, O sistema de rotor rigido do EC145
com o cubo monglitico em fitanio (“sistema Bélkew”) esta oprovods em fode o mundo. Além disso,
as pas do roter foram melheoradas em termos de performaonces superiores, reducdo do ruido e
nivers de vibracgo, A utilizogge do velocidade voriavel do rotor & do sisiema de odaplagao do
binario. n_VARTéMS], conhacido_desde o modelo anterior BK117 C-1, desenvolveu-se. Alem do
melhaoria de conferto de voo, o EC145 é o helicaptero considerads o mais silenciose da sua closse,
com o nivel de ruide a 6,7 dBA, abaixe dos limites requeridas pela Organizacao da Aviacao Civil
Internacional. ;

Além dos aspectos ombientais e econdmicos, o sistemo de rofor, ossociodo @ coixa de velocidade
aes intervolos entre revisdes elevados e cos componentes daos celulos, garante custos de manuten-
¢do baixos, mas também um tempo de vida Otil elevads do helicoptera gevido @ pouca manutengdo
goE%’omadu necessario. : i s :

D EC 145 esta equipads com dois motores Turbameco Arriel 1E7 potentes & fiaveis. Associodos oo
sistema de elevacdc, oferecem perdormances excepcionais e reservas de poténcia vitais mesme se
um dos motorss opresentar umao falha. A fiabiidode do conceito bimatores & completada por um
circuito de combustivel totalmente isolado, um circuite hidraulice dupla, um sistema elecirico misto
e uma lubnficagée redundante pora o caixe de transmissac principal. Cutros pentes positivos
relatives & seguranca do ECT45 assentorn em elementos de concepcae tais como a fuselogem com
absorgéo de energia e os bancos amortecidos, bem come os depositos de combustivel anti-
esmagamento. . @ . : i .

Umao largo gomao de equipomentos opcionais, fais como os dispesitivos de flutuabilidade de
emergéncia, ¢ guincho de salvamento, o projector crientavel SX14, o gancho de elevagao externo
e muito outres podem, na maior parte dos casos, ser instalades simulfflaneamente. Gracas o uma
configuracho do cabine altomente polivalente (utilitario, conforto, empresa...|, o 45 esta apto
o cumprir qualguer fipo de misséo, por exemplo salvamento, tronsporte, vigilancio do ambiente,
servigo publice... :

Comparado com outros helicopteros da sua classe, o EC145 propde uma cabine muito maior que
proparciona excelente visibilidade exteriar para ois) piloto(s], a tripulacdo ou os passageiros, uma
cabine espagoso sem divisérias ou protuberancias, sem poste central, sem mantante de porta, um
carregamenta lateral impar [nenhum montante d= porta), umao capocidade de carregaments por
tras & um piso plono em toda o superficie da cohine.

FICHA TE NICFA ;

O EC145 & um helicéplerc bimaotor, multiuses pertencente & closse dos 3-4
toneladas com lotagao de até 10 lugares para pilotols| & passogeiros. Associa as
ultimas evolugbes é

Comprimento tola : 13,03 m
Diametro do retar principal - 11,00 m
Diametro do rotor antibinario : 1,962 m
Comprimento da fuselagem : 10,194 m
Largura total ) 3,119 m
Comprimenio no chao dacabine: 4,648 m
Largura interior maxima da fuselagem - 1,697 m
Altura total : 3,936 m
Altura interior maximo dao cobine : 1,297 m
Margem vertical sob o fuselogem . 0,446 m
Yolume da cabine : &84 m'

Area do piso (posto de pilotagem incluido) : 6,52 m

Motores ;. 2 turbinas Turbomeca ARRIEL 1E2, 550 kW / 748 CV cado uma
Pesc maximo na descolagem ; 3585 kg €

Pesc nao descalagem o vazio : 1792 kg

Carga ufil : 1713k

Velotidade maxima 278 km/

apacidade fotal dos depasites de combustivel : 867,
Velocidade maxima : 268 km/h (145

g1
lts)
e de cruzeiro (recomendado) : 243 km/h

Velocidode ascensional - 1 myf

Tecto pratico optimal : 5240 m

Autonomia : . h
configurociio standard do depdsite de combustivel (654 k 3h 35

. equipado com um deposito de combustivel de lenga dista 4h 30

Roio de aggdo : i . T i )
eonfiguragde standard do dtzraostro de combustivel 694 kgl © 480 km
equipade com um deposito de combustivel de longa distancia (B9 kg) - 855 km

MNavegaocao e dispositive de pesquisa :
culos de visGo noclurno compativeis com o prajectar crientavel SPECTROLAB SX14
Integracdo de um radome para a pesquisa multimedal, salvamento e radar meteorclogico
Sistema ge flutvabilidade de emergencia
Sistema d= guinche exterior (esquerdo ou dirsita)
omprimentc do

cabg; P0m
Copacidade d= o=

o: 270kg

Tripulocao - pilote, copiloto e/copiloto de guinche; + até 2
o ecuipa HEMS (missao de evacuacao sanedria em he

tes em macas + ate 3 men‘lbros)




(:D Lire attentivement les instructions de la @ Peindre les petites pieces sur leur support,
notice. )
Read the instruction manual with care. @ Paint the small parts on their support.

(DD Lesen Sie die Anweisungen sorgféltig (DD sireichen Sie die kleinen Teile auf deren

durch. Halterung an.
Leer atentomente los instrucciones  del @ Pintar las pequerics piezas sobre su sopore,
fieto

@R Laes omhyggeligt brugsanvisningen. @B Mal de smé dele pé deres holder,

@ Lue tarkasti kayttdohjeet. (G Moalaa pienet osat alustallaan.
CD Vemiciare | pezzi piccoli dopo overli posti sul
supporto relativo,
@D Lless de gebruikshandleiding candachtig @D Schilder de kleine onderdelen in  het
oocr. roamwerk,
® Ler atentamente as instrugdes do folheto. @ Pintar as pequenas pecas sobre o suporte.

D) Legaere attentomente |2 istruzioni d'uso.

@D Mol de smé delene ulen & losne dem fr o
underlagst.
Méla smadelama pé stafivet innan Du tar
loss dem,

® Les bruksanvisningen naye.
@ L& nego igenom instruktionsnctisen.

@ Avfiate npogekTive 16 pukio obnyuiov.

Bayte to iikpa TEUGY 1K 010 STPIRG Toud,

® Détacher les pigces selon l'ordre de
mentage.
GB Detach the ports in the order of ossembly

(DD Lasen Sie die Teile in Mantagereihenfolge.

@ Desprender los piezas segin el orden de
mantaje,
Lesn delene | manfage reer kefolgen.

@ Irrota csat kokoamiskirje styksessé.

(D Staccar & i pezzi secondo lordine di
montaggio.

@D Maak de onderdelen los volgens de
montagevalgorde.

CD Desencaixar os pegas respeitande o ordem
de montagem.
Losne delene | overensstemm melse med
rekkefalgen for montering.

(D Lésgér delarna | monteringsardning.

@ AnoonGote ta tepayie axohovBovial
TNOEIPO UE THY ONO0NG TPEREL Vi
guvapuoADyT oy,

D Forncer les points d'atiache.
@B sond the aftaching points,
(@ schleifen Sie die Befestigungsstellen,
@ Alisor los puntos de ajuste,
@ 2o fastgerelsespunkierne.
@ Hic kiinnityskarjet,

® Levigar & | punfi di offacco.
@ Schuur de hechtvlakken,
(D Fali- o5 pontas de encaive.
@ Puss festepunktens,

@ Sandpapprao féstpunkierna,
@ Tpiwie to onueie sovéeanl.

B simuler l'assemblage
@B Simulats the assembly.

(P Refoucher las points d'atiache des pisces
deja peintes,
Touch up the dttoching points of pointed

parts,

(DD Sireichen Sie die Befestigungspunkie der
bereits angestrichenen Teile noch,
Retocar los punies de ajuste de los piezas va
pirtadas,
Afpuds fastgerelsespunkterne pé de malede
dele.
Kasitiele uudelleen jo maaloftujen osien
kiinnityskérjed,
Ritoccare i punti d'oftocco dei pezzi g
verniciati,
Werk de hechtvlakken won de
geschilderde delen bij,
Refocor os ponfos de encoixe dos pecas |
pintados.
Frisk opp malingsn pa fe stepunidens fil
deler sam olle rede ar mali,
Biittra pé fastpunkterna ph de reden mélade
delorna.
Petovoapete to onpeie ovvieond
Ty Tepoy wv oy exouy Papel.

(@ simulieren Sie die Montage.
(D simulare un ensamblaje.
@B Simuler samlingen.

@ Asettele osat kohdakkain.
D simulare 'assemblaggio.
reeds @ Pas, alvarens te lijmen.
P Simular o montagem.
® Foreta en prevemontering.
(& Simulera monteringen.

@B Kave pia npofa ouvapuokémont,

@ Foncer lo peinture ou la chrome avant
d'appliquer o colle.
Rub down the chromium paoint before
applying the glue.
Schmirgeln Sie die Farbe oder den Chram,
bevar Sie den Kleber auftragen.

@ Lijar la pintura o &l erome antes de oplicar la
cola.

®R Lok eller kram slibes, inden liman paferas.

@ Lo maali tai kremattu pinta ennen kuin levita:
liiman.
Levigare la vernice o lo parte cromate prima
di applicor & lo colio.
Varf of chroom serste schuren alvorens de
lijm operation te brengen,
Lixar a pintura cu o cromo antes de aplicar a
cola.

(D Slip malingen aller kromlaget for du péferer
limet,

() Putsa lacken eller kromen innan limmet
loggs pa. ;

@ Tpiyte ) Bayn 1 1o ypope tpuv fakete
TV Kohha

@ Uiliser la colle avec parcimonie.

@B Us= glue sparingly.

(B Tragen Sie den Kleber siallenweise auf.
@ uUtilizar la cola con mederacion.

@B Anvend moderate mangder lim.
@GP Kayié limaa sédsteliast,

D uiilizzare o colla con parsimonia,
@D Maak spacrzoam gebruikvan de lijm.
CD Utilizar o cola com mederagho.

D Veer naysom med limet,

D Anvéind Klistret sparsomt.

GB Xpnowonotiate pucpr Togdtnta kAol
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