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Convair B-36D/F/H/J Peacemaker

B 1946 poui Oys cTBOpeHMiA ofuH i3 HalirpaHpi-
O3HiLLMX MiTakiB 3a BCKO icTOpilo aBiaLyii, BaXKWiA
cTpareriynmit  6ombapaysanbhuk  Convair B-36
Peacemfker. Bpaxaiounit yaBy i B Halui AHi cBOIMM
Ha[3BUYaNHO BENUMKMMK PO3MIpaMM, BiH Ha Hait-
Grmxdi 10 pokiB cTaB OMOBHOK 30pOEt 3arposut
«yAapy y Bianosifs» B pasi no4aTky HOBOTO CBITO-
BOTO KoH(nikTy. Came BiH MaB JonpasuTi CMep-
TOHOCHY OepHy 30pol MakcuManbHO Brmvb Ha
TEPUTOPIl0 «MOTEHLHO OCYMPOTUBHMKAY, KOTPUM
ofpasy X i3 3akiHuerHsm Opyroi Ceitosoi ang CLLA
ctas Pagsxcbkuit Cotos. Bie B 1947 poui nicnst Bu-
npo6yBaHb Oyno po3noyaro cepiHe BUPODHULTBO
moaudikaLiin B-36A Ta B-36B, kotpi 3 1949 poky
pO3no4ani CBOH BIACLKOBY CIyxOY.

HasiTb ana Takoi MoryTHeOi kpaitm sk Crionyde-
Hi LWTtatn Amepukv noGyaoBa Takoro CKIagHoM y
TEXHOSOMYHOMY BifHOLLEHHI Nitaka sk B-36 Gyna
HENPOCTOM | Jye KOLWTOBHOK 3agadeto. B 1948
pouji BYN0 MBHATO NUTaHHS MPO MPUMMHEHHA Npo-
rpammi B-36, npote piske noripLieHHs NomiTUYHOT
cutyauii yepes koHdmikT 3a 3axigHuii BepniH smy-
CMB MOMITHKIB JOCTYXaTnch nopap, BilCbKOBUX Ta
NPOSOBXATY Nporpamy nicnis Bxe 36ynoanmx 75
MatuiH Mofumdikadin A Ta B.

l"onoBHol NpeTexsier fo B-36B Gyna iioro Bia-
HOCHO HEBENMKa LBMAKICTb. Halbinbly WBMaKo Lo
npoBnemy MoxHa Byrno BMPILLMTA 33 OMOMOTOI0
BCTAHOBIEHHA [JOAATKOBMX BUTYHIB O LIECTY TUX,
Lo Bxe Oyrm B HaABHOCTI. B Lieil camuii yac Bxe
npoxoams BiNPObOBYBaHHA peakTusHW Gombap-
Jyeanshuk Boeing B-47, Ha KOTpoOro BCTaHOBMMM
HalMHOBITHILWLI aBuryHU J-47 chipmmu General Electric
i3 TAroto B 2720 krc. B pesynbTaTi 3'9BUBCA NiTaK,
LU0 HE Mae aHanoriB y nitakobyayBaHHi 1 [0 Cbo-
TOLeHHs - B-36D i3 AecATTiO ABMIYHaMK, LicTbMa
MOPLLHEBMMM Ta YOTUPLMA peakTUBHMY. Ockirnbku
yacy Ha Tpusani po3pobku He 6yno, Ha B-36 noe-
HICTIO MepeHeCTn KOHCTPYKL{o MozgiiHoi iHCTana-
Ui aBuryHiB 3 B-47, 36epirum HagiTb MigkpUnoswin
nirioH po3pobku Boeing. Y nepliomy X MonboTi
Byno BusiBNEHO CyTTEBY BBpaLio Liel KOHCTPYKLT
yepes BrnMB poBOTU NMOPLUHEBUX BUIYHIB, | TOMy
NiNOH [JOBENOCA MOCUIUTM 3BUYAAHIM TiIKOCOM -
apxai3vom 10 BupillyBaB npobremy KOopCTKOCTi
KOHCTPYKLUIi e B Yacy Binnawis Mepiwoi CeiToBOT
BiitHn. Ockinbiyt Byno BupilLeHo, WO peakTUBHI
JBUryHW ByoyTb BMKOPUCTOBYBATMCA BMKIKO4HO

g Yac 3Ty Ta npu Habopi wawuakocTi y Golio- |
Bil1 CUTYyaLii, HOBENOCA CKOHCTPYtOBAaTU CreLlianbHi |
LUTOPKU KOHYCHOT chopMM, LLIO 3aKpUBAIY 3aBipHIKN
MOBITPA ABUIYHIB B IHLUMX PEXUMaX NOMbOTY.
Mepiuuii NoniT MOLEPHI30BaHOMO MiTaka BiABYBCS |
26 BepeaHs 1949 poky, | Oro XapakTepUCTMKN BiA- ‘
sBMCS GinbLL aHbK 330BINBHIMM, LLO 03BONATIO |
BIfiCLKOBMM 3anpocuTh QiHaHCYBaHHS He e Ha
nepepobky B-36B Ha HOBMIA CTaHaapT, a i foaar-
koBy noByposy HoBoi cepii niTakis. 3ararnom 6yno
nepepobneHo 64 oguHuui B-36B Tta nobymosato
e 22 nosHicTio HoBWX B-36D. abaputhi poamipu

Convair B-36D/F/H/J Peacemaker

In 1946, one of the most massive aircraft in the
history of aviation came into being, the Convair
B-36 Peacemaker strategic heavy bomber. For
the next 10 years it became the principal weapon
threatening retaliation in the event of a new world
conflict, startling the imagination even today with
its extremely large size. This was the instrument
which was to deliver the deadly nuclear weapon
as deep as possible info the territory of a potential

- adversary, which for the United States, soon after

the end of World War I, meant the Soviet Union.

As early as 1947, after testing, series production
of the B-36A and B-36B versions began, which
started their military service in 1949.

Even for such a powerful country as the United
States, building such a technologically complex
aircraft as the B-36 was a difficult and very costly
task. In 1948, the question of terminating the B-36
program was raised, but the sharp deterioration
of the political situation due to the conflict in West
Berlin forced polticians to heed the military’s
advice and continue the program after 75 of the A
and B versions had already been built.

The main limitation of the B-36B was its relatively
low speed. The quickest way to solve this problem
was to install additional engines, beyond the six
that were already available. At the same time, the
Boeing B-47 jet bomber was already being tested,
which was fitted with the latest General Electric
J-47 engines with a thrust of 2,720 kgf.

The result was an aircraft that has no analogue
in aircraft construction today - the B-36D with
ten engines; six pistons and four jets. As there
was no time for long-term development, the
B-36 was simply and quickly reconfigured as a
dual-engine design with the J-47, even using a
Boeing wing pylon. On the first flight, AN/APG-
32A radarsignificant vibration of this structure
was detected due to the influence of reciprocating
engines, and therefore the pylon had to be
strengthened with a strut - an archaic feature
such as had provided structural rigidity to biplanes
during the First World War. ’

Since it was decided that jet engines would be
used only during takeoff and when gaining speed
in a combat situation, it was necessary to design
special cone-shaped louvers that closed the air
intakes of engines in other flight modes.

The first flight of the modernized aircraft took
place on March 26, 1949, and its characteristics
were more than satisfactory, which allowed

| the military to request funding not only for the

conversion of the B-36B fo the new standard, but
also additional construction of a new series of
aircraft. Atotal of 64 B-36B aircraft were converted
and another 22 completely new B-36Ds were
built. The overall dimensions of the giant remained
unchanged, but flight speed was increased by
almost 100 km/h; although some characteristics,
such as combat radius, deteriorated slightly due to

Convair B-36D/F/H/J Peacemaker

Im Jahr 1946 entstand eines der groBten Flug-
zeuge der Luftfahrtgeschichte: der schwere, strate-
gische Bomber Convair B-36 Peacemaker. Er sollte
flir das folgende Jahrzehnt die Hauptwaffe sein, mit
der im Falle eines erneuten weltweiten Konflikis
Vergeltungsschidge erfolgen sollten und wegen ih-
rer extremen GrofRe regt die Maschine sogar heute
noch die Fantasie der Menschen an. Der Typ war
dafiir gedacht, tddliche Atomwaffen so tief wie nur
mdglich in das Gebiet des potentiellen Gegners zu
transportieren — fiir die Vereinigten Staaten war das
in der unmittelbaren Nachkriegszeit die Sowjetunion

Nach Tests nahm man die Serienproduktion der
Versionen B-36A und B-36B auf, die ab 1949 in
Dienst gestellt wurden.

Aber selbst fiir ein so méchtiges Land wie die Ver-
einigten Staaten war der Bau eines technologisch
derart komplexen Flugzeugs wie der B-36 eine
schwierige und sehr kostspielige Aufgabe. Schon
1948 stand die Frage nach der Beendigung des
B-36-Programms im Raum, jedoch zwang die Ver-
schlechterung der politischen Situation die Politiker,
aufgrund des Konflikts in Westberlin den Rat des
Militérs zu befolgen und das Programm weiterzu-
fihren - nachdem bereits 75 Maschinen der A- und
B-Versionen gebaut worden waren.

Die Hauptproblem der B-36B bestand in ihrer rela-
tiv niedrigen Geschwindigkeit. Der schnellste Weg,
dieses Problem zu I6sen, bestand darin, zusatzliche
Triebwerke zu installieren, die Uber die sechs be-
reits vorhandenen hinausgingen. Hinzu kam, dass
zur gleichen Zeit bereits die Boeing B-47 mit Strahl-
triebwerken in der Erprobung war, die von den neu-
esten General Electric J-47-Triebwerken (mit einem
Schub von 2.720 kgf) angetrieben wurde.

Das Ergebnis war ein Flugzeug, fir das sich im
heutigen Flugzeugbau kein Gegenstiick findet - die
B-36D mit zehn Triebwerken: sechs Kolben- und
vier Jettriebwerke. Da fir eine langfristige Weiter-
entwicklung keine Zeit blieb, wurde die B-36 als
“gemischtes” Design mit zusatzlichen J-47 realisiert,
wobei man die Triebwerkspylone von Boeing beibe-
hielt. Beim Erstflug stellte man eine radarsignifikan-
te AN / APG-32A-Vibration fest, die sich auf die Kol-
bentriebwerke zuriickfiihren lieR. Deshalb musste
man den Pylon der Jet-Triebwerke mit einer Strebe
verstérken - ein archaisches Merkmal, wie man es
sonst nur von den Doppeldeckern aus der Zeit des
1. Weltkrieges her kannte.

Da man sich festgelegt hatte, die Diisentriebwerke
nur wéhrend des Starts und zur Geschwindigkeits-
steigerung im Gefecht einzusetzen, musste man |
extra spezielle, kegelfdrmige Abdeckungen entwi- |
ckeln, die die Lufteinlasse der Jet-Triebwerke in der |
Ubrigen Flugzeit verschlossen. }

Der Erstflug des modernisierten Flugzeugs fand |
am 26. Marz 1949 statt, und seine Eigenschaften
waren mehr als zufriedenstellend. Somit beantragte
das Militar nicht nur die Mittel fir den Umbau der
vorhandenen B-36B auf den neuen Standard, son-
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BereTHA 3anuiumnucs 6e3 3miH, NpoTe LBMAKICTb
nonbOTY BAanocs 36inblwmnTv Malike Ha 100 kw/rog,
X04a JesKi 3 XapaKTepucTuk, Taki gk pagiyc BonoBoi
Aii, feLUo NoripLUNAMCs Yepes 3poCTaHHs Macy fita-
ka Ta 36iNbLLEHWI NOBITPSIHUIA OMip HOBOT KOHCTPYK-
Lyt.

B 1950 poLi a»asnnacs Wwe Ginblu nokpaLleHa Mo-
nuddikavjs B-36F i3 inbly NOTyXHUMM ABUTYHaMU
J-47GE-19, HOBITHLOK CUCTEMOK) NPULIMIOBAHHS
K-3A Ta HoBolo pagionokauiiHow cuctemory AN/
APG-32A. 3aranom 6yno nobynoeaHo 34 MallnHi
Liei mogndikalii.

B 1952 pouj nicnst BHECEHHS HU3KM 3MiH [0 KOH-
CTPYKUii y nosiTpa nigHssca B-36H. BiH maB Le
Binbil BROCKOHaNeHi [BUIYHM Ta papionokaliiiHe
0bnanHaHHs Ta OyB 36y0BaHWI Y KinbkocTi 84 omu-
HULIp.

Mosira BCe Ginbly LUBMAKICHUX BYHMLLYBAYiB-Ne-
pexonmnioBadiB 3myluyBana BUpILLYBATW MUTaHHs
LwsuKocTi GombapaysanbHuka. 3 Ljeto meToo Byna
| IPUAHATA MPOrPaMMa 3HUKEHHS Bary, 3riIHO 3 SIKOI0
Byno [EMOHTOBAHO BCe 3axVCHe 03BPOEHHSA OKpiM
kopmoBsux rapmar. Lle goseonuno B-36H gocsrtu
wemuakocTi B 671 km/rof, Haikpalloro noKasHUKa
Ans ycix uyx BeneTHiB. Jlitak Mir gonpaeuti 8 TOH
Gomb Ha BincTaHb B 5200 KM, WO 6inblu aHiX BRatL-
TOBYBASIO BIICEKOBUX HA TON MOMEHT.

B rmnHi 1953 poky 3»siBMnacs octaHHa Mogudi-
kauia B-36J, 30ymoeaHa y kinbkocTi 33 oauHWLb.
T'OrIOBHOO BIAMIHHICTIO Bif nonepeaHLoi Byna Hase-

| Hax Kpuna, LLo [03BONUNO JOBECTW pagiyc 6oioBoi
Aii 0o 6420 kinomeTpis.

Ha nouatky 1950-x pokis Bxe Byno 3po3ymino Lo
HaVBNVX4MMU POKaMK PO3MOYHETLCS epa NaHyBaH-
HA peakTuBHOI aBiauii. BilicbkoBe KoMaHayBaHHs
CILA 8uparno 3amOBNEHHs! HA HOBWII PEaKTUBHMIA
BombapayBarbHyK, i HEBOOB3 Y MOBITPS 3A4iAHSIBCS
enoxanshui B-52 cipmu Boeing, koTpuit Hasaexau
| BiATICHUB BCI iHLLI po3pobku, y Tomy umcni i B-80 ¢ip-
mu Convair, Ha 3aaHif nnaH. 13 1oro NosiBOK Porb
B-36 sk ronoeHoro Tpumada Mupy y MoBiTpi mocTy-
noBo 3HxKyBaracd, i B 1959 poui Bci B-36 By Bu-
BeAeHi i3 cknagy cTpateriynoi asiawji CLUA. MpoTe
AECATL POKIB iX aKTUBHOrO GOMOBOTO NATPYIHBAHHA
B3A0BX KOPLOHiB PagaHcekoro Corosy 6essanepey-
HO CTanu OZHWM i3 FONOBHWX (DAKTOPIB YTPUMAHHS
KOHTPOTIO 33 HaNPYXEeHOK CUTYaL|iel0 Y CBTi B yMO-
BaxX XONOZHOI BiliHW, KOTpa LOpoKy Habupana 3a-
rpoanuemx obepris.

70.10

49.40

14.20

443.3

77580

103282

185730

675

16000

6450

12400

6xR-4360-41 4xJ-47-GE-19
3500 k.c. — nopuJHeme
2720 Krc — peakTUBHIA
Ekinax, ocid 13-15
Os6poenu;z ~ Bif 2 no 16 rapmar M24A1 karibpy 20 mwm,

Posvax kpuna,m
[oBxuHa 3aransHa, M
Buicora saranbHa, M
lnotwa kpuna, m?
MacaBnacHa, kr
Maca criopsimxeHa, M
Maca snboTHa, M
UBnakicTs makcumanbHa, kmiron
INpakTniHa gansHicTs, kM
Boitosuit pagiyc Aii, km
[paktyHa creng, M
[enrynu

[MoTyKHICTS ZBUTYHE, K.C.

HiCTb JOAATKOBMX ManuBHX BaKiB y kpaiiHix YacTu- |

the increase in aircraft weight and increased drag
of the new design.

In 1950, a further improved modification of the
B-36 appeared, the B-36F, with more powerful
J-47GE-19 engines, the latest K-3A radar
bombing system and the new AN/APG-32A
radar. A total of 34 machines of this version were
built.

In 1952, after making a number of changes to
the design, the B-36H took to the air. It had even
more advanced engines and radar equipment
and 84 were built.

The advent of increasingly high-speed
interceptor fighters forced the issue of agility
of the bomber to be addressed. To this end, a
weight loss program was adopted, according
to which all protective weapons were removed
except for the tail guns. This allowed the B-36H
to reach a speed of 671 km/h, the best figure for
any of these giants. The plane could carry 8 tons
of bombs over a distance of 5,200 km, which was
more than the capability of any other military at
the time.

The final B-36 variant was the B-36J, of which
33 were built, appearing in July 1953. The main
difference from the previous model was the
additional fuel tanks in the outer wing sections,
which permitted an increase of combat radius to
6,420 kilometers.

In the early 1950s, it was already clear that the
era of the dominance of jet aircraft was imminent.
The US military command ordered a new jet
bomber, and soon the epoch-making Boeing
B-52 took to the air, forever pushing all other
developments, including Convair's competing
B-60, into the background. With its advent, the
role of the B-36 as the maintainer of peace in the
air gradually diminished, and in 1959 all B-36s
were retired from US strategic aviation.

However, ten years of active combat patrols
along the borders of the Soviet Union were
undoubtedly one of the main factors in
maintaining control over the tense situation in the
world during the Cold War, which was gaining
momentum year by year.
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Wingspan, m
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Wing area, sq.m
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Weight of equipment, kg
Max. take-off weight, kg
Max. speed, km/h
Practical range, km
Combat range, km
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Engines

Engine power

6,450 6050

- - 12,400 10500
6 x R-4360- 41 4xJ-47-GE-19
5 500 hp for pistor,

2,720 kgf for jet

1315

Crew
Armament - from 2 fo 16 quns M24A1 20 mm caliber,
bomb load up to 16,000 kg

16,000 13150

Bombore 2aBaHTaxeHHs Ao 16000 kr
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dem auch gleich fir den Bau einer (berarbeiteten
Serie. Insgesamt wurden 64 Maschinen des Typs
B-36B umgebaut und weitere 22 komplett neue
B-36D gebaut. Die Mafle des Giganten blieben un-
verandert, aber die Hochstgeschwindigkeit wurde
um fast 100 km/h gesteigert. Dagegen verschlech-
terte sich der Einsatzradius aufgrund des gestiege-
nen Flugzeuggewichts und des erhdhten Luftwider-
stands geringfligig.

1950 erschien eine nochmals verbesserte Versi-
on der B-36, die B-36F. Sie hatte leistungsstarkere
J-47GE-19-Triebwerke, das neueste K-3A-Radar-
bombensystem und das neue AN / APG-32A-Ra-
dar. Yon dieser Version wurden insgesamt 34 Ma-
schinen gebaut.

Nach einigen weiteren Designanderungen starte-
te dann 1952 die Version B-36H. Diese hatte noch-
mals modernere Triebwerke Motoren und Radar-
geréate und von ihr wurden 84 Stiick gebaut.

Das Aufkommen immer schnellerer Abfangjager
zwang dazu, das Problem der mangelnden Wen-
digkeit des Bombers anzugehen. Man strebte an,
das Gewicht der Maschine zu reduzieren, und re-
duzierte hierfiir die Abwehrbewaffnung bis auf den
Waffenstand im Heck. So erreichte die B-36H eine
Geschwindigkeit von 671 km/h; schneller war kei-
ner dieser Giganten. Die Maschine konnte 8 Ton-
nen Bomben Uber eine Entfernung von 5.200 km
transportieren, was die Mdglichkeiten der anderen |
Luftstreitkrafte jener Zeit weit (ibertraf.

Die letzte B-36-Version war die B-36J, die im Juli |
1953 erschien und von der 33 Stiick gebaut wur-
den. Der Hauptunterschied zum Vorgangermodell
bestand in zusatzlichen Kraftstofftanks in den au-
RReren Fligelsektionen, was eine VergroRerung des

| Einsatzradius auf 6.420 Kilometer ermdglichte.

Bereits in den friihen 1950er Jahren zeichnete
sich ab, dass den Dusenflugzeugen die Zukunft ge-
hoéren wiirde. Das US-Militirkommando befahl da-
her die Entwicklung eines neuen Jet-Bombers, und
bald schon verdrangte die epochale Boeing B-52
alle anderen Entwiirfe, einschlieflich der konkurrie-
renden B-60 von Cenvair. Mit dem Aufkommen der
B-52 verringerte sich die Wichtigkeit der B-36 als
“fliegender Friedensstifter” allmahlich, und bis 1959
wurden alle B-36 aufier Dienst gestellt.

Die zehn Jahre bestandiger Einsatze entlang der
Grenzen der Sowjetunion trugen sicherlich zu einer
Stabilisierung der angespannten Situation wahrend
des Kalten Krieges bei, der von Jahr zu Jahr an
Dynamik gewann.

Techniche Charakteristik

Spannweite m

Lénge m

Hohe m

Fliigelflache m?
Leergewicht kg

Gewicht mit Ausriistung kg
max. Startgewicht kg
Hochstgeschwindigkeit km/h
praktische Reichweite km
Einsatzreichweite km
Dienstgipfelndhem
Triebwerke

Leistung:

- 7090

49.40

1420

4433

63793

103282

148700

615

13150

6050

10500

6 x R-4360-41 4xJ-47-GE-19

3.500 PS per Kolbentriebwerk,

2.720 kgf per Jeftriebwerk |

Besatzung 13-15

Bewaffnung — 2 bis 16 M24A1 20mm MG, bis zu 16.000 kg
Bombenlast
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IHcTpyKUis
YBATA - lNMpouunratn 06oB'n3kos0!

Meper nouaTkoM poGOTU YBEXKHO BMEMITH IHCTPYKLiO Ans
cknafaHHA mogeni. [etani 3 pamok Bupisaty 3a LSOMOMOIoR
rocTporo Hoxa abo roctposybuis. HoMepn petaneid nosHaueHi
uncbpamu: 1, 2, 3... Pamku, B SKVX 3HAXOAATLCA AeTarni, MO3HaueHi
BEMMKUMU NATUHCbKAMW nitepamu: A, B, C... [ns peraneit, ski
HeobxiaHo dhapOyeaTy nepen cknafaHHsM, BkasaHo komip dapGi:
000.. 3ennysam perani 3a foromorol knelo Plastic
CEMENT 3991, 3992, 3999 abo FIX 44601, 44602, 44607.

BkasiBka Ansl HakneloBaHHs fgekaneit: Bupisatyi 3 apkylua
noTpi6Hi Aekani (Ha cxemi HoMepy [iekaniei BkasaHo Lndpamu y
KBajparax); noknactu [x y nocyz 3 WcTolo Bofolo MpUBMHMaHo Ha
1/2  XBANWHY; HaknacTy Aekani Ha Mogers, @ NoTiM 3CyHyTH 3
apkywa. [AnA Kpawjoro MpUiMnaHHs MPUTACHYTM X YMCTOR
TKaHUHOIO.
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Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly.
Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of
scissors and trim away excess plastic. Do not pull off parts.
Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, in
with the partis situated, are marked by capital letters: A, B,
C... For parts, wich should be painted before mounting, are
given colors of paint: @,@ @... Use plastic cement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from the
sheet the necessary decals (numbers of decals are marked
by figures in squares); plunge them into a vessel with pure
water for about 1/2 minute; apply the decals on the
kit,letting them slide from the paper. For a better adhesion,
press them by means of cleanrag.

KomnnekTHicThb irpawku
Pamku — 10 wr.

Kopobka — 1 wr.

IHCTpyKUiA — 1 w.
Konboposa Bknagka — 1 WT.
Hekanb — 1 wr.

. — [eTani o He BUKOPUCTOBYIOTLCA

Instruction
ACHTUNG -Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die
einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere
vom Spritzling sorfalling entfemen. Nummern der Einzelteile
sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der
Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe
angegeben: A, B, C... Firdie Einzelteile, die vor der Montage zu
farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs angegeben:
0 0,0 ... Bitte nurPlastikkleibstoffverwenden.

Anweisungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die
bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser flir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell
legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch
andriicken.

2 KneiTn He Krein :
| glue X don't glue
‘ kleben nicht kleben

- ¥
Bigpisatut ¥ CBepaIMTH
cut out ! drill
abschneiden M bohren

MOXIMBHIA BUGIp BapiaHTiB MoBTOPUTI ANS FiBOI(1PaBOT)CTOPOHH
options repeat for port(starboard)side
varianten wiederholen flr linken(recht)seite

hapbysatu HakreiTv gekani
@ paint oA,  apply decals :
farben abziehbilder anbringen

KinbKiCTb Onepalivt
number of working steps
anzahl der arbeitsgange
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Convair B-36D-1-CF 44.92065 Peacemaker, 326th BS(H) Loring AFB, USAF, 1955
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Convai B16F--CF 4442583 Peacemaker  Eowapaysanite Aiaipuro, Ga Yoneep, BIC CLUA 1956 i\ Symy
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Convair B-36H-1-CF 50-1087 Peacemaker, 42nd BW(H) Carswell AFB, USAF, 1957
Convair B-36H-1-CF 50-1087 P ker, 42 B He A 6aza Kar BIC CLUIA 1957 pik

S.ARFORCE |

o

Convair B-36J-1-CF 52-1382 Peacemaker, 7th BW(H) Carswell AFB, USAF, 1958
Convair B-36J-1-CF 52-1382 P 7B He Aiakpuno, 623a Kar BIIC CLUA, 1958 pik
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