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Polytechnicka stavehnice pro skoly, krouzky a zaéinajici modelée.
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Zlin Trenér je dvoumistny jednomotorovy dolnoplodnik, ktery Je konstruovén na uceleny letecky vycvik, véetné
akrobacie pri ob i s jednim i se dvéma piloty. Vzniklo mnoho modifikaci a variant letounu, z nichz byla spousta
vyvaZena za hranice.

Po druhé svétové valce vypsalo és. ministerstvo narodni obrany pozadavek na &kolni letoun se dvéma sedadly za
sebou a s dvojim Fizenim. V letecké tovamé v Otrokovicich vznikl projekt, ktery byl piijat, a tak prvni prototyp stroje
{OK-COA) vzlétl 20. fijna 1947 s pilotem L. Svdbem. Letoun dostal oznaieni Zlin Z-26 Trenér, ceskoslovenskym
vojenskym letectvem byl nazyvan jako Zlin C-5. Jednalo se o stroj smiSené konstrukce, ktery mél trup svareny z
trubek, byl potazeny platnem a mél celodfevéné kfidlo i ocasni plochy. Sériova vjroba se v Otrokovicich rozbéhla v
roce 1949 a dala ve dvou letech celkem 163 stroje. V roce 1952 odebralo 36 letouni 2-26 Polsko, které v obdobi
1958-59 prosly revizi. Pii ni dostaly nova kfidla zhotovena v opravnach polského aeroklubu v Krosné. V roce 1963,
pfed mezindrodni soutézi sociallstickych stat v letecké akrobacii v Moskvé, priSel polsky akrobat Stanislaw
Kasperek s ndvrhem, upravit Z-26 na jednomistny akrobaticky special. Pfestavbu provedl aeroklub a podnik WSK ve
Swidniku. Zmény se tykaly kabiny, vybaveni a instalaci; vztlakové klapky byly zablokoviny v zaviené poloze, kola
podvozku dostala kapoty a letoun byl odlehéen. Prvni byl pfestavén Z-26 vyr. &. 622 SP-ASG a nazvin Super Kasper
Akrobat. V Moskvé s nim soutéZil inicidtor §. Kasperek. Stroj se osvEdgil, takze polsky aeroklub objednal dalsi
prestavby. Ty se uskuteénily v Iétech 1964-65 opét v Krosné a tykaly se letouni SP-ART, -ASM, -APW, -ARA, -ARE, -
ARS, -ARY, -ASA, -ASB, -ASD, -ASE, -ASH a -ASU. Dal$i prestavby mély vice zmén, napf. sejmuté vztlakové klapky a
Jejich nahony a pfidana okénka v podlaze. V roce 1965 pokusné Iétal SP-APW s motorem Walter Minor 6-1ll o vykonu
118 kW. Vysledkem zkouSek byly prestavby Z-26 na letoun s timto vykonné&jsim motorem a s pevnou dfevénou vrtuli.
Novy akrobaticky special se nazyval Beskid 1. Nejprve vznikly tfi stroje SP-AST, -ASN a -ARD, dalsi SP-ASM a pozdéji
také SP-ASN mély vrtuli kovovou, stavitelnou. Viechny piestavéné Z-26 prestaly létat v roce 1970,

Dalsim vyvojem vznikl modernizovany typ Z-128, jenz byl osazen étyfvalcovym motorem Walter Minor 4-1ll, ktery
navrhl ing. Karel Tomas, mél jiz celokovova kfidla | ocasni plochy, a misto hydraulickych brzd se montovaly
jednodu3si mechanické. Tento stroj poprvé vzlétl 8. fijna roku 1953, sériova vyroba zapoé&ala v roce 1954. Vzhledem k
tomu, Ze se jednalo o moderni a zdafily typ letounu, kterého bylo vyrobeno 169 kust, doglo i k vyvozu do zahraniéi
{Austrilie, Cina, Finsko, Indonésie, Jemen, Kanada, NDR, NSR, Rakousko, $vycarsko, USA). V letectvu GSLA dostal
letoun oznageni C-105. Vyménou pavodnich Sestivaled Minor 6-11l za Etyfvalcové Minor 4-lll u starSich Z-226T, vznikla
Q pozdéjsich letech verze Z-126T. J
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( Stavebni postup krok za krokem )
Pred zapocetim stavby si prostudujte stavebni postup a seznamte se s éislovanim dili modelu .
1. Néradi které budeme pfi stavbé potfebovat: ostry noZik nebo skalpel, nizky na nehty, brousek (pilnicek)
na nehty hruby a jemny pripadné smirkovy papir, pinzetu, Stéte¢ek €.0 pro malovani drobnych dilti a €.2-4
pro malovani celého modelu, lepidlo, barvy a fedidlo na plastikové modely (k dostani v modelafskych

prodejnach napr. MPM-prodejny , Pecka-modelar ad.), malou lepici pasku a malou misku na vodu.

2. Drobné dily nabarvéte jesté v ramecku 3. Lepidlo opatrné naneste $téteckem nebo
a vystipnéte k pouziti az po zaschnuti barvy. paratkem jen na stycné plochy lepenych casti,

m\ dostane-li se mimo, povrch lepidio polepta.
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4. Casti z rameéku oddélujte nozem nebo niizkami, 5. Velké lepené spoje zacistéte skalpelem nebo

vtoky a pfipadné otfepy odstraiite pilnickem. Malé
casti lepte na misto pomoci pinzety. Velké dily pro
schnuti stisknéte a zajistéte lepici paskou .
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teplé vody. Vyjméte a polozte tiskem nahoru na hladkou desku (plochu). -

Jakmile jde obtiskem posouvat, prilozte na potfebné misto a obtisk opatrné LS

pridrzte a podkladovy papir zpod obtisku vytahnéte. Opatrné uhlad'te ( :
/*Q__/\/

hadrikem nebo jemnou houbickou.
\_ Pracujte peclivé, nespéchejte, dokonaly vzhled modelu zaleZi jen na Vés. =

\
Plastikové dily Prihledné
dily
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Zbarveni & Oznaceni

O“ 33/07

ZLIN Z - 126 ,TRENER”, OK-JLF, aeroklub Sumperk

Po druhé svétové vilce vypsalo és. ministerstvo narodni obrany pozadavek na letoun se dvéma sedadly za
sebou. V Otrokovicich vznikl projekt, ktery byl pfijat, a tak prvni prototyp stroje vzlétl 20. fijna 1947. Letoun
dostal oznaceni Zlin Z-26 Trenér. Jednalo se o stroj smisené konstrukce, ktery mél trup svareny z trubek, byl
potazeny platnem a mél celodfevéné kiidlo i ocasni plochy. Dal$im vyvojem vznikl modernizovany typ Z-126
Trenér 2, ktery byl osazem motorem Walter Minor 4-III, mél jiz celokovova kfidla | ocasni plochy a jina
vylep$eni. Tento stroj poprvé vzlétl 8. fijna roku 1953, sériova vyroba zapogala v roce 1954. Vzhledem k tomu,
ze se jednalo o moderni a zdafily typ letounu, kterého bylo vyrobeno 169 kusi, doslo i k vyvozu do zahranigi {
Australie, Cina, Finsko, Indonésie, Jemen, Kanada NDR, NSR, Rakousko, évycarsko USA). '
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