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PLASTIKOVA STAVEBNICE MODELU LETADLA

Béhem druhé svétové valky se letadla s pistovymi motory dostala na
vrchol svych moznosti a jedinym fe$enim pro dal$i zvySovani vykonu
bylo pouziti proudovych motort. Zvy$ena rychlost vyZzadovala viak také
nova aerodynamicka feSeni draku letadel, zvySené pozadavky na
pevnost, nové materidly a nové konstrukéni prvky.

V roce 1947 vznikly dva letouny, které se pozdéji utkaly v leteckych
bojich nad Severni Koreou. Byly to North American F-86 ,Sabre" a
sovétsky 1-310, ktery byl zalétan 30. prosince 1947 a po uspéSnych
statnich zkouskach byl pfijat do sériové vyroby s typovym oznacenim
MiG-15. Patnactky se vyznacovaly jedineCnymi ietovymi vlastnostmi a
vykony, obratnosti, aerodynamickou propracovanosti, vyrobni
technologickou jednoduchosti a snadnou udrzbou i v polnich
podminkach, moznosti operovat i z travnatych leti§t a za ztizenych
meteorologickych podminek ve dne i v noci.

MiG-15 mél proti F-86 Sabre nizsi vahu, lepsi obratnost, stoupavost a
palebnou silu. Patnactkou roztfistila sovétska konstrukéni Skola nazory
o nadfazenosti zapadni letecké techniky.

Ceskoslovenské stihaci letectvo, do té doby vyzbrojené nespolehlivymi
a zastaralymi S-199 bylo prvni, které dostalo od Sovétského svazu
letouny MiG-15 do vyzbroje. V roce 1951 byla dokonce zahdjena
licenéni stavba téchto letadel, véetné motorti, vyzbroje a vystroje.

Migy-15 se objevovaly v padesatych létech vzdy tam, kde dochézelo k
vyhrocenym politickym krizim nebo ke skuteénym bojovym konfliktiim.
Patnactky mély vedle své vojenské hodnoty také vyslovené politicky
vyznam a maji své pevné misto ve svétovych déjinach letectvi.

OZNACENI A KAMUFLAZ * MARKING AND CAMOUFLAGE *

BiLA

WHITE

Technicky popis

MiG-15 je stihaci, ve verzi SB stihaci bombardovaci letoun, celokovovy,
samonosny stfedoplo$nik se Sipovym kfidlem a Sipovymi ocasnimi
plochami.

Kfidla s uhlem $ipu 35° maji zaporny Uhel vzepéti -2°. Na obou hornich
stranach kfidel jsou umistény dva aerodynamické hiebeny. Na spodni
strané jsou vztlakové klapky, které se pfi vzletu vysunuji na20°, pfi
pfistani na55°. Kfidélka maji vychylku 15° nahoru adolu. Trup letounu je
poloskofepinové, celokovové konstrukce se zadni ¢asti odpojitelnou pro
snadnou demontédz motoru. Brzdici Stity se vychyluji na 55°.

Kabina je pretlakova, vétrana a vytapénda, opatfend pancéfovanou
vystielovaci sedackou, kterd umoziiuje snadné opusténi letounu v
nouzi. Letoun je vybaven ftfikolovym, hydraulicky ovladanym
podvozkem.

Turbokompresorovy motor RD-45F o tahu 22,26 kN (ve verzi bis motor
VK-1 o tahu 26,47 kN) ma jednostupriovou turbinu a 9 spalovacich
komor. Vystupni systém motoru ma hnaci trysku s neproménnym
prurezem. Spolecna lafeta v pfidi trupu nese jeden kandén N-37 raze 37
mm a dva kanény NS-23, raze 23 mm. U pozdéjSich sérii byly
zabudovany kanony NR-23 raze 23 mm s vétsi rychlosti stfelby. Na
kridiech je Sest zavésnikl k zavéSeni pfidavnych nadrzi a raketové
nebo pumové vyzbroje. Letoun je vybaven pfijimaci a vysilaci stanici,
radionavigaénimi pfistroji systému OSP-48 a identifikacnim zafizenim
SRO.

Rozpéti 10,08 m
Délka 10,10 m
Vyska 3,70m

Nosna plocha 20,60 m?
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During W.W.II the piston-engine aircraft reached the top of their
performances. The only solution for the increase of their
performances was the use of jet propulsion. In connection with it, new
aerodynamic elements, new materials and new designs were
necessary.

In 1947 there appeared two fighter planes, which later became rivals
in the sky of the Korean Conflict-North American F-86 Sabre and
Soviet 1-310. The latter was test flown on 30th December 1947 and
after the successful goverment tests the series production began,
with the designation MiG-15. The ‘fifteenths’ performed excellent
flight  characteristics,  performances,  maneuvrability — and
aerodynamical cleanness. Outstanding was the technological
simplicity of production and the easy servicing in field conditions.
MiG-15 could operate from grass airfields, under complicated
meteorological conditions, by day and night. In comparison with the
F-86 Sabre, MiG-15 had a lower weight, better maneuvrability, climb
and more effective armament.

Czechoslovakian Air Force was the first A. F. outside U.S.S.R., which
accepted MiG-15s into the service. MiGs replaced already obsolete
piston-engined S-199s. In 1951 started the licence production of
MiG-15 in Czechoslovakia, incl. engines, armament and equipment.
In fifties the fighters MiG-15 appeared always there, where political
crisis or conflicts were critical. In the history of air warfare the MiG-15
played an important military and political role.

Technical description

MiG-15 was a fighter or fighter-bomber (MiG-15SB) of all-metal
construction with swept wing and tail. The swept-angle of the wing
was 35°, the negative dihedral 2°. On the upper surface of wing there
were two aerodynamical ‘fences’. The flaps opened 20° by take off
and 55° by landing. The ailerons deflection was +15. The fuselage
was of semimonocoque all metal construction with a detachable rear
part for easy maintenance of the engine. The angle of brake-plates
was 55° when opened. The turbojet engine RD-45F of 22,26 kN (or
VK-1 of 26,47 kN for MiG-15bis) had an one-stage turbine and 9
combustion chambers. The jet was of constant diameter.
All armament was placed on a special ‘lafetta’ and comprised one
cannnon N-37mm and two NS-23mm. The latter were later replaced
by more effective NR-23mm guns. Beneath the wing were six
hardpoints for drop tanks, rocket projectils or bombs.
The radio equipment was of OSP-48 Systeme with SRO identification
unit. Main dimensions:

Span 10,08m
Length 10,10m
Height 3,70m
Wing area 20,60m?

Im Laufe des Zweiten Weltkrieges gelangte das Flugzeug mit Kolbenmotor
an die Grenze seiner Moglichkeiten und die einzige Losung fur die
Steiergung der Leistung war die Verwendung von Strahltriebwerken. Die
erhéhte Geschwindigkeit erforderte allerdings auch eine neue
aerodynamische Auslegung der Zelle der Flugzeuge, stellte erhohte
Anforderungen an die Festigkeit und verlangte neues Material und neue
Konstruktionselemente.

Im Jahre 1947 erschienen zwei Flugzeuge, die sich spater wahrend der
Luftkampfe tber Nordkorea begegnen sollten, die North American F-86
Sabre und die sowjetische 1-310, die am 30. Dezember 1947 eingeflogen
wurde und nach erfolgreichen staatlichen Erprobungen mit der
Typenbezeichnung MiG-15 in die Serienproduktion genommen wurde. Die
MiG-15 zeichneten sich durch einzigartige Flugeigenschaften aus, durch
Wendigkeit, aerodynamische Durcharbeitung, einfache
Herstellungstechnologie  und  durch  leichte ~ Wartung  unter
Feldbedingungen. Sie konnte von Graspisten und unter erschwerten
Wetterbedingungen Tag und Nacht operieren.

Die MiG-15 hatte gegentber der F-86 Sabre ein geringeres Gewicht, eine
bessere Wendigkeit, Steigfahigkeit und Feuerkraft. Mit der MiG-15
zertrummerte die sowjetische Konstruktionsschule die Ansichten tber die
Uberlegenheit der westlichen Luftfahrttechnik.

Die tschechoslowakische Jagdfliegerei, die zu dieser Zeit mit der
unzuverlassigen und veralteten S-199 ausgeristetwar, war die erste, die
von der Sowjetunion MiG-15 als Ausristung erhielt. Im Jahre 1951
schlieBlich wurde die Lizenzfertigung dieser Flugzeuge einschlie3lich der
Triebwerke, Ausriistung und Bewaffnung aufgenommen.

Die MiG-15 wurden in den fiinfziger Jahren tberall dort eingesetzt, wo es
zur Zuspitzung von politischen Krisen oder zu echten kriegereichen
Auseinandersetzungen kam. Die MiG-15 hatte neben ihrer militarischen
Tateigkeit auch eine ausgesprochen politische Bedeutung und hat im
fliegerischen Geschehen in der Welt ihren festen Platz.

Technische Beschreibung

Die MiG-15 ist ein Jagdflugzeug, in der Version SB ein Jagdbomber. Sie ist
ein freitragender Ganzmetall-Mitteldecker mit Pfeilfliigeln und gepfeiltem
Leitwerk.

Die Flugel mit einer Pfeilung von 35° stehen in einem negativen Winkel
von -2°. Auf den beiden Oberseiten der Fligel sind zwei
Grenzschichtzaune angebracht. Auf der Unterseite befinden sich, die sich
beim Start auf 20°, bei der Landung auf 55° ausfahren. Die Querruder
haben einen Ausschlag von 15° nach oben und unten.

Der Rumpf besteht aus Halbschalen in Ganzmetallkonstruktion mit
abnehmbarem Heckteil zum einfacheren Ausbau des Triebwerkes. Die
Bremsklappen fahern auf 55° aus.

Die Kabine ist eine Druckkabine mit Beliftung und Beheizung und mit
einem gepanzerten Schleudersitz ausgetattet, der das einfache Verlassen
des Flugzeuges im Notfall ermoglicht. Das Flugzeug ist mit einem
hydraulisch betatigten Dreibeinfahrwerk ausgestattet.

Das Turbinentriebwerk RD-45F mit einer Schubleistung von 22,26 kN (in
der Version bis VK-1 mit 26,47 kN Schub) hat eine Einstufenturbine und
neun Brennkammern. Das AuslaBsystem des Triebwerkes hat eine
Antriebsdiise mit starrem Durchmesser. Eine Gemeinschaftslafette im
Rumpfvorderteil tragt eine 37 mm Kanone N-37 und zwei 23 mm Kanonen
NS-23. In spateren Serien wurden 23 mm Kanonen NR-23 mit héherer
Feuergeschwindigkeit ~ verwendet. Die  Fligel haben sechs
Aufhangepunkte fir AuBenlasten wie Zusatztanks, Raketen oder Bomben.
Das Flugzeug ist mit einem Funkgerat fur Empfang und Senden, einem
Funknavigationssystem OSP-48 und einer Freund-Feind-Kennung SRO

ausgestattet.

Spannweite 10,08m
Lange 10,10m
Hohe 3,70m
Flache 20,60m?

BEMALUNG UND KENNZEICHEN
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1. Na slavnych leteckych dnech v padesatych letech nemohly chybét patnactky v akrobatickych
skupinach. Pro zvySeni efektu mély Eerveny natér na hornich plochach. Spodni plochy zlstaly v
puvodni barvé kovu. Vnitini prostory, podvozkové Sachty, podvozkové nohy byly u v§ech letount
MiG-15 v Sedé barvé. Jedna z patnactek s Eervenym natérem hornich ploch méla imatrikulaci
EP-02.

2. Jeden z Migl, které celily americké vzdu$né prevaze v bojich nad Koreou. Zde poprvé
prokazaly své vynikajici vlastnosti a bojové kvality. MiG-15 s &islem 22 mél Eervenou pfid, iinak bvl
cely v ptivodni barvé kovu.

3.V Ceskoslovensku byly v 60-tych letech letouny MiG-15 predstaveny ve verzi SB. Letoun 0567
je jednim z nich.

SCHWARZ

1. Nearly on all famous air shows in Czechoslovakia, the MiG-15 aerobatic teams were present.
To increase the effect, the upper surfaces of aerobatic MiG-15s were painted red, while the
undersurfaces remained unpainted, in the natural colour of metal.

All interiers, wheel wells, undercarriage legs were grey. One of the red-painted aerobatic MiG-15s
beared the codes EP-02.

2. One of the MiG-15s which resisted the American air-superiority in the Korean Conflict. Here,
on the Korean skies, MiG-15s demonstrated her capabilities for the first time, with excellent results.
This MiG-15, bearing the numerals 22, had a red painted nose. The rest of the plane was the
natural colour of metal.

3. During the 1960's the MiG-15 aircrafts were rebuilt in Czechoslovakia onto the SB version.
One of them is the 0567 machine.

1. Wahrend der berihmten Flugtage in den flinfziger Jahren durften die MiG-15 in den
Kunstflugstaffeln nicht fehlen. Um einen besseren Effekt zu erzielen, hatten sie auf den oberen
Flachen einen roten Anstrich. Die unteren Flachen blieben in der natirlichen Metallfarbe. Die
Innenflachen, Fahrwerksschéachte und Fahrwerksbeine waren bei allen MiG-15 grau. Eine der
MiG-15 mit rotem Anstrich der Oberflachen hatte die Kennung EP-02.

2. Eine der MiGs, die in den Kampfen tber Korea der amerikanischen Luftiiberlegenheit die Szirn
boten. Hier zeigten sie erstmals ihre hervorragenden Flugeigenschaften und ihre Kampfkraft. Die
MiG-15 mit der Kennung 22 hatte eine rote Rumpfschnauze, sonst war sie zur Ganze metalffarben.

3. In der Tschechoslowakei sind in den 60-igen Jahren die MiG-15 auf Version SB umgebaut
worden. Das Flugzeug 0567 ist eines von diesen.



DRIVE NEZ ZACNETE

READ BEFORE YOU BEGIN

BEVOR SIE BEGINNEN

Pouzité barvy:

Cerna
Black H 33 Ag 07 FS 37038
1. Prostudujte stavebni postup a seznamte se s &isly na naértku 1. Read instruktions and study exploded drawings to become familiar 1. Studieren Sie die Bauanleitung und machen Sie sich auf der Schwarz
¢&islovani jednotlivych &asti. with all model parts. Numbers of parts are in drawing-Num- bers of Skizze mit den Nummern der einzelnen Teile vertraut.
2. Casti oddslujte az pred pousitim, odstraiite otfepy vzniklé particular parts. _ 2 Trennen Sie die Teile erst vor der Verwendung ab, entfernen Sie Svétle Seda Light
. . N . R - 3 . . die GuBiberstande und passen Sie die Teile vor dem Kleben immer Grey Matt H 64 Ag B6 FS 30257
lisovanim a vzdy pred lepenim si je vyzkousSejte na sucho a pokud je to 2. Carefully remove each part from its bar only when that part is to be . S . .
. i ) ! trocken aneinander und passen Sie sie, wenn notwendig, ein. Hellgrau
nutné, upravte. used. Carefully trim any excess of plastic from part before assembling. . f . g
Check the fit of h bef . | 3. Da die PrBteile aus Polystyrol bestehen, verwenden Sie zum
3. ProtoZze vylisky jsou z polystyrenu, pouZijte k lepeni pouze lepidla eck the fit of each part before you cement it into place. Kleben nur Klebstoff fur Polystyrol. Bila
na polystyren (lgetex, xylen, toluen). 3. Since this model is moulded of styrene plastic, use only styrene 4. Tragen Sie den Klebstoff vorsichtig mit einem Pinsel oder einem White H22 Ag 14 ES 17875
Doporuéujeme lepidlo Styrofix, které vyrabi Druchema Praha. cement for assembly. Stabchen nur auf die Kontaktflachen auf. Gelengt er auf die Weiss
4. Lepidlo opatrné r jte Stétech nebo kolick pouze na 4. Apply cement on inside surfaces only. Use a small amount of Au[l:nf_lrachen W;Tded"_ dl:s_ﬁ Verim.' M . sch der ei
styéné plochy lepenych &asti, dostane-li se na vnéjsi plochy, polepta je. cement to avoid damage of your model. Apply cement with small paint e rennen sie die Teille m_' elne"m esser, emerv c _ere, oder glner Gervena
N brush or pin Zwickzange vom Rahmen, GuR3iberstande entfernen Sie mit einer kleinen
5. Casti z ramecki oddélujte nozem, nizkami nebo Stipacimi : Feile. Kleine Teile werden mit einer Pinzette festgehalten. Red H19 Ag 04 FS 25095
klestémi, otfepy odstraiite pilnickem. Malé ¢asti si pfidrzujte pinzetou. 5. Break part from its bar with sharp knife, scissors or pincers, as well Zusammengeklebte Bauteile pressen Sie mit einem Gummiring, einer Rot
Slepené casti k sobé stisknéte gumickou, kolickem na pradio nebo as any excess of plastic, and flash trim by smooth file. Use tweezers to Wascheklammer oder einem Klebeband aneinander und lassen Sie sie
isolepou a nechte dostatec¢né dlouho v klidu pfed dal$im opracovanim. pick up and hold small parts. Use rubber bands or tape to hold parts vor der weiteren Bearbeitung ausreichend lange in Ruhe. Modra
6. Malovani provadgjte barvami na plastikové stavebnice. Vhodné Loaethefr t:}:ml ;en;'f_ﬂt dries. Allow time for cement to dry thouroughly 6. Die Bemalung fiihren Sie mit Farben durch, die Polystyrol nicht Blue H25 Ag 05 FS 25095
jsou barvy Unicol Model. (K dostani v modelaiskych prodejnach a elore further handiing. angreifen. . . . . X Blau
drogeriich). 6. Use enamels or paints for plastic only. E.dErprolEendSIe vot:her ‘Ij'eJrOC:l?”Ee” I(:1_rerP_Farbler’\1/|_LtJr:jd Wa:ahlen Is'e
cai . . < . . 7. Larger areas are best covered with soft, wider brush, small areas nach der grole der zu bemaineden Flachen die Finsel. Mit dem Bemalen Fil a
7. VyzkouSejte si doby schnuti Vasich barev a podle velikosti with. thin grush Allow time for paint to dry thoroughly before further der Details beginnen Sie erst nach vollstandigem Trocknen der Farben. Stfibrna H11 Ag 08 -
natirané plochy volte $tétec. S namalovanymi &astmi pracujte az po handli : P y ghly 8. Kleinteile bemalen Sie vor dem Abtrennen vom Rahmen, groRe S!Iver
dukladném zaschnuti barev. andiing. Silber

8. Malé soucasti malujte pied oddélenim ¢asti, velké plochy az po
dokonceni stavby. Viz kamuflaze.

9. Obtisky asejte az po i na natfeny model. Suchy
obtisk neprohybejte, jednotlivé obtisky odstfihnéte a ponoite na nékolik
vtefin do horké vody. Obtisk se zkrouti a opét sam narovna. Jemnym
tlakem prstu obtisk sesuiite z podlozky na patfiéné misto a kouskem
molitanové houby jej peclivé pritisknéte k modelu.

10. Pracujte peclivé, nespéchejte, dokonaly vzhled modelu zalezi jen
na Vas.

8. Paint small parts before detaching from bars. Start with lighter
calours. Scrape of paint where cement is to be applied, cement will . not
work on paint.

9. After assembly and painting apply decals. Cut each design from
sheet as needed and dip in lukewarm water for a few seconds. Use a small
brush to wet your model and slide decal from paper into correct position.
Do not touch decal with fingers, press down with blotter.

10. Please take your time, do not hurry. You will find that your finished
model will reflect your time, work and patience. Enjoy your
kir.

Flachen, z. B. Tarnbemalung, erst nach dem Zusammenbau.

9. Die Abziehbilder bringen Sie erst nach dem Zusammenbau auf
das bemalte Model auf. Knicken Sie die trockenen Abziehbilder nicht,
schneiden Sie sie einzeln sorgfaltig ab und tauchen Sie sie einige
Sekunden in heiBes Wasser. Das Abziehbild krimmt sich zuerst und
blattet sich dann von selbst. Schieben Sie das Abziehbild mit leichtem
Fingerdruck von der Unterlage auf den vorgesehenen Platz und pressen
Sie es mit einem Schwamm vorsichtig an die Oberflache des Modells.
10. Arbeiten Sie sorgfaltig, Uberhasten Sie nichts, schlieBlich hangt
das Aussehen des Modells von Ihnen ab.

)

CISLOVANI CASTI

STAVEBNI POSTUP

NUMBERS OF PARTS

NUMERIERUNG DER TEILE

ASSEMBLY INSTRUCTION
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BAUANLEITUNG




	OZNAČENÍ A KAMUFLÁŽ * MARKING AND CAMOUFLAGE * BEMALUNG UND KENNZEICHEN
	RED


