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Struéna historie letounu:

Jednomistny reaktivni letoun MiG-17 patfil k nejuspé$néjsim
stihacim letountim své kategorie. Létal ve vice nez tficeti statech
Evropy, Afriky, Asie i Ameriky. Vznikl v roce 1949 dal$im vyvojem
legendarniho MiG-15 bis, od néhoz se lisil pfedevsim zcela odlis-
nym kiidlem s dvoji Sipovitosti (45 ° u trupu a 42 ° u vnéjsich casti).
Pfedni ¢ast trupu zlstala nezménéna, zadni byla ponékud prodlou-
zena. Rovnéz ponékud vétsi ocasni plocha méla vétsi §ip. Prepa-
dova verze puvodniho stroje s radiolokatorem RP-1 nesla oznaceni
MiG-17P. Instalaci motoru s ptidavnym spalovanim VK-1F vznikla
verze MiG-17F, zavedena do velkosériové vyroby v roce 1953. Jeji
prepadové provedeni s kanony a radiolokatory RP-1 nebo RP-5
neslo oznaceni MiG-17PF a kone¢né prepadova verze bez kanonu,
ale se Ctyfmi raketami RS-2U MiG-17PFU.

V ceskoslovenském vojenském letectvu létal ptivodni MiG-17F
ve dvou exemplafich, oznac¢enych ¢isly 0872 a 0952. (Jeden z nich
meél do r. 1957 oznaceni EP-01.) Ve vétSim poctu byl k bojovym
utvarim zaveden MiG-17PF (Cs. voj. oznaceni S-104) s radiolo-
katory RP-1 i RP-5. Byl to prvni pfepadovy stihaci letoun ¢s. voj.
letectva vybaveny radiolokatorem a navic reaktivnim motorem
s pfidavnym spalovanim.

Zatimco v Ceskoslovensku se MiG-17 nevyrabél ani nevyvijel,
v Polsku byl nejen sériové vyrabén ve vétsi sérii, ale také dale vy-
vijen do verzi, které se od pivodniho vzoru dosti vyrazné lisily.
Vznikly tak postupné verze Lim-5 (MiG-17F), Lim-5P (MiG-17PF),
Lim-5R, Lim-5M (se zdvojenymi koly a rozsitenym kiidlem u tru-
pu), Lim-6, Lim-6bis, Lim-6R, Lim-6M a Lim-6MR. Mimo ptvodni
Lim-6bis se dvéma pfidavnymi zavésniky u kotenu kiidel pro pumy
o hmotnosti 50 az 250 kg, nebo Sestnactihlaviiové raketomety Mars-2
s nefizenymi raketami S-5 raze 57 mm. Kromé toho bylo mozno
instalovat dal$i zavésniky pro pumy i nefizené rakety. Pumy bylo
mozno zavesit i misto pfidavnych nadrzi — ale za cenu podstatného
zkraceni doletu. Nad vystupni tryskou pod smérovkou byl umistén
brzdici padak.

Lim-6bis byl spolu s dal§imi verzemi MiG-17 pouzivan také
v Egypté.

Ziakladni takticko-technické udaje:

MiG-17F Lim-6bis

* Rozméry:

Rozpéti kiidla: 9,628 m 9,628 m

Délka: 11,36 m 11,36 m

Vyska: 3,8m 3,8m

Nosna plocha: 22,6 m? 22,6 m?
* Hmotnosti:

Prazdného letounu: 3950 kg 4270 kg

Maximalni vzletova: 6280 kg 6330 kg
* Vykony:

Maximalni rychlost

ve vysce 3000 m: 1155 km/h 1150 km/h

Dostup: 16470 m 16470 m

Maximalni dolet: 1600-2 000 km 1600 km

® Vyzbroj:
1 kanén N-37D raze 37 mm (40 néboji)
2 kanony NR-23 raze 23 mm (2x 80 naboji)

A Brief History:

The single-seat MiG-17 jet fighter was one of the most successful figh-
ters of its class. The fighter flew in more than thirty countries of Europe,
Africa, Asia and even of America. The aeroplane appeared in 1949 as
a further development of the legendary MiG-15 bis machine but it had,
first of all, a wholy different wing of double sweptback (45 ° on the fuse-
lage and 42 ° on external parts). The front fuselage part did not change,
the rear one has been a little lenghtened. The enlarged tail had also a
greater sweptback. The intruder version of the original machine having
RP-1 airborne radar was marked MiG-17P. Using a VK-1F with the af-
terburning, the MiG-17F version arose and a large lot production began
in 1953. Its intruder version with cannons and RP-1 or RP-5 airborne
radars was marked MiG-17PF. Finally, the intruder version without
cannons, but having four RS-2US rockets, was marked MiG-17PFU.

In the Czechoslovak Air Force, there were two pieces of the original
MiG-17F model, denoted 0872 and 0952 (one of them was marked EP-
01 until 1957.) On the other hand, the MiG-17PF (Czechoslovak Air
Force denotiation S-104) having RP-1 and RP-5 airborne radars was
introduced in a larger quantity. This aeroplane was the first intruder
fighter of the Czechoslovak Air Force being equipped with an airborne
radar and, in addition, with an afterburning jet engine.

Where as the MiG-17 aeroplane was neither produced or developed
in Czechoslovakia, Poland was the country, where this aeroplane was
not only produced in a quantity, but also various models were develo-
ped which differed from the original version. So, there were the versi-
ons Lim-5 (MiG-17F), Lim-5P (MiG-17PF), Lim-5R, Lim-5M (doubled
wheels and widened wing at the fuselage), Lim-6, Lim-6bis, Lim-6R,
Lim-6M and Lim-6MR which successively arose. The most successful
version except the original Lim-5 and Lim-5P was the Lim-6bis bom-
ber/fighter with two supplementary racks carrying bombs of a mass
50-250 kg or 16 barrel Mars-2 rocket launchers with non-homing S-5
rockets of 57 mm calibre. In addition, it was possible to install addi-
tional racks both for bombs and rockets. A possibility also existed in
hooking on bombs in place of the additional fuel tanks but the flight
range has been substantially shortened. The models cited above also
possessed a brake parachute located over the jet exit.

The Lim-6bis aeroplanes together with further versions of the MiG-17
were also used in Egypt.

Basic tactic and technical data:

MiG-17F Lim-6bis

® Dimensions:

Span: 9.628 m 9.628 m

Length: 11.36 m 11.36 m

Height: 38m 3.8m

Wing area: 22.6 sq. m. 22.6 sq. m.
° Weights:

Empty weight: 3,950 kg 4,270 kg

Maximum take-off weight: 6,280 kg 6,330 kg
® Performances:

Maximum speed

in 3,000 m altitude: 1,155 km/h 1,150 km/h

Ceiling: 16,470 m 16,470 m

Maximum range: 1,600-2,000 km 1,600 km

* Armament:
1 cannon N-37D, calibre 37 mm (40 cartridges)
2 cannons NR-23, calibre 23 mm (2x 80 cartridges)
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‘Die Geschichte des Flugzeuges im Grundriss: ‘

Das einsitzige reaktive Flugzeug MiG-17 gehdrte zu den erfolgreich-
sten Jagdflugzeugen seiner Kategorie und wurde in mehr als 30 Ldn-
dern Europas, Afrikas, Asien und Amerikas eingesetzt. Das Flugzeug
wurde 1949 als Nachfolger des legenddren MiG-15 bis konstruiert, von
dem es sich vor allem durch vollig anderen Fliigel mit doppelter Pfeil-
Jorm (45 ° am Rumpfund 42 ° im dufseren Bereich) unterschieden hatte.
Das vordere Rumpfteil blieb unverdndert, hintere wurde geringfiigig
verlingert. Ebenfalls die etwas grofiere Fliche der Héhenleitwerke
wies stdrkere Pfeilform auf. Die Sturmversion der Originalmaschine
mit Radargerdt RP-1 trug die Bezeichnung MiG-17P. Durch den Ein-
bau eines Motors mit Zusatzverbrennung entstand Version MiG-17F,
die 1953 in Grofiserie ging. Ihre Sturmausfiihrung mit Kanonen und
Radargerdten RP-1 oder RP-5 trug Bezeichnung MiG-17PF und die
Sturmversion ohne Kanonen, aber mit vier Raketen RS-2U wurde MiG-
-17PFU genannt.

In der tschechoslowakischen Luftwaffe flogen die urspriinglichen
MiG-17F in zwei Exemplaren mit numerischer Bezeichnung 0872 und
0952. (Einer von diesen trug bis 1957 Bezeichnung EP-01.) In einer
grofieren Anzahl wurde MiG-17PF in Kampfeinheiten (tschechoslowa-
kische Luftwaffe-Bezeichnung S-104) mit Radargerditen RP-1 und RP-5
eingesetzt. Es war das erste Sturm- und Jagdflugzeug der tschechischen
Luftwaffe, das mit Radargerdt und Motor mit Zusatzverbrennung aus-
gestattet wurde.

Wéhrend MiG-17 in Tschechoslowakei weder produziert noch ent-
wickelt wurde, ging es in Polen nicht nur in Grofiserie ein, sondern
wurde auch in Versionen entwickelt, die von den Originalausfiihrun-
gen stark abwichen. So entstanden schrittweise die Versionen Lim-5
(MiG-17F), Lim-5P (MiG-17PF), Lim-5R, Lim-5M (mit verdoppelten
Réidern und am Rumpf verbreiteten Fliigen), Lim-6, Lim-6bis, Lim-
-6M und Lim-6MR. Neben der Originalausfiihrung Lim-5 und Lim-
-5P war als erfolgreichste Version fiir Jagdeinsatz und Bombardement
Version Lim-6bis hervorgegangen, die tiber zwei zusdtzliche Trdger an
Fliigelwiirzeln fiir Bomben mit einem Gewicht von 50 bis 250 kg, bzw.
iiber 16-ldufige Raketenwerfer Mars-2 mit nicht gesteuerte Raketen
S-5, Kaliber 57 mm verfiigt hatte, auf3erdem konnten weitere Trdiger fiir
Bomben und nicht gesteuerte Raketen installiert werden. Die Bomben
konnten auch anstelle der zusdtzlichen Kraftstofftanks eingehdngt wer-
den, doch wurde die Reichweite der Fliige dadurch stark eingeschrdnkt.
Oberhalb der Austrittsdiise unter der vertikalen Leitfldche wurde ein
Bremsfallschirm eingebaut.

Lim-6bis wurde zusammen mit weiteren Versionen von MiG-17 u. a.
auch in Agypten eingesetzt.

‘ Technische Beschreibung: ‘

MiG-17F Lim—6bis

® Abmessungen:

Spannweite: 9628 m 9,628 m

Liinge: 11,36 m 11,36 m

Hoéhe: 3.8m 3,8m

Tragfliche: 22,6 m’ 22,6 m’
® Gewichte:

Leergewicht: 3950 kg 4270 kg

Fluggewicht max.: 6280 kg 6330 kg
e Leistungen:

Héchstgeschwindigkeit

in Hohe von 3000 m: 1155 km/h 1150 km/h

Gipfelhohe: 16470 m 16470 m

Reichweite:: 1600 bis 2000 km 1600 km
® Bewaffnung:

1 Kanone N-37D, Kaliber 37 mm (40 Stiick Munition)
2 Kanonen NR-23, Kaliber 23 mm (2x 80 Stiick Munition)

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

.

K oddélovani dilii pouZivejte
ostry niiz.

Na oddelovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

.

Lepidlo nandsejte v tenké vrstvé.
Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Jjoin parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixaciu pouzivajte Stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

Slozité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouzivajte farby,
ktoré neleptaju polystyrén.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

.

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.

Obtlacky nanadsajte na vyfarbeny
model.

Decals apply after assembly

and paiting.

.

SYMBOLY

%

/

Lepidlo na polystyren Moznost volby Odfiznout
Polystyrene cement Optional Cut off
Plastik Kleber Wahlweise Abschneiden
Coller a styrene Facultatif Retirer
Styrene cemento Opcional Separar por corte
Klej na plastyk Wariant wykonania Odciaé
Kne# ans nnactmaccbl Bapuant OtpesaTb
Lepidlo na polystyrén Moznost volby Odrezat’

2 |1
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POUZITE ODSTINY BAREV HUMBROL:

STRIBRNA CERVENA

SILVER H 11/H 191 E RED H 19
SILBER ROT

HLINIK ZELENA

ALUMINIUM H 56 F GREEN H3
ALUMINIUM GRUN

KOVOVE SEDA SEDA

GUNMETAL H 53 G GREY H 140
METALLGRAU GRAU

CERNA OBTISK

BLACK H 33 @ DECAL

SCHWARZ ABZIEHBILD




MiG-17F, osobni letoun generalmajora Jozefa Kukela,
vojenské letectvo CSR, 1956
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HLINIK
ALUMINIUM H11 +H 56
ALUMINIUM

Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




MiG-17F, egyptské letectvo, arabsko-izraelska valka, 1967
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TMAVE SEDA
DARK GREY H 32
DUNKELGRAU

ZELENA
GREEN H 78
GRUN

PISKOVA
SAND H 103
SAND

SVETLE MODRA
LIGHT BLUE H89+H34
HELLBLAU

Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




Lim-6bis, vojenské letectvo PLR, cca 1970 3 D
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TMAVE HNEDA ZELENA
DARK BRAUN H 170 GREEN H 120
DUNKELBRAUN GRUN
PISKOVA SVETLE MODRA
SAND H 94 LIGHT BLUE H 65
SAND HELLBLAU

Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




