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MLightning Strikes

Among the multitude of twin-engine fighter aircraft fielded in
World War I1, one has a strong claim to being the most successful:
the Lockheed P-38 Lightning, which proved more than a match
for Japanese adversaries, as evidenced by the fact that the two
leading names in the American ace listings were P-38 pilots.

In the 1930s, the American need was paramount for a high-alti-
tude fighter to take on ever-evolving enemy bombers; United
States Army Air Corps (USAAC) proposal X-608 in February
1937 requested an aircraft that could ascend to twenty thousand
feet in under six minutes, there achieve a top speed of a least
360mph (580km/h) and fly at full power for an hour, all while
carrying significant ordnance. Lockheed’s Model 22 was their
first purely military design - an inventive answer to X-608, with a
central nacelle housing pilot and weaponry, flanked by twin
booms accommodating the two engines, which was officially
given the OK by the USAAC and on June 23, 1937 named the
XP-38. Its 1,150hp Allison V-1710 engines had intercoolers in the
leading edge of the wing. A single 20mm autocannon and four
12.7mm machine guns took care of the firepower.
M Evolution of the P-38

The first flight was completed by the prototype XP-38 on January
27, 1939. Thereafter, it was followed by the first production
variant, next the P-38D and E, and then perhaps the first main
combat variants: the P-38F and G, of which 527 and 1,082 were
manufactured respectively. The F was fitted with 1,325hp
V-1710-49/53 engines and a pylon under each wing for a bomb or
a drop tank, while G aircraft were given more reliable
V-1710-51/55 engines and larger underwing capacity. Although
the later P-38H had more powerful 1,425hp V-1710-89/91
engines and automated radiator and intercooler shutters, it
suffered from cooling limitations at higher altitudes.
W The “J” Joins the Fray

The P-38] overcame the H’s cooling problems. Its “chin”
intercoolers (so called because of the way their intakes jutted out)
had migrated to a position under each engine, and although that in
turn increased drag, it allowed the P-38J to enjoy the full benefit
of the 1,450hp engines. The radiators were also enlarged and their
fairings redesigned. From P-38J-5 aircraft onward, the leading
edge received 55-gallon (208-liter) fuel tanks, and from the
P-38J-10 the canopy front was flat and the Lynn-3 sight was
fitted; the third canopy became a two-piece design, and the
pilot-rear bulletproof plate was enlarged and angled. Later
versions had more reliable electronics (P-38J-15), and improved
turbocharger regulator (P-387-20), while the P-38J-25 was given
underwing dive flaps and the world’s first hydraulic ailerons.
2,970 P-38] aircraft were produced between August 1943 and
June 1944, and together with the later P-38L account for

two-thirds of the roughly 10,000 P-38 aircraft produced.
EThe Ace’s Steed

Both of the top two U.S. fighter aces in WWII flew P-38] aircraft,
showcasing its efficacy in the Pacific War. Major Richard I. Bong
was credited with forty kills in all, typically swooping in on his
prey from higher altitude and speeding away beneath them after
firing from close range, using the P-38’s superior performance to
its full. One of his craft was the P-38J-15 (serial no. 42-103993),
emblazoned with the name “Marge” for his fiancée, and accompa-
nied by her picture. Major Thomas McGuire accounted for
thirty-eight enemy aircraft, having changed over to the P-38 when
he joined the 431% Fighter Squadron of the newly-formed 475th
Fighter Group in 1943; the “PUDGY” wording on his aircraft was
his spouse’s nickname. Colonel Charles Henry MacDonald
claimed twenty-seven enemy aircraft in the Pacific and over
China, Burma and India, later commanding the 475" Fighter
Group in his P-38J-15 nicknamed “Putt Putt Maru.”

That the P-38 was able to serve through to the end of WWII
testifies to its remarkable design, as does the fact that over a
hundred of its pilots in Asia and the Pacific Theater became aces
— a legendary aircraft in the history of a famed manufacturer.

Lockheed P-38J Lightning Specifications

®Length: 11.53m  @Wingspan: 15.85m

@Engines: Allison V-1710-89/91

@ Take-Off Power: 1,425hp @Maximum Speed: 666km/h
®Range: 4,184km (using drop tanks)

@Armament: 12.7mm machine guns x4; 20mm cannon x1
®P-38J Production: 2,970 units

M Der Blitz schlagt ein

Innerhalb der Vielfalt von 2-motorigen Kampfflugzeugen, die im
L. Weltkrieg eingefithrt wurden hat eines den starken Anspruch, das Beste zu
sein: die Lockheed P-38 Lightning, die sich als Herausforderung fir die
japanischen Gegner erwies, was durch die Tatsache unterstrichen wird, dass
zwei der besten Fliegerasse aus Amerika P-38 Piloten waren.

In den 30er Jahren war der amerikanische Bedarf ein Hohen-Jager, um die
immer stiirkeven Bomber zu bekéimpfen; das US Amy Air Corps (USAAC)
Projekt X-608 verlangte im Februar 1937 einen Jéger, der in weniger als 6
Minuten bis 24000 Ful3 steigen konnte und dort eine Geschwindigkeit von
mindestens 360mph (580km/h) erreichen sollte und mit Hochstleistung 1
Stunde fliegen und dabei schwere Bewafthung tragen sollte. Das Modell 22
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von Lockheed war das erste reinrassige Militdrpojekt und die Antwort auf
die Ausschreibung X-608 mit einem Mittelrumpf der Pilot und Bewaffhung
aufnahm flankiert von zwei Auslegem fiir die zwei Motoren. Lockheed
bekam den Zuschlag durch das USAAC am 23. Juni 1937 mit dem Namen
XP-38. Seine Allison Motoren hatten ihre Kiihler an den Fliigelvorderkant-
en. Eine 20mm Kanone und vier 12,7mm Maschinengewehre sorgten fiir
die Feuerkraft.

W Weiterentwicklung der P-38
Der Erstflug des Prototyps der XP-38 erfolgte am 27. Januar 1939. Er wurde
gefolgt von der ersten Serienproduktionen, dann die Varianten P-38 Dund E
und die Hauptkampfversionen P-38 F und G, von denen 527 bzw 1082
Stiick gebaut wurden. Die Version F bekam die 1325hp V-1710-49/53
Motoren und eine Halterung unter jeder Fléche fiir eine Bombe oder einen
Abwurftank, wihrend die G Variante die zuverldssigeren V-1710-51/55
Motoren bekam und griBiere Fliigelstationen. Obwohl die spétere P-38 H die
stéirkeren 1425hp V-1710-89/91 Motoren bekam und automatische Kiihler
und Ladeluftkiihler Grills hatte, litt sie an Kiihlproblemen in grifieren
Hahen.

M Die “J” folgt der Aufstellung
Die P-38 J behob die Kithlprobleme der “H”. Thre “Kinnkiihler” (so genannt
nach der Form der Kiihler) waren unter die Motoren verlegt worden und
obwohl der Luftwiderstand wuchs, konnte die P-38 J die Kraft der 1450hp
Motoren voll ausnutzen. Die Kithler und die Grills wurden verbessert. Von
der P-38 J-5 an war die Pilotenkanzel vome flach und das Lynn 3 Visier
wurde montiert ; die dritte Kanzelform wurde zweiteilig und die Panzerplatte
hinter dem piloten wurde vergriifiert und angewinkelt.

Spétere Versionen hatten zuverlissigere Elektronik (P-38 J-15) und einen
verbesserten Regler fiir den Turbolader, wihrend die P-38 J-25 Sturzflug-
bremsen an den Fliigelunterseiten bekam und die weltweit ersten
hydraulisch betriebenen Querruder.

2970 P-38 J wurden zwischen August 1943 und Juni 1944 gebaut und

zusammen mit den spéteren P-38 L machten sie zwei Drittel der etwa 10000
gebauten P-38 aus.

EDie Fliegerasse

Beide der besten Flicgerasse der US im IT Weltkrieg flogen die P-38 J und
zeigten die Effizienz im Pazifikkrieg. Major Richard IBong hatte 40
Abschiisse bei denen er iiblicherweise aus grofier Hohe auf seine Beute
herabstiel und nach dem Feuem aus kurzer Distanz nach unten wegzog und
dabei die Leistung der P-38 voll ausnutzte. Eine seinet Maschinen war die
P-387 -15 (Seriennummer 42-103993) mit der Aufschrift “MARGE” auf der
Seite fiir seine Verlobte und mit Threm Bild verziert. Major Thomas
McGuire hatte 38 Abschiisse, Er war auf die P-38 J umgestiegen als er zur
431 Fighter Squadron versetzt wurde, die 1943 zur 475ten Fighter Group
gehdrte. Der Schrifizug “PUDGY” auf seiner Maschine war der Spitzname
seiner Braut. Colonel Charles Henry MacDonald hatte 27 Abschiisse im
Pazifik und iiber China, Burma und Indien. Er hatte spéter das Kommando
iiber die 475te Fighter Group und seine P-38J -15 hatte den Spitznamen
“Putt Putt Maru.”

Die P-38 J konnte bis zum Ende des II. Weltkrieges dienen und das beweist
das bemerkenswerte Design ebenso wic die Tatsache, dass {iber 100 ihrer
Piloten in Asien und im Pazifik Fliegerasse wurden. Ein legendéres
Flugzeug in der Geschichte eines beriihmten Herstellers.

Lockheed P-38J Lightning Technische Daten

@Linge: 11.53m  @Spannweite: 15.85m

@Motoren: Allison V-1710-89/91

@Startleistung: 1,425hp @Hachstgeschwindigkeit: 666kmvh
@Reichweite: 4,184km (mit Zusatztanks) .
@Bewaffnung: 12.7mm Maschinengewehre x4; 20mm Kanone x1
@®P-38J Produktion: 2,970 Einheiten

WL’ Eclair Frappe

Parmi les nombreux chasseurs bimoteurs en service durant la 2¢m
Guerre Mondiale, 1'un d’eux peut prétendre éire le meilleur : le
Lockheed P-38 Lightning (Eclair) qui s’est révélé redoutable face
a ses adversaires japonais, comme en atteste le fait que les deux
plus grands as américains volaient sur P-38.

Dans les années 1930, les Etats-Unis avaient le besoin impérieux
d’un chasseur de haute altitude capable d’intercepter les
bombardiers ennemis de plus en plus performants ; en février
1937, I’United States Army Air Corps (USAAC) émit le cahier
des charges X-608 pour un appareil capable d’atteindre
vingt-mille pieds en moins de six minutes, y évoluer a 360mph
(580km/h) et avoir une autonomie & pleine puissance d’une heure
au moins, tout en emportant un armement conséquent. Le Model
22 de Lockheed était le premier projet purement militaire de ce
constructeur et une réponse inventive au X-608, avec une nacelle
centrale abritant le pilote et I’armement flanquée par deux poutres
logeant les moteurs. L’USAAC donna officiellement son accord
et le 23 juin 1937 le désigna XP-38. Ses moteurs Allison V-1710
de 1.150ch avaient des échangeurs dans le bord d'attaque des ailes.
11 était armé d’un seul canon automatique de 20mm et de quatre
mitrailleuses de 12,7mm.

W Evolution du P-38

Le prototype XP-38 effectua son premier vol le 27 janvier 1939.
Peu aprés suivirent la premiére version de série, puis les P-38D et E
et les premiéres véritables versions de combat P-38F et G dont 527
et 1.082 exemplaires furent respectivement produits. Le F avait des

LOCKHEED P-38J LIGHTNING
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moteurs V-1710-49/53 de 1.325¢ch et un pyléne sous chaque aile
pouvant supporter une bombe ou un réservoir largable, tandis que
le G avait des V-1710-51/55 plus fiables et une plus grande
capacité d’emport sous voilure. Si le P-38H qui suivit avait des
moteurs plus puissants V-1710-89/91 de 1.425ch et des volets de
radiateurs et échangeurs automatiques, il souffrait d’un
refroidissement insuffisant a haute altitude.

MLe “J” Entre dans la Mélée

Avec le P-38] furent solutionnés les problémes de
refroidissement. Ses échangeurs "de menton" (appelés ainsi en
raison de leurs prises d'air en saillie) avaient migré sous les
moteurs, et bien que la trainée soit accrue, le P-38 pouvait alors
exploiter pleinement ses moteurs de 1.450ch. Les radiateurs
étaient également agrandis et leurs carénages redessinés. A partir
du P-38J-5, des réservoirs de 55 gallons (208 litres) furent
installés dans le bord d’attaque des ailes, et & partir du P-38J-10,
I’avant du pare-brise devint plat et un viseur Lynn-3 fut installé ;
le troisiéme é1ément de verriére passa en deux parties et la plaque
de protection arri¢re du pilote était agrandie et inclinée. Les
versions suivantes avaient une ¢lectronique plus fiable (P-38J-15)
et un régulateur de turbocompresseur amélioré (P-38J-20), tandis
que le P-38J-25 regut des volets de piqué sous les ailes et les
premiers ailerons 4 commande hydraulique au monde. 2.970
P-38J furent produits entre aofit 1943 et juin 1944 ce qui, cumulé

avec le P-38L, constitue les deux tiers des quelques 10.000 P-38
produits.

HlLa Monture des As

Les deux premiers as américains de la 2°™ G.M. volaient sur
P-38), démontrant son efficacité lors de la Guerre du Pacifique.
Le Major Richard I. Bong fut crédit¢ de quarante victoires,
obtenues habituellement en plongeant sur sa proie et se dégageant
en dessous d’elle aprés avoir tiré a faible distance, profitant des
performances supérieures du P-38. Un de ses appareils était le
P-38J-15 (N°de série 42-103993) arborant le nom et la photo de
“Marge”, sa fiancée. Le Major Thomas McGuire abattit
trente-huit avions ennemis, étant passé sur P-38 en rejoignant le
431% Fighter Squadron du 475" Fighter Group nouvellement
constitué en 1943 ; le nom “PUDGY™ sur son avion est le surnom
de son épouse. Le Colonel Charles Henry MacDonald revendiqua
vingt-sept victoires dans le Pacifique et en Chine, Birmanie et
Inde, commandant plus tard le 475th Fighter Group, dans son
P-38J-15 surnommé “Putt Putt Maru.”

Le fait que le P-38 a servi jusqu'a la fin de la 2™ G.M. témoigne
de sa conception remarquable, tout comme la centaine de ses
pilotes en Asie et sur le thétre du Pacifique devenus des as - un
avion légendaire dans I'histoire d'un constructeur renommeé.

Caractéristiques du Lockheed P-38J Lightning

@Longueur: 11,53m @Envergure: 15,85m

@Moteurs: Allison V-1710-89/91

@Puissance au décoliage: 1.425ch  @Vitesse maximum: 666kamvh
@Autonomie: 4.184km (avec réservoirs largables)

®Armement: mitrailleuses 12.7mm x4; Canon 20mm x1
@Production P-38J: 2.970 exemplaires
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REFOHFLBR#HIEET L. Tl FERLRHE. BT TORF v IEE
BEVEEL, (FIFE @TREOFERICIE+ERELTIET L, FTH 17,
ZyN—IREDIMICE BT AP EBUTER LT ETL. @FFHIPERIE
EAYT BRI TNTNDTEETZER TP ERICHH>TIELIERL, &
ATS5EEIRRRUTTERLRTL. @NELBEFHROVLRTOIE
IEPHTEE N, NEGERDRIHAISD, £ )V REDSROTDRREE
DERGIRRHEISNT T, @BROKIRHSROTLBIBENHUET. W
DIRISER LTI L.

A CAUTION @Read carefully and fully understand the instructions

before commencing assembiy. A supervising adult should also read the
instructions if a child assembles the model. @When assembling this kit, tools
including knives are used. Extra care should he taken to avoid personal injury.
@Read and follow the instructions supplied with paint and/or cement, if used
(not included in Kit). Use plastic cement and paints only. @Keep out of reach
of small children. Children must not be allowed to put any parts in their
mouths or pull vinyl bags over their heads, @Some parts have sharp edges,
Take care when handling.

’

~

A VORS'CHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, sollten

Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben. Falls ein Kind das Modell
zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanleitung eben-
falls gelesen haben. @Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschliefllich Messer verwendet, Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht, @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausatz enthalten}, beachten und befoigen Sie die dort beiliegenden Anweisungen.
Nur Klebstoff und Farben fiir Plastik verwenden. @Bausatz von kieinen Kindern
fernhalten. Kindern darf keine Méglichkeit gegeben werden, irgendwelche Teile in
den Mund zu nehmen oder sich Plastiktliten Gber den Kopf zu ziehen, @Einige Teile
haben scharfe Kanten, Passen Sie bei der Benutzung entsprechend auf,

A PRECAUT'ONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer 'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit s'ef-
fectuer sous la surveillance d'un adulte, @Lassemblage de ce kit requiert de
i'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec pré-
caution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions d'utilisation
des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit). Utiliser uni-
quement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne. @Garder
hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants mettre en
bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte, @Certaines
pieces du modéle ont des rebords acérés. Manipuler avec précaution.

_

PAINTS REQUIRED

% FEIETDI— VT, 2EVYHS—D
HZ—FN—-THERLELT.

@35 07>y / Semi-gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

XF-15 @75 7w/ Flat flesh / Fleischfarben
Matt / Chair mate

This mark denotes numbers for Tamiya Paint

XF-16 @2>» 7)1V / Flat aluminum /

Matt Aluminium / Aluminium mat

XF-25 @51 bi—%'L / Light sea grey /
Helles Meergrau / Gris de mer clair

XF-49 @73—F / Khaki / Khaki / Kaki
XF-56 @A%%' )v07 L / Metallic grey / Grau-Metallic

/ Gris métallisé

XF-57 @/\7 / Buff / Lederfarben / Chamois

XF-60 @ —% TO— / Dark yellow / Dunkelgelb /

Jaune foncé

XF-64 @L v F2 S22 / Red brown / Rotbraun /

X-23 @%¥—7)b—/Clear blue / Klar-Blau / Bleu translucide
calors, X-25 @%')4—41)—> [ Clear green / Klar-Griin / Vert translucide
AS-6 @4'—T ST (USAAF) / Olive drab (USAAF) / X-26 @7')4—7#L >/ Clear orange / Klar-Orange

Olivgelbgrau (USAAF) / Olive drab (USAAF) / Orange translucide
AS-12 @111\ —A 2L / Bare-metal silver / X-27 @%¥—LwF /Clearred/ Klar-Rot /
Blank-Metall Silber / Métal nu Rouge translucide
LP-21 @12U7 /Ly / ltalian red / X-31 @F%>3—VF / Titanium gold / Titan-Gold / Titane doré
Italienisches Rot / Rouge ltalien XF-1_ @75 757 [ Flat black / Matt Schwarz / Noir mat
X1 @772 /Black/Schwarz / Noir XF-2_ @75 MR/ Flat white / Mat Wei / Blanc mat
z‘—(:fo :zgzg:’yg?ﬂ‘frﬂw;ﬁ : aI::aTI-Grau 7 XF-3 .75"/|~»{TT_EI— / Flat yellow / Matt Gelb / Jaune mat
Gris acier XF-4 @1TO—71—>/Yellow green/ Griingelb / Vert jaune
XF-5 @75 h1)—> [ Flat green / Matt Griin / Vert mat

X-11 @-o—L3JbiN—/ Chrome silver /

Rouge brun
XF-85 @>/\—2>v% / Rubber black /

Chrom-Silber / Aluminium chromé XF-7

@7 >y R/ Flat red / Matt Rot / Rouge mat

Gummischwarz / Noir caoutchouc

RECOMMENDED TOOLS

(RAET2T8) ==

Recommended tools  Side cutters : k

Benﬁtigtes Werkzeug Seitenschneider

; B Pince coupante
Outillage nécessaire P QJ

3 H|

(TS2Fw o) A

CK:leergem Scissors
er Schere

Colle Giseaux

E4zy BN R (FUJIvF0.6, 0.8, 1.2mm)
Tweezers Pin vise (0.6, 0.8, 1.2mm drill bits|
Pinzette Schraubstock (0,6, 0,8, 1,2mm Spiralbohre
Précelles Outil a percer (0,6, 0.8, 1,2mm de diamétre|
+17

Modeling knife
Modelliermesser
Couteau de modéliste

0422 ©2022 TAMIYA
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Y ezttt asd \
T BmacEEs, )

READ BEFORE ASSEMBLY.
ERST LESEN - DANN BAUEN. ]'
A LIRE AVANT ASSEMBLAGE.

N
(RAOGV—IVDREYF)
@;EBRER (P/IN—Y) BBETEHEFIITX
o=V EEARALET,
OETRINEIR I —ILEYERRY, 3B
BRmOELZICHHOETHYET, BMEAHL ST
HHOASHELESITLoHYBEYE T,

QOFERERSIEZIVHS —TRELTLEE L,

OBHDTLRICHEEEDNIRRIV—ILE
IEHLET,

MASKING STICKERS
@®Use masking stickers to protect canopy

ASSEMBLY

@A ERBARIOPTRREIETOEVERISHER TERBLET,

@®When no color is specified, paint the item with fuselage color.

@Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpifarbe lackiert.
@Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

EDHIELERSD / Not used.
Nicht verwenden. / Non utilisées.

when painting.

(DMask off canopy using masking stickers
included in kit.

(@Paint canopy frame with Tamiya paints.
(®Before paint has completely cured,
remove masking stickers.

ABKLEBER

@Vor dem Lackieren die Kanzel mit
Abkleber abdecken.

(DKleben Sie die Kanzel mit den im Bausatz
enthalten Abklebern ab.

(@Lackieren Sie den Kanzelrahmen mit

B1,B3,B14, B17, C11~C14, C23,C24,
C26,C49, D2, J1, J2, J14, J15, P9x1

Tamiya-Farben.
(®Abkleber vor dem endguitigen Trocknen
der Farbe anziehen.

MASQUES

@Utiliser les masques pour protéger la
verriére avant de peindre.

(DMasquer la verriere en employant les
masques fournis dans le kit.

@Peindre les montants de la verriére en
utilisant les peintures Tamiya.

@Enlever les masques avant séchage
complet de la peinture.

90083 CEDI0BCRIYaNDEeITEIEaANA0EaAisTa0080008NaARIe00YNTaREEDvEnRANadansanbasceosssnad

KB THMCHIEESHICRD IX. B .6 osrsues
MUET, EROTICH L THR I TERT TS ER L

T T T T

(ST 475 RN IR A3 1 HRIRI TR :
431st FS CO, 475th FG, 5th AF ;

waen sesmsssnensnn

*Selact either Marking Option [y, [5] or [8, referring to the
separate  sheet. Assemble model following relevant
instructions.

*Fur die Kennzeichnung wahlen Sie entwedar Option [y , [21 oder [ ,
gamdss beillegendem Blatt. Die entsprachenden Anweisungen der

: Bauanleitung befolgen.

3 Y Choisir les options de marquage I, I5] ou [8] en se reportant au feuillet
séparé. Assembler le madéle en suivant les instructions correspondantes.

stamesoosossreey,

sass

CESTEEESHBMER VF v—F - 745 - RO IREHEREE)

e (BSZFHEA75HRIM B R SHED
5th Fighter Command, 5th AF, Capt. Richard Ira Bong

475th FG CO, 5th AF

Sassssssssanusn

sasssnaRaREnn L sssssnssssssnran Ly s

AR AR NSRS R R R AR AR

FHESMRDIBFIFIIT
Instrument panel

Instrumententafel
Planche de bord

o

EBTROBEDRZARFT—Y
ZREVET,

Number of decal to apply.
Nummer des Abziehbildes,
das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie
a utiliser.

{M24)
L7

XF-7

L7

A4y FOMMIIT 1 miga@icoLny OEROMAIE. BAE2 1OLYTHELES
Cockpit 1 () XF-3: 2 @ nstruction shows paint mixing ratio.
p XF-5 1 @Dia Anleitung zeigt das Mischungsverhaltnis der Farben an.

@ Les instructions indiquent les proportions des mélanges.

X-18

{B10»

XF-57

(M7 &

(5] r110q P38 Lightning (11057573)



9 aYEY FOBBILT 2 {M6)Y

Cockpit 2

a7y FOERYF OFIEMS 4 — ZUWIRNE (B5) , EEIAHE (B6) BBANET.,  (INMIRHEED CEBRIREED
Attaching cockpit EEIRREDEE. Bol16"— IO @ TRIMFET, Stowed Deployed
Cockpit-Einbau @ Ladder can be depicted as deployed (B6) or stowed (B5). Verstaut Eingesetzt
Fixation du cockpit Also see Step (@), page 16. Repliée B5  Deéplies

@®Die Leiter kann aus- oder eingefahren dargestellt werden
(B6) oder (B5). Siehe auch Schritt @ auf Seite 16.

@Léchelle peut étre représentée déployée (B6) ou repliée
(B5). Voir aussi étape () page 16.

KFRAD

Outside
Aussen
Extérieur ..

BS
FIRAS 4 — kR EE
Ladder (stowed)

Leiter (verstaut)
Echelle (repliée)

asmemee—]

IBEROMSENVERVET,
Cut off.

Wegschneiden.

Découper.

BIIURAEDHEHIIT 1
Nose landing gear bay 1

Schacht fiir das Bugfahrgestell 1
Logement de train avant 1

BC30

AS-12

o~ EA94977 D A0 11 Lelsboics s 7449 B CFETAY



Nose landing gear bay 2
Schacht flir das Bugfahrgestell 2 XF-49
Logement de train avant 2

6 HIRI M EDFAHII T 2 {C33»

C35

*ETEIRYMIADONREBITET. @& D THOBMIREYET,
DED DEESHEBRATLREEL,

*Make holes for drop tank parts, choosing (@) or {b). Note that the patterns
require different hole positions.

Y Locher fir Abwurftanks bohren. Wahien sie Version (8 oder (b;. Beachten
Sie, dass Versionen verschiedene Positionen flr die Bohrungen haben.
*Percer des trous pour les réservoirs, en choisissant () ou (). Noter que les
positions des trous sont différentes.

BRI AREE DERY) {13

Attaching nose landing gear bay

Anbau des Schachts flir das Bugfahrgestell
Fixation du logement de train avant

] ERONNERITET

Make holes.
Loch machen.
Percer des trous.
—EEEETT ]
(0.6 mm) (0.6 mm)

{M31)

(1.2 mm)

@ ®
—— =)

AR D#B I3 T
Attaching fuselage

Anbau des Rumpfes
Fixation du fuselage

BHY (BKER)
Weight
Gewicht
Lest

4 61123 P-2R.1 Liahtnina (11057573}




P E AR O Y 31 -
Attaching nose machine guns
Anbau der Maschinengewehre in der Nase

Installation des mitrailleuses de nez - L
ElE 7 B2

] 0L s

(M11) X0 o
FeEIEITER,
YNote direction.

: *Auf richtige Ji6
e (0,8 mm) Q?ﬂzoi?:rj?eg s::':'lhsl‘a "
HWEDEHIIT
Nose {M14,M15)

Nase x

Nez =L T d

KRR

WY ET,
*Attach this
part last.

Y Dieses Teil
zuletzt anbauen.
*Fixer cette
piéce en dernier.

K EDE ST E T,
“*Attach as shown.

% GemaB Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.

Attaching wing undersurfaces

Vs
0 i, (P9 (P9, PIERGDEIETTEA)
Anbringen der Tragflaichen-Unterseiten ? <22y —1v(Y) Painting example (P9, P11)

Fixation des intrados de voilure ~Masking stick Bemalungsvorschlag (PS, P11)
AuaﬂSq:g])%rs oer Exemple de peinture (P9, P11) Pl
Gache 2RII—IV g
AS-12 Masking sticker i@) <y i )

P9 Aufklober
‘%::1':@7 P11y Coriv f Ki;
N ~ 2259 —1u () A2

9

@ﬂ Masking sticker BIFEDTRF I F—TEHEVET,
éufkr:eber Use masking tape (sold separately).
ache Abklebeband (getrennt erhaltlich) benutzen.
AS-12 Utiliser de la bande cache (disponible séparément).

X1

S ERY . YIVERYET,
JCut away after attaching.
*Nach dem Anbau
abschneiden.

K Enlever aprés fixation.

c——

f ~4 61123 P-38J Liahtnina (11057573)




BRITILaz)
@ Aileron (right)
Querruder (rechts)

Aileron (droit)

CERITIVO)
Aileron (left)

Querruder (links)
Aileron (gauche)

PR —EiBGIROMBHIIT
(F—RFv—Tv—)

Turbochargers
Turbolader .
XF-56:5
Turbocompresseurs {R» NO +XF-7:1
<Ly
| REOLSICIYMIIET
s Attach as shown.
* GemaB Abbildung
einbauen.

Y Fixer comme indiqué.

...........................................................................................................................................................

W XF-56:2 D14

+X-31:1

@ BEZ—EBIGaER ORI [T

Attaching turbochargers - Si] )
Anbringung der Turbolader Reverse 3
Fixation des turbocompresseurs Ruckseite R

Autre coté

- HRROERE, U, DOMTIYTIET,
=5 @l  cAttach parts in numbered order (1, 2.
NOTICE % Die Teile in der nummerierten Reihenfolge (1), @ anbringen.

* Fixer les pléces dans l'ordre des numéros D, @.

F=3 R11217 DRA LI inhtnina (1107577



IR EE SOy i
Attaching air intakes
Anbau LufteinlaB

Fixation des entrées d'air

15

N10

{N10Y -m_”

XF-56:5

X-11

QLT —LEMEHFIITET,
@Assemble right boom.
@®Ausleger rechts montieren.
@Assembler la poutre droite.

RIGHT BOOM ASSEMBLY

(IT7AFT—058T
Intake ducts
Lufteinldsse

16

KESTEUE SV E R Y
Main landing gear right bay parts
Schacht des Hauptfahrwerks rechts und Teile

Veines d'air Piéces du logement droit de train principal
C3 (HTERY CHRERY
AS-12 Front Rgar .
has L i
D1 2 rriere D7
J4
AS-12-@
AS-12 AS-12~@ R
c—— ——— 1) [
ERUIREDIRHIIT 1
Main landing gear bay 1
Schacht des Hauptfahrwerks 1
Logements de train principal 1
®RER
Rear
Hinten C9

Arriére

TR

Underside 2

Unterseite S xE-4

Intérieure
ERIURAEDFEIAILT 2 FHITITITES
Main landing gear bay 2 FAttach first. ’ i
Schacht des Hauptfahrwerks 2 “ % Zuerst befestigen. :Ifﬂ t
Logements de train principal 2 *Fixer en premier: n

Vorne

C16

AS-12

61123 P-38J Lightning {(11057573)




FHEMAEDHRHILT 3
Main landing gear bay 3
Schacht des Hauptfahrwerks 3
Logements de train principal 3

{C38)

*EDESICEIHIET,
Y*Attach as shown.

* GemdR Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.

ERIINEDHM;ITT 4
Main landing gear bay 4
Schacht des Hauptfahrwerks 4
Logements de train principal 4

Boom {right) 1
Ausleger (rechts) 1
Poutre (droite) 1

(R) N14 s

@ AR —LOEHIIT 1 (K1Y

ﬁ\ H Cement firmly.
*Fest zusammenkleben.
% Coller fermement,

L HL

-

=
—

KLoDWEELET,

HLOoDWEELET,
*Cement firmly.

*Fest zusammenkleben.
Y Coller fermement.

L) 1409 AR imhtninn H1057673)




22

HuY G&ER)
Weight
Gewicht

Lest

BRI —LOEHIIT 2
Boom (right) 2

Ausleger (rechts) 2
Poutre (droite) 2

*Rild. TDOEFRICMRNHVET,
BOEBICTERMREEEEVTIIEEL,
Y Actual aircraft has recessed channels
here. Do not fill.

% Naht ist auch beim realen Flugzeug
vorhanden. Nicht zuspachteln,

% Le vrai avion a des lignes en creux ici.
Ne pas combler avec du mastic.

R 1%

K Mi
*B

K Fill up using putty, ete.

RENTIEETERHTIEEL,
t Spachtel usw. auftillen.

avec dur ic, etc.

23

{N19»

BlA IV —>— ORI
Attaching oil cooler (right)
Anbringung des Olk{hlers (rechts)
Fixation du radiateur d’huile (droit)

AS-12

¢N20)

N19

N20

AP LAGETYL
*Push in.
“kEindriicken.
*Introduire.

AS-12
*lobuiEELEY, ‘
% Cement firmly. :
%Fest zusammenkleben. : N
*Coller fermement.

12

24

BRZVTZ—Tx7 VOB FHF
Attaching radiator fairing (right)

Anbau der Kiihlerabdeckung (rechts)
Fixation du capot de radiateur (droit)

AS-12

A8-12

61123 P-38J Liahtning (11057573}



I7A > T—IOmIfT
@ Attaching air intake

Anbau Lufteinla3
Fixation des entrées d'air

T T NSRBI COEFRICMRD B U ET,

[ — AhERITEBMEERETELTIESL,

"—[ YActual aircraft has recessed channels
here. Do not fill.
*Naht ist auch beim realen Flugzeug
vorhanden. Nicht zuspachteln.

% Le vrai avion a des lignes en creux ici. Ne
pas combler avec du mastic.

LEFT BOOM ASSEMBLY

QKM T—LEHEFIITET.
@Assemble left boom.
@Ausleger links montieren.
@Assembler la poutre gauche.

ETAVT—OZT L) CEER =R EEER &)
Intake ducts Main landing gear left bay parts
Lufteinlasse Schacht des Hauptfahrwerks links und Teile
Veines d'air Piéces du logement gauche de train principal

AS12 g g CBHER) (HEER)

‘ Front Rear X8
Vorne Hinten -
Cs Avant Arriére

J5 \ o
{C5»

e o _ :

ERMANEDEHIIT 1
Main landing gear bay 1
Schacht des Hauptfahrwerks 1
Logements de train principal 1

AR
Rear
Hinten
Arriére

P

X-18  XF-85

TR
Underside

Unterseite — -
Intérieure @-xr-4

ERURHAEDBHILT 2 AT HIET,
Main landing gear bay 2 “eAttach first.

Schacht des Hauptfahrwerks 2 Y Zuerst befestigen.
Logements de train principal 2 - BiER e Fixer en premier.

C15

AS-12

40 61123 P-38J Lightning (11057573)



ERPHEDIBIIIT 3
Main landing gear bay 3
Schacht des Hauptfahrwerks 3
Logements de train principal 3

{C39)

EMUHEDIEHIIT 4
Main landing gear bay 4
Schacht des Hauptfahrwerks 4
Logements de train principal 4

AS-12 Al AG

EID—LOEHIIT 1 _
@ Boom (left) 1 Kay ———=
Ausleger (links) 1

Poutre (gauche) 1 Y
@ AS-12
(w é
AS-12 N13 N1
N15
‘\.\_“

*lLohUESLET,
JCement firmly.

*Fest zusammenkleben.
Y Coller fermement.

g Ko UBEELET,
% :Cement firmly.
‘Fest zusammenkleben.
AS-12-@N2 % Coller fermement.

-4 4 61123 P-38.1 | iohtnina (11058757R)




Boom {left) 2 BhYEICTERMRE BT LLTIEEL,
Ausleger (links) 2 ~~ %Actual aircraft has recessed channels
Poutre (gauche) 2 _ here. Do not fill.

¥ Naht ist auch beim realen Flugzeug
vorhanden. Nicht zuspachteln.

= y Y Le vrai avion a des lignes en creux ici.
- Ne pas combler avec du mastic.

@ ERIT—LOFEHFIIT 2 *SEIE. COBFRICMIEASBUET,

HEY (BRER)
Weight
Gewicht
Lest

ERIAAILY—F—DEYV ST :
Attaching oil cooler (left) N19 :
Anbringung des Olkiihlers (links) :

Fixation du radiateur d’huile (gauche) N20
AS-12

{N19 {N20» N18

XF-56 XF-56

: AFRLIABRET,
: ~ %Push in.
: * Eindriicken.
*Introduire.
ALohuBELET,

Y Cement firmly. 1
Y Fest zusammenkleben.
*Coller fermement. :

Attaching radiator fairing (left)
Anbau der Kiihlerabdeckung (links)
Fixation du capot de radiateur (gauche)

@ ERZVIZ—T 7V TOMY

AS-12

4 n £1122 P-3R.1 | iahtnina (11057573)



Anbau LufteinlaB
Fixation des entrées d’air

I7A Y T— o OmIFF
@ Attaching air intake J13

S EiiE. TOBEPRICMERD AS-12 =@ —

HUVET, LEBILTESY

BAENTELTREEL, —

Y Actual aircraft has recessed ~

channels here. Do not fill. As12-@

Y Naht ist auch beim realen

Flugzeug vorhanden. Nicht — J1

‘z‘tvjspachleln. dos i )
Le vrai avion a des lignes en e — "\ ) & T

creuxici. Ne pas combler avec —_— ] " w0 As-12-@ N5

du mastic. —_ LUl /

T—LOBYAS ‘

Attaching booms ERT—L

Anbau der Ausleger EOOm (left)
usleger (links)

Poutre {gauche})

Fixation des poutres ERT—L
Boom (right)

Ausleger (rechts)
Poutre (droite)

WERDES, ©, QDIRTRIMNIET.
Y Attach parts in numbered order (1), 2.
% Die Teile in der nummarierten Reihenfolge (1, @ anbringen.
* Fixer les pléces dans I'ordre des numéros @, @.

RROMBHIT =
Tailplane h
Heckleitwerk

Empennage

E——

H EFITERE,

Y Note direction.
YJeAuf richtige
Platzierung achten.
*Noter le sens.

BRI DBFI+IIT
Nose landing gear
Bugfahrwerk

Train avant
e
W B 25

AS-12«J3

AS-12

g 61122 P-AR1 1 inhtnina (11NR7R72)




FEHDOMHIIT
Main landing gear
Hauptfahrwerk

Train principal

{D3» {D4»

_

{RA—ILY
Wheels
Rader
Roues

F2{EEVE T,
*Make 2.

%2 Satz anfertigen.
Y Faire 2 jeux.

{D3»

ERIDEW T

D

Attaching main landing gear
Einbau des Hauptfahrwerks
Installation du train principal

(R

*EDLSIRIHIET,
“deAttach as shown.

% Gem#B Abbildung einbauan.
*Fixer comme indiqué.

*EDESICYFHIET,
JAttach as shown.

* Gemiifi Abbildung einbauen.
* Fixer comme indiqué.

@

{R»

xra>y
Pylons
Pylonen
Pylénes

Ly

AS-12

(AT ME A/ =)

Nose landing gear cover
Abdeckung des Bugfahrgestells
Trappe de train avant

AS-12

C29

4 A

61123 P-38J Liahtning (11057573)



BRI EE £/ S— DERY 11
Attaching nose landing gear cover C2@hrs12
Anbringen der Abdeckung des

Bugfahrgestells
Fixation de la trappe de train avant

@-As-12

WE T2 B EVREIZDI3ERV(FITE T,
FAttach D13 when not installing drop tanks.
JWenn keine Abwurftanks verwendet werden D13 einbauen.
% Fixer D13 quand les réservoirs ne sont pas installés.

J6

OKSEICERIAIIE S,
" YAttach first.

* Zuerst befestigen.
s Fixer en premier.

@ (AR RIURAAEE /7N — ¢ CEMIERMAED )
Main landing gear covers (right) ¢ Main landing gear covers (left)

Hauptfahrwerksklappen (rechts) ¢ Hauptfahrwerksklappen (links)
Trappes de train principal {droit) F

: Trappes de train principal (gauche)

E U IRE S/ N — DIV {317
Attaching main landing gear covers
Anbau der Hauptfahrwerksklappen

Fixation des trappes de
train principal

KEDESIEMIDITET,
__“kAttach as shown.

* Gem#n Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.

BAd S S A0 i Tabib i s fd AETETAY



<R» 4Ly

15000 EFE T ¢ B00HRVE TRV [E--as-s
150-gallon drop tank i 300-gallon drop tank C
150-Gallonen Abwurftank i 300-Gallonen Abwurftank .

Réservoir largable 150 gallons ! Reéservoair largable 300 gallons
H2ABIEYVE T, :
:Make 2. : (R)
2 Satz anfertigen. .. AS- .
Y Faire 2 jeux. m E £5:8 E} .

PN EES---As6
----“AS-12

D11@-

{D10, D11}

BETR ORI
Attaching drop tanks

Einbau der Abwurf-Tanks
Fixation des réservoirs largable

R

KA TERERSDERY (T

Attaching fuselage underside parts

Anbau der Teile unten am Rumpf

Fixation de piéces de dessous de fuselage

(BB &

HIZAS 54— EBIREE
Ladder (deployed)
Leiter {ausgefahren)
Echelle (déployée)

RS
g 1107 P.2a 1| inhining (11057573)



SCR-274 fEAFHEOEX ) 1S1F : (M30Y
Attaching SCR-274 radio g XE-3:2-@M19
Funkgerat SCR-274 Einbau : +XF-5:1 : ?

Installation de la radio SCR-274

X-18
=
S S
M22
, KIEDESICERISITET,
YAttach as shown,
XF-16 * Gemaf Abbildung einbauen.

*Fixer comme indiqué.

- KSRITERISFET,
* YAttach first.
*Zuerst befestigen.
Y Fixer en premier,

M26
L 3

G !

¥—FOWmYFiF :
i (M2) xp1 xee D trOy FERU G ONREIE RS RT— 2
Attaching seat LOERAEVET
glltz-tl'ilnb:u i3 Y Apply decal when not attaching pilot figure.
Ixation du siege i YAbziehbild anbringen, wenn keine Pilotenfigur

il :  eingesetzt wird.
gﬁ{fjs;de 1 %*Apposerle décal si le pilote n'est pas installé.

@~ XF-3:2 Andere Seite :
+XF-5:1 Autrecoté

-~

(Ba)_ Rl

Ny O fHF
Attaching pilot B
Einbau des Piloten T

Installation du pilote

a4~z R1122 P-2R.1 1 iahtnina (11057573}



O+ v/ C—IIEIRIE. REDEES  (FLREE) BIREED

HEBATEEL, Closed canopy Open canopy
c.a(rigg;pse between open and closed Kanzel geschlossen \ 5 @uh_ Kan;el offen
.Zwist;hen offener und geschlossener Verriére fermée = - s g = S ouvertfa_
Kanzel wéhlen. == T AR e 4 i[ J crmr -
@Choisir entre verriére ouverte ou F= e : - s (I
fermée. | it - ™
v/ E—DRE
@ Painting canopy <P1) {P8»
Lackieren der Kanzel P4 {P5)»
Peinture de la verriére
{P1)

CBRIKAED

Closed canopy
Kanzel geschlossen
Verriére fermée

CFRARREDY

O:en canopy (P8)
Kanzel offen
Verriére ouverte (D

P4y (\]D (P5)
EDIENT RIS —Jb ooerenees E == |
“Pthused. ) 7 @ Ij = . [f_\
Non utiiséen. ) ® )

TECH TIP EKi2enl Tl=irsrias

OF v/ E—DNAl ARIETIF T LIS, MU SXF-3:24XF-51E BV KT,
QFDELSHEEERREL . IRAF/TEEHBLET.

@First, mask off canopy interior, and window sections on exterior. Then paint
an undercoat mix of XF-3:XF-5 at a 2:1 ratio followed by fuselage color.
@Zuerst das Innere der Kanzel und die Fensterflichen auf der Aussenseite
markieren. Dann eine Mischung aus XF-3 und XF-5 im Verhaltnis 2:1 , gefolgt von

der Rumpffarbe lackieren. Pt BIRDIAF T 7 —TEENET,
@En premier, masquer l'intérieur de la verriére, et les parties vitrées sur I'extérieur. Inside Use masking tape (sold separately).
Puis peindre une sous-couche d'un mélange de XF-3 et XF-5 (ratio 2:1), sulvie de la Innenseite | Abklebeband (getrennt erhaltlich) benutzen.
teinte du fuselage. Intérieur Utiliser de la bande cache (disponible séparément).
(GREF v/ E—) {PEy *EFELFE A, /*Donotpaint. K EITEE.
Rear canopy YNicht bemalen./ %Ne pas peindre. P6 *Note direction.
Hintere Kanzel AN :Auf richtige Plazierung achten.
A o g A in . Noter le sens.
Verriére arriére o ““"!" fEle oSl @ ©
& & |
M4y = e
*
o @ = (e XF-3:2
x\ . M4 +XF-5:1
% Closed canopy
[l s s YeKanzel geschlossen X-18
*\Verriére fermée

F 4/ E—OmYHF
Attaching canopy
Einbau der Kanze!
Fixation de la verriére

CHIERF v/ E—)
Front canopy
Vordere Kanzel
Pare-brise

xF16 g8

P7) ™2 g 8
x-1a'i i <’iq
ﬁ i

M25 I

p7 P1

- 4400 D20 1| inhininm (11087573)



@ v/ E— OIS

Attaching center canopy

Mittelteil der Kanzel Einbau P3 Y

Fixation de la verriére centrale P8 :gzlde
en

(ERIREED CBHIRHED Face interne

Closed canopy Open canopy
Kanzel geschlossen Kanzel offen
Verriére fermée Verriére ouverte

CRAIREED P (RAIREEY
Closed canopy mw :  Open canopy
Kanzel geschlossen :  Kanzel offen

*EDAEICRYFTED,
YeAttach as shown.
*Gemall Abbildung einbauen.
* Fixer comme indiqué. P

. @ @ P
: (Pa) f] f (P5) ] 8By
; = ;—d L[ : /’I‘ | _-_"-"_t = —;

Verriére fermée Verriére ouverte

@ TONRS O ” \;@ TOX—HDBERIZEELE LA,
Attaching propellers A Do not cement.
Propeller-Einbau r-f"'- ~»  Nichtkleben.

Fixation des hélices €Ly ~ W Nepascoller.

F 2BV E T

% Make 2.

%2 Satz anfertigen.
* Faire 2 jeux.

{D18)

D18

e

o RUuFry

s P21 vt Polycap
m._ E _ " Kunststoff-Nabe

...... AS-12 2 | I Pigce de jonction

_*?’U'{iit:&t- IEERLTHUMSTET,

“Note different left and right propellers.

*Beachte die links und rechts unterschiedlichen Propeller.
YrNoter que les hélices gauche et droite sont différentes.

61123 P-38J Lightning (11057573)



LOCKHEED

P-38J LIGHTNING =+

i ™A :
~ PAINTIN
(P-38) S b= DREE)
19435128, 7 AV HEEMERILE RO
EOS BEOIEERESTNE TO2(EK
EHOSHAOLEEREICRTEHREER
1. UPEDEFERITMBIELGVEL . B
HLEERIVI VAT ORRIEE Dk
TREBLEDTHDORELDA T ST
FETRETNTOEL R, ¥ BERAImEIC
BENE/—X7— O NT L B8 EE
BHYE LT, MEOREIIAHITRAPICS
EVAST—-TFAIEBE TIVVER., 5
vHA—BROBESTRRLELR, BED
NT—BEREBEICLTIEEL,

Painting the P-38J Lightning
Previously painted in a two-tone camou-
flage, from December 1943 U.S. Army

aircraft were supplied completely unpainted
- as they had been pre-war - a decision
made based upon improving U.S. fortunes
in the conflict. Many aircraft were painted a
matte color such as olive drab on the upper
surface of their nose and inside the engine
cowls to reduce glare, and some had their
nose adorned with nicknames and art.
Painting instructions for details are indicat-
ed during assembly.

Bemalung der P-38J Lightning

Vorher in einem zweifarbigen Tarnschema
lackiert, waren die Flugzeuge der Amerika-
nischen Army Air Force ab Dezember 1943
komplett unlackiert, wie sie auch vor dem
Krieg waren. Dann gab es eine Entschei-
dung die Chancen der US Flugzeuge zu
verbessern. Viele Flugzeuge wurden in
einer matten Farbe wie Dunkeloliv lackiert
auf der Oberseite der Nase und an den

Innenseiten der Motorgondeln um eine
Blendung des Piloten zu vermeiden. Einige
trugen Spitznamen an der Nase und Bilder.
Bemalungshinweise fiir Details finden Sie
in der Bauanleitung.

Peinture du P-38J Lightning
Précédemment revétus d’'un camouflage
deux tons, les avions de I'USAAF furent
livrés a partir de décembre 1943 entiére-
ment métal nu — comme avant la guerre -
une décision basée sur la tournure
favorable des événements pour les USA.
Beaucoup d’'avions avaient des panneaux
mat Olive Drab ou noir sur le dessus du nez
et la face interne des nacelles moteur pour
réduire I'éblouissement du pilote, et
certains portaient sur le nez des surnoms
et nose arts. Les instructions de peinture
des détails sont fournies durant 'assem-
blage.

(AZA F—U DRV D
OREYTEWR— V&I ZTHVIREE S,
@R—VEBIERBIIOMIEVELTHS
EAINEODHRDLEICEEET,
CBEEDIILEFTIHE, LAt —
VAT A FEETETIVICBLTLIEEL,
@D LKEDIFTI—7&HBS LIEHNS,
ELWMIBICTSLET,
EOPhoHIEHRTI—VORAIDST A% LE
LIS, LB ESICLTKREEVE T,
DECAL APPLICATION

(DCut off decal from sheet.

(2)Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting decal
with finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(DAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(®Das Abziehbild ungefihr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(@Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

(@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das
Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andricken, bis iberschissiges

>
= & .
o e v <&
Ly g

Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(MDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de |'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le
coOté et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

@Placez la décalcomanie & I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(®Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que I'eau en
excés et les bulles aient disparu.

For use in Japan only!

*ERRELCLEY, ThL |
fehld. TORT v H—H
St hRFI—H—EZXE
RIETTEXWETETD,
. BHRE<T—H—E
AICEETEXTBIHFEE.
BROAETTENT B &
DTEXY, FLEEHSD
AZI—Y—ERETHEN
ABhELEEY,

@ (EERFDOTFIAE)
EHREROIAREDBERMICTOUR M EREIC
ITEME S, R4, BBa%a, Sad—F SEEL
PTRALIETV, RIAAZFMICISBEES
LHBFELEE OEES-00810-9-1118, 11
AER- B Y THRACIKEET L,

@ (3RO THIRZE)
IN—UREITATHI|EFEH 300M+#H) =
CEENEEIT L, BEELRR—LR-JK
DRI KB TEREBRITWIELETD,

@ (AZYH—FDTHIAE)
ZEIVA—FECHROBE KEITHEEEM
HREOOES|EBELERVET, TEXILER
R —LR—IEIBRIFOLET,

422-8610 B FITBTIR RERRG-7 |
: HRERFIV HAREZT—Y—-EXR
H(BEVAbEEEESD) :
: 1@ 054-283-0003

| 7 03-3899-3765 MEANEmER)
KT EREBESOHO L, BT OROEIBFCWELETS, :
P (HRET—H—EXTFLRY :
! www.tamiya.com/japan/customer/
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ITEM 61123

F AR BUHEE) 8202244 1 BUED LD TY, FHUNTC KO ZE
T BIGADBDES, F I ATEEL T AR LB

ATSHES UMURLL FYIDIET)
BaA Al aa—F
IVS= 'YL - - B SEEEEEEE - -6 T - - 900 -+ 19006782
- B/S—errennenanenninnnnnn 720M +#% 10016035
AI rc raft /i — V£ -El- &L -EEEEE: - -6 TEE - 940FT +# 19006777
I DyN/S—"/(XT)seerrerenenernns 780F] +#t 10016061
D= et e teeitiiasiiiae 460 +81 19116102
KSLVIN—/0- S <EEEEEE <6- & - - 860 +# 19116103
MIS— W eeerearnnainarennsoas 760/ +#i 19116104
PIS— Y aeeareneiienaaaas 500/ -6 19116105
RUF oy F(K2)errernernrenns 100F9 +%i 19406058
AF—=IVR—Ib(x1)eereeevenes 240 +#i 15700071
T 27(@) e v rra ey 4400 +%i 11406311
L7 (D)crreerenncnnaenaeas 480/ +81 11406312
RAGY—Jberrernerneneens 260/ +# 11426107
www. famiya.com BHBAE - 4009 +# 11057573
BHER(AB) e rrveermrre s 540 +#i 19803412

"N

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 61123
19006782

10016035- - -

19006777+ -

10016061+ -

19116102 - -

19116103 --

19116104 - svrvsrressansesnanseassasrnee
19116105 - -=vrorrasnsnnansansasrsannnres P Parts
19406058+ ssrssscsssrrrrtoisacans Poly Cap (x2)
15700071 e cesrvneccrcnrnnncnennven Steel Ball (x1)
1140831 1 cerrreansacensctresroravsanecs Decals (a)
11406312+ cvsmrrressernnnersorsssonen Decals (b)
11426107 v rrrrnrmromrrreeenenss Masking Stickers

11057573« cnrnranssnctrveemnuemaones Instructions
10803412+ rresssrsrrcencecnns Painting Guide (A'B)
61123 P-384d Lightning (11057573)
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